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1. INTRODUCERE

1.1 Date de recunoastere a documentatiei

Denumirea lucrarii:  REACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI TARGU-
MURES

Beneficiar :Consiliul local al municipiului Targu-Mures

Proiectanti :

S.C. PROIECT S.R.L.
S.C. PROINVEST S.R.L.
S.C. ARHIGRAF S.R.L.

1.2. Obiectul lucrarii

Avand Tn vedere ca PUG Targu-Mures aflat in vigoare in prezent a fost elaborat intre anii 1998 - 2002 si aprobat
prin H.C.L. nr. 257/ 19.12.2002, si cd pana in prezent au intervenit schimbari majore Tn viata sociala si
economica, s-a impus o actualizare a directiilor de dezvoltare a municipiului Targu-Mures.
Conform Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului, cu modificarile si completarile
ulterioare, a HG nr.525/1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, a Ordinului MDRAP NR.233/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului si de elaborare si
actualizare a documentatiilor de urbanism, a Ordinului MLPAT NR.13N/1999 de aprobare a reglementarii tehnice
Ghid privind Metodologia de Elaborare si Continutul cadru al Planului Urbanistic General, indicativ GP 038/99 si
a celorlalte acte normative in vigoare aplicabile, Planul Urbanistic General este o documentatie cu caracter
director si de reglementare operationala care se elaboreaza pentru fiecare unitate administrativ -teritoriala de
baza si se actualizeaza la un interval de 5-10 ani, constituind baza legala pentru realizarea programelor si
actiunilor de dezvoltare.

Planul Urbanistic General reprezinta un instrument de gestionare a interferentelor activitatii diferitelor
colectivitati ce compun populatia unui teritoriu si a nevoilor acestora. Autoritatea locala, care gestioneaza nevoile
comunitatii are o strategie a dezvoltarii pe termen scurt,mediu si lung. Solicitérile temei program pentru
reactualizarea planului urbanistic general s-au referit la aceasta strategie, precum si la adoptarea unui
regulament local de urbanism care sa permita materializarea pas cu pas a obiectivelor pe termen mediu si lung.

Planurile urbanistice generale constituie documentatiile pe baza carora se vor stabili obiectivele, actiunile si
masurile necesare pentru promovarea unei dezvoltari durabile din punct de vedere social-economic al
habitatului si protectiei mediului.

Plecand de la studiile preliminare care inventariaza cadrul natural ,cadrul construit ,modul Tn care municipiul
se nscrie n previziunile si studiile urbanistice de rang superior (PATN;PATJ,alte studii sectoriale) PUG-ul
stabileste un diagnostic prospectiv legat de evolutia in perspectiva a localitatii,previziunile
demografice,previziunile economice si etapele si modul de materializare prin obiective ale strategiei Consiliului
local.

Perioada de valabilitate a PUG-ului este de 5-10 ani in functie de conditiile locale si generale la nivel
teritorial, conditiile sociale, sau de alta natura ce pot interveni in evolutia localitatii.



Proiectul de Plan Urbanistic General ,prin analiza dezvoltata identifica necesitatile administrativ —teritoriale
ale fiecarei localitafi legate de :

-dezvoltarea economica

-dezvoltarea social-culturala

-amenajare spatiala a localitatilor

-protectia mediului natural si a patrimoniului construit

-dezvoltarea functiunilor urbane (obiective si echipamente publice ,locuire, servicii, productie, transport, etc).

Conform prevederilor  legislatiei in vigoare Planurile Urbanistice Generale stabilesc in acelasi timp si
strategia de dezvoltare Tmpreuna cu planul de actiune pentru materializarea etapizata a strategiei si a
obiectivelor continute Tn aceasta.

Se ajunge astfel la un scenariu coerent de dezvoltare in care toate programele incluse actioneaza sinergic.

Programul de dezvoltare al municipiului include prevederi pe termen scurt,mediu si lung menite sa conduca
la urméatoarele obiective:

e reabilitarea localitatii pe principiul dezvoltarii durabile ce include utilizarea resurselor regenerabile si
reciclabile Tn conditiile protectiei mediului si a resurselor naturale;

e ridicarea imaginii si a confortului urban Tn ideea obftinerii unui model unitar de dezvoltare durabila
urbana pe intreg teritoriul localitatii.

In acest caz PUG constituie, documentatia de bazs, care stabileste obiectivele, actiunile si masurile de
dezvoltare ale localitatilor pe o perioada determinata - in baza analizei multicriteriale a situatiei existente si a
prioritatilor stabilite.

Principalele elemente de fond urmarite prin elaborarea planurilor urbanistice al localitatilor, sunt
urmatoarele:

e reasezarea localitatilor in vatra lor fireasca, prin includerea in intravilan a tuturor zonelor existente,
construite si amenajate situate pe teritoriul administrativ al localitatii la data elaborarii PUG-ului;

e adaugarea la intravilanul existent a suprafetelor necesare pentru etapele viitoare prevazute pentru
dezvoltare functiunilor localitatii in acord cu strategiile la nivel teritorial si diagnoza privind evolutia fiecarei
localitati;

e materializarea urbanistica a programului de dezvoltare a localitatii, pe baza propunerilor si intentiilor
colectivitatii locale;

e scenarii prospective privind activitatile economice si de evolutie a populatiei;

¢ definirea si asigurarea cu amplasamente a obiectivelor de utilitate publica;

e posibilitatile de realizare a obiectivelor propuse in conditiile respectarii dreptului de proprietate;

Documentatia contine si regulamentul de urbanism ce particularizeaza conditiile locale referitoare la
utilizarea terenurilor si a constructiilor, analizadnd relatiile din cadrul localitafii si in teritoriu, cu evidentierea
disfunctionalitatilor existente si masuri de remediere a acestora.

Pentru a putea indeplini functia de planificare si coordonare a teritoriului urban, planul urbanistic general
contine prevederi legate de:

e stabilirea intravilanului localitatii;

¢ stabilirea disfunctionalitatilor existente si a prioritatilor pe baza analizei situatiei existente;

e zonificarea functionald a terenurilor din localitate si stabilirea regimului de construibilitate al acestora,
printr-un sistem de reglementari si servitutii adecvate;

¢ volumul si structura potentialului uman, resurse de munca;
potentialul economic al localitatii;
organizarea circulatiei si a transporturilor;
echiparea tehnico-edilitara;
reabilitarea patrimoniului construit , protectia si conservarea mediului;
conditiile necesitatii si posibilitatii de realizare a obiectivelor de utilitate publica.

Planurile urbanistice generale constituie documentatiile pe baza carora se vor stabili obiectivele, actiunile si
masurile necesare pentru promovarea unei dezvoltari durabile care include protectia categoriilor sociale
vulnerabile,protectia resurselor neregenerabile,protectia mediului.

Obiectivele principale ale PUG

Procesul de planificare are ca scop, implementarea si sustinerea sistemelor bazate pe o planificare
strategica la nivel national si al teritoriului judetean si se concentreaza asupra definirii obiectivelor si tintelor
in conformitate cu obiectivele si tintele Planului National de Amenajare a Teritoriului si a Planului de
Amenajare al Teritoriului Judetean Mures.

Abordarea planificata serveste ca baza pentru stabilirea necesarului de investitii si a politicii in
domeniul amenajarii teritoriului, fiind baza si in elaborarea proiectelor pentru obfinerea de finantari.



.Perspective ale dezvoltarii spatiale in Europa” (ESDP) formuleaza principalele direciii de dezvoltare
spatiala ale continentului european si anume:
v'dezvoltarea unui sistem urban policentric si o noua relatie urban — rural;
v/ asigurarea accesului la informatie si cunoastere;
v' dezvoltarea durabila, gestionarea prudenta a resurselor si protectia naturii si a mostenirii culturale.

.Principii directoare privind dezvoltarea teritoriala durabila a continentului european” — document
EMAT, Hanovra 2000 — defineste urmatoarele 10 principii:
promovarea coeziunii teritoriale prin intermediul unei dezvoltari socio-economice echilibrate si prin
cresterea competitivitatii;
promovarea dezvoltarii funciiilor urbane si dezvoltarea relatiilor urban-rural,
promovarea unor conditii de accesibilitate mai echilibrate;
dezvoltarea accesului la informatie si cunoastere;
reducerea agresiunii asupra mediului;
valorificarea si protejarea resurselor si a patrimoniului natural;
valorificarea patrimoniului construit ca factor al dezvoltarii;
dezvoltarea resurselor energetice, concomitent cu asigurarea securitatii;
promovarea unui turism de calitate si durabil;
limitarea preventiva a efectelor catastrofelor naturale.

Aceste principii si directii de dezvoltare trebuie sa guverneze activitatea de amenajare teritoriala, fiind
urmarite prin documentatiile specifice. Integrarea in Comunitatea Europeana se face si prin recunoasterea si
aplicarea acestor principii, prin integrarea spatiala a Romaniei in spatiul regional european.

PATJ Mures prezinta intr-o forma sintetica planurile de actiune si proiectele de dezvoltare ale judefului
Mures, avand ca obiectiv major depistarea unor resurse interne (naturale, economice, sociale, culturale etc.)
specifice si a posibilelor cai de valorificare a acestora in vederea dezvoltarii durabile a judetului Mures, in
concordanta cu planurile strategice sectoriale de dezvoltare.

VVVVVVVVY VYO

Obiectiv general al PATJ Mures este imbunatatirea pozitiei nationale in ierarhia dezvoltarii prin intrarea in
topul primelor zece judete cu economie competitiva din Romania. Obiectivul general este sustinut prin cinci
obiective strategice de dezvoltare:

1. ldentificarea si sprijinirea unor sectoare economice de excelenta si cresterea competivitatii economiei
judetului;

2. Dezvoltarea resurselor umane;

3. Sustinerea polilor de dezvoltare urbani si rurali ai judetului, cu scopul creérii unor sisteme integrate de
asezari;

4. Ridicarea nivelului de accesibilitate si de conectivitate a judetului prin modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii de transport si comunicatji;

5. Valorificarea rationala a patrimoniului natural si cultural, in conformitate cu principiile dezvoltarii durabile.

Necesitatea reactualizarii PUG Targu-Mures deriva din:

-Obligatia actualizarii PUG Tn conformitate cu Legea 350/ 2001 a urbanismului si amenajarii teritoriului;
-Preluarea si corelarea unor reglementari urbanistice din documentatile PUZ/ PUD aprobate ulterior
aprobarii PUG care genereaza urmatoarele modificari:

-majorarea suprafetei intravilanului cu cca 35,85 ha prin documentatia PUZ "Zona rezidentiala cartier Unirii";
-schimbari de regim tehnic si economic pentru diferite imobile;

-stabilire de Tncadrari functionale diferite fata de cele prevazute in PUG-ul aprobat Tnh anul 2002;

-extinderea si modernizarea (dupa caz) a tramei stradale existente;

-diferite faze de proiectare ale drumurilor ocolitoare ale municipiului;

-relationarea teritoriului municipal cu modificarile si actualizarile diferitilor factori cu care acesta
interfereaza Tn permananta;

-Asocierea municipiului cu unitatle administrativ teritoriale limitrofe in  vederea dezvoltarii zonei
periurbane si a teritoriului metropolitan;

-Solicitari multiple de viabilizare a terenurilor situate in extravilanul localitatii (ex. Zona Dealul Budiului);
-Elaborarea proiectului pentru autostrada ,Transilvania",executia tronsonului Targu-Mures-Turda;aprobarea
prin HG a derularii autostrazii ,Unirea , Targu-Mures-lasi —Ungheni;

-A fost redefinit arealul aferent zonelor naturale protejate;

-Noi documente de dezvoltare strategica la nivelul municipiului (Plan Integrat de Dezvoltare Targu-Mures),
PATZ zona periurbana Targu-Mures si al judetelui (PATJ Mures), Planul de mobilitate urbana durabila a
mun. Targu-Mures, Strategia Integrata de dezvoltare urbana a mun. Targu-Mures 2016-2023;



In stabilirea obiectivelor generale si specifice precum si a méasurilor necesare implementarii Planului
Urbanistic General s-a tinut seama de analiza situatiei existente, pe baza studiilor de fundamentare precum
si a analizei SWOT care a evidentiat principalele disfunctionalitati si obiectivele prioritare ale strategiei de
dezvoltare.

Legislatie
Se vor lua in considerare actele legislative reactualizate la data aplicarii prezentului PUG
Principalele prevederi care definesc cadrul legal pentru intocmirea si gestionarea planurilor urbanistice sunt :

* Legea nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului cu modificarile si completarile
ulterioare;

* ORDIN MDRAP Nr. 233/2016 din 26 februarie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 350/2001privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si
actualizare a documentatijilor de urbanism

* Legea nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

* Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea lucrarilor de constructii,
cu modificarile si completarile ulterioare(Ordin MDRL nr.839/2009);

* Legea nr. 363/2006 privind aprobarea Planului de Amenajare a teritoriului National - Sectiunea | -
Cai de comunicatie;

* Legea nr.171/1997 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea a ll-a
- Apa(cu modificarile si completarile ulterioare);

* Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea a lll-a -
Zone protejate;

* Legea nr.351/2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea a IV-
a - Reteaua de localitati (cu modificarile si completarile ulterioare);

* Legea nr.575/2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea a V-

a - Zone de risc natural;
* Ordonanta de urgenta nr. 142/2008, privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului
National Sectiunea a Vlll-a - Zone cu resurse turistice(cu modificarile si completarile ulterioare);

* Legea nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionala in Romania;

* Codul civil;

* Legea locuintei nr.114 /1996 cu modificarile si completarile ulterioare;

* Legea 153/2011 privind masuri de crestere a calitatii arhitectural-ambientale a cladirilor.
*

Legea 184/ 2001 privind organizarea si exercitarea profesiei de arhitect (cu modificarile si

completarile ulterioare)

* H.G.R.nr. 525/1996 pt. aprobarea Regulamentului General de Urbanism, cu completarile si
modificarile ulterioare (HG nr. 855/2001 - MO nr. 856/2002, Partea I)

* ORDINUL MLPAT nr. 13/N/1999, pentru aprobarea GP-038/1999 "Ghidului privind metodologia de
elaborare si continutul - cadru al Planului Urbanistic General";

* Ordin nr.176/N/2000 al ministrului lucrarilor publice si amenajarii teritoriului Ghid privind metologia
de elaborare a continutului cadru al PUZ

* Ordin nr.37/N/1999 al ministrului lucrarilor publice si amenajarii teritoriului Ghid privind metologia de
elaborare a continutului cadru al PUD

* ORDINUL MLPAT nr. 21/N/2000, pentru aprobarea GM-007/2000 "Ghidului privind elaborarea si

aprobarea regulamentelor locale de urbanism";

* Ordinul MLPAT nr.91/1991 privind formularele si procedura de autorizare si continutul
documentatiilor

* Odinul MDRT nr. 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de informare si consultare a publicului
cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de amenajare a teritoriului si de urbanism (MO 47
/2011);

* Ordinul M.L.P.A.T., M.Ap.N., M.I. si S.R.l. nr.34/N/M.30/3.422/4.221/1995 pentru aprobarea
precizarilor privind avizarea documentatiilor de urbanism si amenajarea teritoriului, precum si a
documentatiilor tehnice pentru autorizarea executarii constructjilor;

* Ordin nr.201/N/2000 al ministrului lucrarilor publice si amenajarii teritoriului Ghid metodologic privind
elaborarea analizelor de evaluare asupra impactului asupra mediului ca parte integranta a planurilor
de amenajare a teritoriului gi urbanism.
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Legea 59/2016 , privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate
substante periculoase;

Legea 185/2013 privind amplasarea si autorizarea mijloacelor de publicitate

HCS-RUR 101 /2010 (MO nr. 577 /2010), pentru aprobarea Regulamentului privind dobandirea
dreptului de semnatura pentru documentatile de amenajare a teritoriului si de urbanism si a
Regulamentului referitor la organizarea si functionarea Registrului Urbanistilor din Romania.

ACTE NORMATIVE iN ALTE DOMENII DE INTERES S| CONEXE

Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si a recomandarilor
privind mediul de viata al populatiei;

Ordinul nr. 994/2018 pentru modificarea si completarea Normelor de igiena si sanatate publica
privind mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014

Hotarare nr.930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de
protectie sanitara si hidrogeologica ;

OUG nr.57/2019 privind Codul Administrativ

Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, cu completarile si modificarile ulterioare;

Legea nr.255/2010(actualizata 2021) privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara
realizarii unor obiective de interes national, judetean si local;

Legea Serviciilor comunitare de utilitati publice 51/2006

HGR nr.53/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 255/2010 privind
exproprierea pentru cauza de utilitate publica;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia, cu completarile si
modificarile ulterioare (OUG nr. 206/2000 si Legea nr. 241/2003);

Legea fondului funciar nr. 18/1991, republicata, cu completarile si modificarile ulterioare;

Legea cadastrului si a publicitatii imobiliare nr. 7/1996, cu modificarile ulterioare;

Legea nr. 138/2004 privind Tmbunatatirile funciare, cu modificarile ulterioare;

Ordonanta de urgenta 83 din 15 septembrie 2010 privind exceptarea de la plata tarifelor prevazute
in Legea Tmbunatatirilor funciare nr. 138/2004, pentru scoaterea din circuitul agricol a terenurilor
necesare pentru realizarea unor obiective de interes national, judetean si local;

Legea 46/2008 - Codul silvic, cu modificarile ulterioare OUG nr. 193 din 25.11.2008;

Legea nr. 107/1996; - Legea apelor cu completarile si modificarile ulterioare

Legea fondului funciar nr.18/1991, , Legea nr. 1/2000, Legea nr. 169/1997 si Legea nr.247/2005 cu
completarile si modificarile ulterioare;

Legea 138/2004 privind imbunatatirile funciare;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;

Legea nr. 241/2003 pentru modificarea anexei la Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si
regimul juridic al acesteia;

Ordinul nr.3363/2020 al MLPDA pentru aprobarea Metodologiei privind initierea,
programarea, achizifia, elaborarea, avizarea, aprobarea si valorificarea reglementarilor tehnice si a
rezultatelor activitatilor specifice in constructii, precum si pentru aprobarea cuantumului indemnizatiei
de participare a membrilor in comitetele tehnice despecialitate si in comitetul tehnic de coordonare
generala;

MEDIU

OUG nr. 195/2005 cu modificarile si completarile ulterioare privind protectia mediului;

ORDIN Nr. 46/2016 din 12 ianuarie 2016 privind instituirea regimului de arie naturala protejata si
declararea siturilor de importanta comunitara ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura
2000 in Roméania

Ordonanta nr.20/2014 pentru modificarea OUG 27/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale,a florei si faunei salbatice.

Hotararea Guvernului Romaniei nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii
de mediu pentru planuri si programe (Publicata Tn Monitorul Oficial Partea I, nr. 707/05.08.2004);
Hotararea 1.076/2004, privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si
programe (actualizata pana la data de 29 octombrie 2012)

Legea nr. 265 /2006 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului (actualizata prin OUG nr. 164/2008 (MO nr.808/2008);

Legea meteorologiei nr.139/2000;



Legea nr.313/2009 pentru modificarea si completarea Legii nr.24/2007 privind reglementarea si
administrarea spatiilor verzi din zonele urbane;

Ordonanta 2/2021 privind depozitarea deseurilor;

Ordonanta de urgenta nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice

Ordonanta de urgenta nr. 196/2005 privind Fondul pentru mediu;

Ordinul nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata a siturilor de importanta
comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Roméania

Ordinul nr. 140/2019 privind aprobarea Metodologiei pentru elaborarea,monitorizarea,evaluarea si
revizuirea  planurilor judetene de gestionare a deseurilor si a planului de gestionare a deseurilor
pentru municipiul Bucuresti;

Ordinul nr. 757/2004 pentru aprobarea Normativului tehnic privind depozitarea deseurilor;

Ordinul nr. 1587/1997 pentru aprobarea listei categoriilor de constructii si instalatii industrial
generatoare de riscuri tehnologice

Ordonanta de urgenta nr.92/2021 privind regimul deseurilor;

Hotararea nr. 382/2003 pentru aprobarea Normelor metodologice privind exigentele minime de
continut ale documentatiilor de amenajare a teritoriului si de urbanism pentru zonele de riscuri
naturale;

Hotararea nr. 447/2003 pentru aprobarea normelor metodologice privind modul de elaborare si
continutul hartilor de risc natural la alunecari de teren, al hartilor de hazard la inundatii si al hartilor de
risc la inundatji;

Hotararea nr. 1286/2004 privind aprobarea Planului general de masuri preventive pentru evitarea si
reducerea efectelor inundatiilor;

Ordinul nr. 62/1998 privind delimitarea zonelor expuse riscurilor naturale;

Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului

MINISTERUL CULTURII

Legea nr. 422/2001, modificata si completata prin Legea 259/2006, privind protejarea monumentelor
istorice;

Legea nr. 182/2000 privind protejarea patrimoniului cultural national mobil

Ordinul Ministrului Culturii si Cultelor nr. 2.314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor
istorice, actualizata si a Listei monumentelor istorice disparute (Publicata in Monitorul Oficial Partea I,
nr. 646 bis/16.07.2004); listd modificatd ulterior prin Ordinul Ministrului Culturii si Cultelor nr.
2818/2015 pentru aprobarea Listei monumentelor istorice - modificari si completari - si a Listei
monumentelor istorice - monumente disparute - modificari si completari (Publicata in Monitorul
Oficial Partea I, nr. 113bis/15.02.2016);

Lista monumentelor istorice LMI 2015 publicata de Ministerul Culturii si Patrimoniului National-
Institutul National al Patrimoniului ;

Ordonanta nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice
ca zone de interes national, republicata (Publicata in Monitorul Oficial Partea I, nr. 951/24.11.2006),
cu completarile ulterioare;

Ordinul M.C.C. privind aprobarea normelor metodologice de clasare si evidenta a monumentelor
istorice, nr. 682/2003;

H.G.R. 610/2003 pentru aprobarea normelor metodologice privind procedura de aprobare a creditelor
pentru lucrari de protejare la monumentele istorice detinute de persoane fizice / juridice de drept
privat;

Ordinul MT 562/2003 Metodologie si Continut Cadru pentru elaborarea documentatiilor de urbanism
in zone protejate (PUZ).

Dispozitia 4300-VN/2005 a Ministerului Culturii si Cultelor, completata cu dispozitia 5596-
VN/2007 privind unele masuri pentru imbunatatirea activitatii in domeniul avizarii;

TURISM ;ZONE CONSTRUITE PROTEJATE; ARII NATURALE

Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr. 562/2003 -cadru continut
pentru Zone Construite Protejate;

Dispozitia 4300-VN/2005 a Ministerului Culturii si Cultelor, completata cu dispozitia 5596-VN/2007
privind unele masuri pentru imbunatatirea activitatii in domeniul avizarii;

Legea nr. 451/2002 pentru ratificarea Conventiei europene a peisajului, adoptata la Florenta la 20
octombrie 2000;



Hotarare nr. 230 din 4 martie 2003 privind delimitarea rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale si
parcurilor naturale si constituirea administratijilor acestora;

Ordin nr. 776 din 5 mai 2007 privind declararea siturilor de importanta comunitara ca parte
integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania, cu modificarile din Ordinul nr.
2387/29.09.2011;

Legea nr.49/2011 pentru aprobarea OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice;

Ordonanta de Urgenta nr. 154 din 12 noiembrie 2008 pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice si a Legii vanatorii si a protectiei fondului
cinegetic nr. 407/2006;

Hotararea Guvernului nr. 1.284/24 octombrie 2007 privind declararea ariilor de protectie speciala
avifaunistica ca parte integranta a refelei ecologice europene Natura 2000 in Romania, cu
modificarile din HGR nr. 971/ 11.10.2011;

Hotararea nr. 852 din 13.08.2008 pentru aprobarea normelor si criteriilor de atestare a statiunilor
turistice;

Norma metodologica din 21/10/2004 de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a
Guvernului nr. 62/2004 privind regimul de organizare si functionare a parcurilor turistice;

Legea nr. 197/2018 - Legea Muntelui;

Hotararea nr. 31/1996 pentru aprobarea Metodologiei de avizare a documentatiilor de urbanism
privind zone si statiuni turistice si a documentatiilor tehnice privind constructii din domeniul turismului;

TRANSPORTURI :DRUMURI ;CAI FERATE;SERVITUTI AERONAUTICE

Ordonanta nr.43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, cu completarile si modificarile ulterioare
Legea nr. 198/ 2015;

Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 43/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
incadrarea in categorii a drumurilor nationale;

Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 49/1998 /nr. 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane/rurale;

H.G.R. nr.540/2000 privind aprobarea incadrarii in categorii functionale a drumurilor publice si a
drumurilor de utilitate privata deschise circulatiei publice, cu modificarile ulterioare;

Ordonanta de urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu modificari i
completari prin Legea nr. 49/2006;

Ordinul M.L.P.A.T., M.A.P. nr. 6/139/2003 privind masuri pentru respectarea disciplinei in domeniul
urbanismului si amenajarii teritoriului Tn scopul asigurarii fluidizarii traficului si a sigurantei circulatiei
pe drumurile publice de interes national si judetean;

OUG nr.12/1998 privind transportul pe caile ferate romane;

Lege nr. 55/ 16.03.2006 privind siguranta feroviara

Legea 203/2003 (republicata in 26.01.2005) privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei
de transport de interes national si european

Hotarare nr. 817 / 14.07.2005 pentru aprobarea Planului privind strategia pe termen lung a
sectorului feroviar Tn vederea restabilirii echilibrului financiar al administratorului infrastructurii si n
vederea modernizarii si reinoirii infrastructurii

Ordin M T 158 /1996 privind emiterea acordurilor Ministerului Tranporturilor la documentatiile
tehnico-economice ale investitiilor sau la documentatiile tehnice de sistematizare pentru terti
Ordonanta de urgenta nr. 12/07.07.1998 (republicata Tn 09.09.2004) aprobata prin Legea nr.
89/1999 privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor
Ferate Roméane

Codul aerian al Romaniei din 2020;

RACR-ZSAC, editia 01 / 2015, privind stabilirea servitutilor aeronautice civile;

OMT nr.1453/2018 privind modificarea RACR-ZSAC, editia 01 / 2015 aprobat cu OMT nr.735/2015

RISCURI NATURALE, APARAREA IMPOTRIVA DEZASTRELOR,SECURITATE LA INCENDIU,
PROTECTIE CIVILA

Hotararea Guvernului Romaniei nr. 382/2003 pentru aprobarea normelor metodologice privind
exigentele minime de continut ale documentatiilor de amenajarea teritoriului si de urbanism pentru
zonele cu riscuri naturale;
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Hotararea Guvernului Romaniei nr. 447/2003 pentru aprobarea normelor metodologice privind
modul de elaborare si continutul hartilor de risc natural al alunecarii de teren si inundatii(mo partea -I-
a nr.305/07.05.2003);

Legea 307/2006, privind apararea impotriva incendiilor;

Legea 481/2004 privind protectia civila;

Hotararea 571/2016 pentru aprobarea categoriilor de constructii si amenajari care se supun
avizarii/autorizarii si/sau autorizarii privind securitatea la incendiu;

Ordinul  1298/2006, privind aprobarea normelor metodologice, de avizare si autorizare privind
protectia civila;

H.G.R. nr.1072/2003 privind avizarea de catre ISC a documentatiilor tehnico economice pentru
obiectivele de investiti finantate din fonduri publice;

Legea nr. 45 din 01.07.1994 - Legea apararii nationale a Romaniei;

Legea nr. 85/2003 - Legea minelor, cu modificarile ulterioare;

Ordonanta nr. 65/30 august 2001 privind constituirea si functionarea parcurilor industriale;

Legea nr.186/2013 privind constituirea parcurilor industriale ;

Legea nr.59/2016 din 11 aprilie 2016 privind controlul asupra pericolelor de accident in care sunt
implicate substante periculoase

Ordin nr. 3710/1212/99/2017 privind aprobarea Metodologiei pentru stabilirea distantelor adecvate
fata de sursele potentiale de risc din cadrul amplasamentelor care se incadreaza in prevederile
Legii nr.59/2016

DOCUMENTE CONEXE - REGLEMENTARI TEHNICE iIN DOMENIU:

| 22/1999 - Normativ de proiectare si executare a lucrarilor de alimentare cu apa si canalizare a
localitatilor;

SR 8591/ 1997 - Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare;

SR 1343-1/1995 - Determinarea cantitatilor de apa potabila pentru localitatj;

STAS 10859 - Canalizare. Stafii de epurare a apelor uzate din centrele populate. Studii pentru
proiectare;

PE 101A/1985 - Instructiuni privind stabilirea distantelor normate de amplasare a instalatiilor electrice
cu tensiunea peste 1 KV in raport cu alte construcitii (republicat in 1993);

PE 104/1993 - Normativ pentru constructia liniilor aeriene de energie electrica cu tensiuni peste 1000
\%

PE 106/1995 - Normativ pentru constructia liniilor electrice de joasa tensiune;

PE 124 - Normativ privind alimentarea cu energie electrica a consumatorilor industriali si similari;

PE 125/1995 - Instructiuni privind coordonarea coexistentei instalatiilor electrice de 1....750 KV cu
linii de telecomunicatii;

PE 132/1995 - Normativ de proiectare a retelelor electrice de distributie publica;

1 .RE-1p-3/1991 - indrumar de proiectare pentru instalatiile de iluminat public;

1 .LI-Ip-5/1989 - Instructiuni de proiectare a incrucigarilor si apropierilor LEA de MT si JT fata de alte
linii, instalatii si obiective;

| 36/1993 - M.L.P.A.T. Instructiuni tehnice pentru proiectarea automatizarii instalatjilor din centrale si
puncte termice;

| 46/1993 - M.L.P.A.T. - Instructiuni privind proiectarea, executarea si exploatarea retelelor si
instalatiilor de televiziune prin cablu;

ID 17/1986 - MICh-MIp- Normativ departamental pentru proiectarea si executarea, verificarea si
receptionarea instalatjilor electrice Tn zone cu pericol de explozie;

Norma tehnica din 05/02/2009 pentru proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de
alimentare cu gaze naturale NTPEE 2008;

Norme tehnice pentru proiectarea si executia conductelor de alimentare din amonte si de transport
gaze naturale, aprobate prin Decizia presedintelui ANRGN nr. 1220/2006;

1.6/1998 - Normativ pentru proiectarea si executarea sistemelor de alimentare cu gaze naturale;
3915/1994 - Proiectarea si construirea conductelor colectoare si de transport gaze naturale;

CADASTRU
Diferite alte reglementari tehnice in domeniu; 91/N/912-CP/1996 - Ordinul M.L.P.A.T. si ONCGC

pentru aprobarea Metodologiei privind executarea lucrarilor de introducere a cadastrului
retelelor edilitare in localitati;



* 1645/CP-2393/1997 - Ordinul Ministerului Industriilor si Comertului si ONCGC pentru aprobarea
Metodologiei privind executarea lucrarilor de cadastru energetic.
* Legea cadastrului si a publicitatii imobiliare nr.7/1996, cu completarile si modificarile ulterioare;

ALTE ACTE NORMATIVE IN DOMENIUL CONSTRUCTIILOR:

e Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare;

e Legeanr. 153/05.07.2011 privind masuri de crestere a calitatii arhitectural-ambientale a cladirilor ;

e Legea nr. 146/30.04.2013 pentru modificarea si completarea Legii nr. 153/2011 privind masuri de
crestere a calitatii arhitectural-ambientale a cladirilor;

e Hotararea nr. 522/2018 din 12 iulie 2018 pentru aprobarea Programului de actiuni pe anul 2018
privind proiectarea si executia lucrarilor de interventie pentru reducerea riscului seismic la
constructiile cu destinatia de locuinta multietajate, incadrate prin raport de expertiza tehnica in clasa
| de risc seismic si care prezinta pericol public;

e Hotararea nr. 808/2010 pentru modificarea Regulamentului de organizare si functionare a
Inspectoratului de Stat in Constructii-1.S.C., aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1378/2009, pentru
modificarea Hotararii Guvernului nr.1631/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului
Dezvoltarii Regionale si Turismului si a Hotararii Guvernului nr.405/2007 privind functionarea
Secretariatului General al Guvernului, in format pdf., astfel cum a fost publicat ih Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 564/10. VIII.2010;

e Legeanr.212/2022 privind unele masuri pentru reducerea riscului seismic al cladirilor;

e Legeanr. 185/2013 din 25 iunie 2013 *** Republicata privind amplasarea si autorizarea mijloacelor
de publicitate ;

CADRUL LEGISLATIV PENTRU TRANSPARENTA SI INFORMATII DE INTERES PUBLIC
e Ordonanta Guvernului nr. 27/2002 privind reglementarea activita{ii de solutionare a petitiilor,cu
modificarile si completarile ulterioare;
e Legeanr.544 din 12 octombrie 2001 privind liberul acces la informatiile de interes public;
e Legeanr.52din 21 ianuarie 2003 privind transparenta decizionala in administratia publica*);
e Hotararea nr. 123 din 7 februarie 2002 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Leqii nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public;

1.3. Surse documentare

Studiul foloseste date documentare continute in :

Strategia Planului National de Dezvoltare cu cele sase prioritati nationale de dezvoltare:
Cresterea competitivitatii economice si dezvoltarea economiei bazate pe cunoastere
Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport
Protejarea si imbunatatirea calitatii mediului
Dezvoltarea resurselor umane, promovarea ocuparii si a incluziunii sociale si intarirea capacitatii
administrative
Dezvoltarea economiei rurale si cresterea productivitatii in sectorul agricol
Diminuarea disparitatilor de dezvoltare intre regiunile tarii

Planul National de Amenajare a Teritoriului:
Sectiunea | - Cai de comunicatie, Legea nr.71 /1996
Sectiunea a ll-a-Apa, Legea nr.171/1997
Sectiunea a lll-a - Zone protejate, Legea nr.5/2000
Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati, Legea 351 / 2001 si 100 / 2007
Sectiunea a V-a - Zone de risc natural, Legea nr.575/2001
Sectiunea a VI-a - Zone cu resurse turistice, 2008

-Master Planul General de Transport al Romaniei(M.P.G.T.)

-Planul de Amenajare al Teritoriului Judetean Mures (PATJ);

-Planul de mobilitate urbana durabila a municipiului Targu-Mures (P.M.U.D.)

-PATZ zona periurbana Targu-Mures;

-Strategia de dezvoltare a regiunii Centru;

-Programul de dezvoltare al jud.Mures ;

-PLANUL URBANISTIC GENERAL al municipiului Targu-Mures intocmit de S.C. ARHITECT INTELSOFT
S.R.L.(2002);



-Suportul topografic al Planului Urbanistic General il constituie planul cadastral sc.1:5000 furnizat
proiectantului de primaria Targu-Mures obtinut din baza digitalizata a Consiliului Judetean Mures.

-Bazele topografice ale localitatii, actualizarea lor cu date si elemente culese pe teren sc.1 : 5000;

-La aceasta se adauga reperele si informatiile topografice furnizate de mun.Targu-Mures pe baza
informatiilor furnizate de firma de specialitate ce realizeaza documentatia privind cadastrul localitatii si va
executa bornarea perimetrului intravilan dupa aprobarea acestuia in cadrul Planului Urbanistic General.

Tn elaborarea PUG-ului s-au mai analizat date si informatii culese din urmatoarele surse:

e Perimetrul construibil al localitatilor conform Deciziei nr.223/1983 a C.P.J. Mures;

e Anuarul statistic al judefului Mures 1992, 2000 2004,2011;

e Observaitii si date furnizate de administratia publica local3;

e Documentatii de urbanism (PUD,PUZ ) aprobate anterior intocmirii Reactualizarii Planului Urbanistic
General;
Strategia de dezvoltare socio-economica a jud.Mures;

e Documentatii aferente programului ,Natura 20007;

e Studii de fundamentare preliminare (studiul topografic geotehnic si pentru riscuri naturale,studiu
sociologic,economic,de circulatie,studiu privind factorii naturali si de protectia mediului,studiu privind
cadrul construit si de delimitare a zonei construite protejate);

¢ Avize emise de autoritatile competente;

Relatia cu alte planuri si programe relevante

In principal obiectivele si tintele stabilite Tn PUG au fost formulate in concordanta cu:
Planul National de Dezvoltare a Roméaniei (PND) ;

Cadrul Strategic National de Referinta (CSNR) ;

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila ;

Strategia Nationala de Gestionare pe termen mediu si lung a riscurilor la inundatji;

Planul de Management al Bazinului Hidrografic Mures;,

Planurile Operationale Sectoriale (POS) ;

Planul Operational Regional (POR) ;

Programul de Dezvoltare al judetului Mures ;

Planul de dezvoltare al regiunii 7 Centru ;

Programul de dezvoltare a judetului Mures ;

Planul Regional de Actiune pentru Mediu — Regiunea 7 Centru —PRAM;
Planul Local de Actiune pentru Mediu- judetul Mures-PLAM,;

Planul Regional de Gestionare a Deseurilor — Regiunea 7 Centru;
Planul Judetean de Gestionare a Degeurilor — judetul Mures;

Agenda Locala 21;

Planuri si proiecte legate de domeniile de analiza, aflate in derulare la nivelul judetului Mures si
municipiului Targu-Mures;
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BIBLIOGRAFIE GENERALA

-Agrigoroaiei, lon; Preda, Gavril; Calcan, Gheorghe -ROMANIA INTERBELICA ECONOMIE-
ADMINISTRATIE-APARARE, Ploiesti, Ed.Universitatii Petrol-Gaze, 2008

-Barabas Endre -MAROS TORDA VARMEGYE ES MAROS-VASARHELY TORVENHATOSAGI JOGGAL
FELRUHAZOTT ES SZABAD KIRALY VAROS KOZGAZDASAGI ES KOZMUVELDOLESI ALLAPOTA,
Budapest, 1907

SITUATIA ECONOMICA $I CULTURALA A JUDETULULUI MURES-TURDA SI A ORASULUI LIBER
REGESC TARGU MURES, INZESTRAT CU DREPT LEGISLATIV

-Beluszky Pal - A  POLGAROSODAS TOREKENY  VAZA-VAROSHALOZATUNK A
SZAZADFORDULON(VAROSHIERARCHIA- VAZLAT, TENYKEPEKKET), in Tér és tarsadalom, 1990
STRUCTURA FRAGILA A CLASEI DE MIJLOC-RETAUA ORASENEASCA LA TURNURA DE SECOL
(IERARHIE- SCHITE, FAPTE)

-Benkd Karoly-DESCRIEREA GENERALA SI AMANUNTITA A ORASULUI LIBER REGESC TARGU-
MURES PANA IN ANUL 1962, Targu-Mures, 1862 ANDJ Mures Mss, nr.8. Sub redactia lui P4l Antal Sandor
lucrarea apare sub denumirea de MAROSVASARHELY SZABAD KIRALY VAROS LEIRASA 1862-BEN
(DESCRIEREA ORASULUI LIBER REGESC TARGU-MURES PANA N ANUL 1962) Ed.Mentor, 2001
-Constantin,Paul — ARTA 1900 IN ROMANIA, Bucuresti, Ed. Meridiane, 1972
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-Debreczeni Laszlo —-KOS KAROLY, AZ EPITOMUVESZ (ARHITECTUL ARTIST, KOS KAROLY)Korunk,
XXVI,nr.8,din august 1967, p.1063-1064

-Decusara, E.C., O ANCHETA ASUPRA CONSTRUCTIILOR DE CLADIRI NOI IN ORASELE MUNICIPII DE
LA 1919-1928,Bucuresti, Tipografia Curtii Regale, 1929

-Dusa Traian —PALATUL CULTURII DIN TARGU-MURES, Bucuresti, Ed.Meridiane, 1970

-Fuchs Simion —DIN ISTORIA DEZVOLTARII INDUSTRIEI SI A MUNCITORIMII DIN TARGU-MURES LA
SFARSITUL SECOLULUI AL XIX-LEA, in Studii de Istorie, Baza de cercetari Targu-Mures, Bucuresti,
Ed.Academiei, 1968

-Gaal Kornélia -MAROSVASARHELY A XIX SZAZAD VEGEN ES A XX SZAZAD ELEJEN(TARGU-MURES
LA SFARSITUL SECOLULUI AL XIX-LEA SI INCEPUTUL SECOLULUI AL XX-LEA),in A Maros megyei
magyrsag tortenetebol (Din istoria ungurilor din judetul Mures),sub redactia lui Pal-Antal Sandor si Szabd
Miklés, Targu-Mures, 1997

-Gheorghe Curinschi Vorona- ISTORIA ARHITECTURII IN ROMANIA, Bucuresti, Ed.Tehnic&,1981

-Gustav Thirring —A MAGYAR VAROS STATISZTIKAI EVKONYVE(ANUARUL STATISTIC AL ORASELOR
UNGARE), Budapesta, 1912

-Gehl Jan, ORASE PENTRU OAMENI, Bucuresti, IGLOOMEDIA, 2012

-lancu, Gheorghe- DESPRE FORMAREA $I COMPONENTA CONSILIULUI DIRIGENT, in All, 1969,p.329-
336-

-loan Eugen, Man-TARGU-MURES, ISTORIE URBANA DE LA INCEPUTURI SI PANA IN ANUL 1850
(Vol.l) Targu-Mures, Ed.Nico, 2006

-loan Eugen, Man-TARGU-MURES, ISTORIE URBANA DIN ANUL 1850 PANA LA PRIMUL RAZBOI
MONDIAL (Vol.ll) Targu-Mures, Ed.Nico, 2010

-loan Eugen, Man-TARGU-MURES, ISTORIE URBANA PERIOADA INTERBELICA (Vol.lll)Targu-Mures,
Ed.Nico, 2010

-loan Eugen, Man -TARGU-MURES, ISTORIE URBANA ANII 1945-1990 (Vol.lV) Targu-Mures, Ed.Nico,
2010

-Karacsony Istvaan - RADO SANDOR SI CLADIREA POSTEI DE PE STRADA REVOLUTIEIin Targu-
Mures orag al artelor, Targu-Mures, Editata de Primaria municipiului Targu-Mures si revistra ,Vatra", 2006.
-Keresztes Gyula - MAROSVASARHELY SZECESSZIOS EPULETEI (Cladiri secessioniste din Targu-
Mures, Targu-Mures, Ed. Difprescar, 2000.

-Madarasz Anton, TARGU-MURES. STUDIU ECONOMICO-GEOGRAFIC, Targu-Mures, 1976, ANDJ
Mureg, Mss.

-Madgearu, Virgil - EVOLUTIA ECONOMIEI ROMANESTI DUPA RAZBOIUL MONDIAL,Bucuresti, 1940 -
Pana, Virgil -MINORITARI SI MAJORITARI IN TRANSILVANIA INTERBELICA, Targu-Mures,Ed. Ardealul,
2007

-Pal-Antal Sandor, INDICATORUL ISTORIC AL STRAZILOR, PASAJELOR SI PIETELOR DIN TARGU
MURES, Targu-Mures, Ed. Mentor Kiadd, 1997

-P4l Judit - PROCESUL DE URBANIZARE IN SCAUNELE SECUIESTI IN SECOLUL AL XIX-LEA, Cluj-
Napoca, Presa Universitara Clujeana, 1999.

-Popa, Traian- MONOGRAFIA ORASULUI TARGU MURES, Targu-Mures, Tipografia “Corvin”,1932

-Richard K. Untermann si _Lewicki Lynn, ACCOMODATING THE PEDESTRIAN-Adapting Towns and
Neighbourhoods forWalking and Bicycling,Van Nostrand Reinhold Company, 1984

-Valeriu Lazar, REPERTORIUL AHEOLOGIC AL JUDETULUI MURES, Targu-Mures, Casa de Editura
“Mures” 1995,

-Lista Monumentelor Istorice 2010(Monitorul Oficial 670 bis/1.x.2010),site-ul Ministerului Culturii

IMAGINLILUSTRATII SI FOTOGRAFII

-Harta lozefina(sector Transilvania),1769-1773. Josephinische Landaufnahme pg.128
-Arhiva Bibliotecii Teleki, Targu-Mures
-Arhiva Nationala, Serviciul Judetean Mures, fondul Colectia Harti

ABREVIERI

PERIODICE. ACTE

ACMIT - Anuarul Comisiunii Monumentelor Istorice. Sectia pentru Transilvania, Cluj, I, 1926-1928; H, 1929;
I, 1930-1931; IV, 1932-1938.

ActaMN-Acta MuseiNapocensis. Anuarul Muzeului National de istorie a Transilvaniei, Cluj, I, 1964...

AlIA - Anuarul Institutului de Istorie si Arheologie, Cluj-Napoca, I, 1958... AIM- Anuarul Institutului de Istorie
Nationala, Cluj, 1,1921, Xi, 1947. ANDJ- Arhivele Nationale Directia Judeteana....
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ANDJ Mures, Acta politica - Arhivele Nationale Directia Judeteana Mures, Fond Primaria municipiului Targu-
Mures, Acte politice.

ANDJ Mures, Bias - Arhivele Nationale Directia Judeteana Mures, Fondul Bias. ANDJ Mures, Col. harti -
Arhivele Nationale Directia Judeteana Mures, Colectia de harti. ANDJ Mures, Conscriptii - Arhivele Nationale
Directia Judeteana Mures, Colectia de conscriptii si recensaminte.

ANDJ Mures, Constitutio - Arhivele Nationale Directia Judeteana Mures, Constitutia Szilagiana, nr.
470/1764.

ANDJ Mures, Impuneri - Arhivele Nationale Directia Judeteand Mures, Fond Primaria municipiului Targu-
Mures, Tabele de impuneri.

ANDJ Mures, Mss - Arhivele Nationale Directia Judeteana Mures, Fondul manuscrise. ANDJ Mures,

Privilegii - Arhivele Nationale Directia Judeteana Mures, Documente privilegiale ANDJ Mures, Protocoale si
registre - Arhivele Nationale Directia Judeteana Mures. Primaria orasului Targu- Mures, Protocoale si
registre.

Apulum - Apulum, Anuarul Muzeului National al Unirii, Alba lulia, I, 1942...

ArchErt (AE) - Archeoldgiai Ertesitd. Régi folyam, FXIV, 1869-1880; Uj folyam, I-LIV, 11881-1932, Budapest.
Arh.bis.ref. - Arhiva bisericii reformate din Targu-Mures. Arh. Ungariei - Arhivele Statului din Ungaria,
Budapesta

Arh.Mold - Arheologia Moldovei, Publicatie a Institutului de Istorie si Arheologie din lasi, Bucuresti, |, 1961...
ARMSI- Academia Romana, Memoriile Sectiunii Istorice, Seria Il, 1886/1887 - 1916/1919, seria lll,
1922/1923-1944-1945.

CSS - Cercetari de stiinte sociale. Publicatie a Institutului de cercetari socio-umane, Targu Mures, |, 1982...
Dolg.Cluj - Dolgozatok az Erdély Nemzeti Miizeum Erem - és Régiségtarabol, Cluj, I-X, 1909-1919.

ErdMaz (-EM)-Erdély Mizeum (Muzeul Transilvaniei), Cluj, I-L, 1874-1945.

ETA - Erdély Torténelmi Adatok (Izvoare istorice transilvanene), Cluj, 1,1855...

Kozi - Kozlemények az Erdély Nemzeti MGzeum. Erem - és Régiségtarabol, Cluj, |-V, 1941-1944.

Maglst- Magazin Istoric, Bucuresti, 1, 1967...

Marisia - Marisia. Anuarul Muzeului Judetean Mures, Targu-Mures, |, 1975. Materiale - Materiale si cercetari
arheologice, Bucuresti, 1,1953 - VIII, 1962. MEpMU - Magyar epité miivészet (Arhitectura ungara), Budapest,
1903-1944. MSK6 - Magyar Statisztikai kozlemények (Buletinul statistic maghiar), Budapest. MN-Muzeul
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2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII (DIAGNOSTIC PROSPECTIV)
2.1. Evolutie istorica

ISTORICUL TERITORIULUI ADMINISTRATIV S AL LOCALITATILOR COMPONENTE; EVOLUTIA
STATUTULUI ADMINISTRATIV MILITAR FUNCTIONAL AL LOCALITATII

Municipiul Targu-Mures se bucura de o asezare aproximativ centrala Tn cadrul Transilvaniei, la contactul
celor trei regiuni, naturale, cu resurse economice diferite - cerealiere, viticole, forestiere, cresterea
animalelor, intr-o zona de interferent{a a unor cai de comunicatie si cu reale conditii geografice. Beneficiind
de toate acestea, teritoriul de azi a municipiului a constituit din vechi timpuri un leagan de straveche
civilizatie umana, in care s-au descoperit numeroase dovezi materiale ce atesta vechimea, permanenta si
continuitatea de viata istorica, incepand cu epoca neolitica, pana in perioada feudala timpurie (sec. IX-X1V),
cand se fac cunoscute primele mentiuni documentare a localitaii.
Geneza orasului este legata de maturizarea unui proces social-economic de mai lunga durata in care, din
cadrul obstei satesti s-au rupt treptat mestesugarii, transformandu-se intr-o localitate oraseneasca, cu
caracter de targ, functie detinuta timp de mai multe secole. Documentar orasul este amintit ceva mai tarziu,
la Tnceputul secolului a] XIV-lea. O Tnsemnare din Analele Franciscane din anul 1316 arata ca aici la Targu-
Mures (,Forum Siculorum"), se afla una din cele patru manastiri din Transilvania. Ins& incepand cu anul
1332, pana in anul 1335, in Registrele de dijme papale orasul apare sub denumirea de ,Novum Forum
Siculorum", adica Noul loc de Targ al Secuilor, in care preotul Romanus achita importante sume-de bani,
ceea ce presupune ca la acea data localitatea era deja destul de mare, fata de localitatile inconjuratoare. Din
anul 1349 denumirea orasului o gdsim si sub formula de ,Szekely Vasarhely’ adica Targul Secuilor,
denumire ce se mentine pana la 29 aprilie 1616 cand principele Gabriel Bethlen 1i acorda denumirea de
.Maros-Vasarhely", adica Targu-Mures, actuala denumire, concomitent cu ridicarea localitatii la rang de oras
liber regesc, cu drept de municipiu.
Orasului Targu-Mures Ti este caracteristicd functia de targ. Inca din secolul al XIV-lea pe promontoriul celei
de-a doua terase a raului Mures, in zona strazii Marton Aron se afla locul de targ unde pe langa animalele
pentru vanzare se adunau si vitele destinate regilor (bovum signatura). Nu intdmplator, timp de secole,
strada a purtat denumirea de ,Targului vechi de animale". Pe aceasta terasa avea sa se dezvolte orasul,
initial formand trei nuclee : unul in zona actualei cetati feudale, pe care curdnd avea sa se construiasca
biserica si manastirea franciscana; al doilea nucleu in zona pietei Bolyai unde se vor ridica bisericile
»Sf.Nicolae", sub influenta stilului romanic si aceea a unitarienilor; si al treilea nucleu in zona strazii Mihai
Viteazul, unde se va construi Manastirea de maici. Acest teritoriu cuprinde un teritoriu care la 1350 va
cuprinde o suprafata de cca. 36 ha. cu cca. 69-71gospodarii .
Dezvoltarea ulterioara a orasului determina extinderea teritoriului, prin completarea cu noi parcele in
perimetrul existent, iar mai apoi prin extinderea acestuia spre partea de jos, spre piata Petdfi, prin strazile
Targului si Kogalniceanu, pana in zona de intersectie a pietei Trandafirilor cu strazile Calarasilor si
Revolutiei. Extinderea devine posibila, odata cu retragerea treptata a unui brat a raului Mures si altor cursuri
de apa provenite de pe versanti, un reper al acestor mutatii constituindu-l casa din str. Revolutiei nr. 1,
construita cel tarziu la 1554, pastrata si in prezent, aceasta presupunéand ca trecerea la edificarea zonei s-a
produs cel putin cu un secol mai inainte. Conscriptia din anul 1567, prima cunoscutad pentru Targu-Mures
inregistreaza un numar de 125 por{i, cca 155-160 parcele existente si cca. 240-250 gospodarii, deci era o
localitate destul de insemnata. Pana in anul 1500 teritoriul orasului ajunge la 70 ha , ca la 1600 la o
suprafata de 96 ha, cuprinzand partea superioara, sau Orasul de Sus si partea inferioara, sau Orasul de
Jos, conturata la sud de B-dul 1 Decembrie-1818, la sud-vest de strada Cuza Voda, iar la nord de Bratul
Morii .
Pana pe la anul 1500, pe teritoriul acestui ,Duplex Oppidum", cum avea sa-l defineasca mai tarziu Michael
Bombardus, se vor ridica importante constructii. Principalul edificiu va fi biserica cu manastire franciscana,
singurul complex arhitectural de factura gotica din oras, care poate fi rezumat la trei faze constructive: intre
anii 1350-1370 - capela si manastirea care sau pastrat, dar si nava ulterior daramata; intre 1370-1400 -
amplul cor cu absida poligonala, acoperit cu bolfi specifice goticului si faza a treia intre 1400-1450 cand se
construieste ampla nava si turnul-clopotnita . Cel tarziu in ultima parte a secolului al XlII -lea consideram ca
a fost realizata biserica ,Sf.Nicolae" din piata Bolyai, situatd pe locul actualului liceu ,Bolyai", care dupa
construirea bisericii din cetatea actuala a pierdut din importan{a. Tot in zona str. Bolyai, se afla biserica
unitariana precum si vechea bolnita (,xenodochium") ,Sf.Duh” un fel de azil pentru sarmani, cu capela,
amintit de pe la 1511.
Nominal strazile le intalnim amintite destul de timpuriu: Szentmiklés (Sf.Nicolae) -astazi Bolyai- Tn 1511,
Szentgyorgy (Sf.Gheorghe) -astazi Revolutiei- ih 1554; Szentkiralyi (Sancraiului) -astazi Calarasilor- in 1636;
Nagykoz (Pasajul Mare) -astazi Partea inferioara a str. Bolyai- inh 1575; Poclos -astazi Trandafirilor- Tn 1597;
Klastrom (Claustrului) -astazi Mihai Viteazul- in 1601; Fazekasok (Olarilor) -astazi Borsos Tamas- in 1613;
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Kbvecses (Strada cu Pietrig) (astazi Avram lancu) in 1648; Malom (Morii) in 1641, ca sa amintim doar cateva
din acestea. In anul 1492 principele Stefan Bathori dispune fortificarea bisericii si manastirii franciscane, ca
masura de ntarire a autoritatii principiale. Aceasta intaritura, sau ,Castelul Mic" cum o defineste mai tarziu
un document, cuprindea un teritoriu de forma pentagonala neregulata, cu o suprafatda de cca. 5800 mp,
avand ca sistem defensiv turnuri de forma patrata si curtine din caramida . Dintre acestea s-au mai pastrat
Turnul Mic, situat spre str. Avram lancu si turnul ce se juxtapune bastionului Blanarilor de la colful de sud-
est, realizat mai tarziu. Din curtinele de aparare s-au pastrat doar unele fragmente.

La 10 august 1601 mercenarii lui Basta, trec la pedepsirea orasului, ,distrugand atat fosta manastire,
fortificata si scoala", ca replica data locuitorilor pentru sprijinul acordat de acestia domnitorului roman Mihai
Viteazul. Doar la cateva, luni, la 30 mai 1602, patru sute de mercenari a lui Moise Secuiul,,produc orasului
noi distrugeri si numeroase victime. in urma acestor campanii de pedepsire, vechea fortificatie si construciiile
din aceasta, biserica si manastirea franciseana, sunt distruse. Aceeasi soarta o impartasesc, biserica ,Sf.
Nicolae" care va fi si demolata, biserica unitarienilor, care si parasesc orasul.

Noul secol ,al XVlI-lea ,incepe prin realizarea celui mai mare edificiu - Cetatea Feudala care avea sa solicite
efortul material al locuitorilor orasului timp de peste cinci decenii Noua fortificatie nu este realizata dupa un
plan ,ingineresc", ea facand parte dintre ultimele cetati orasenesti, fara a se adopta formele date de
francezul Vauban. Construita in timp, cetatea insumeaza diferite forme, tot mai evoluate, Tncepand cu
Bastionul Portji, care poarta amprenta sistemului medieval, cu guri de pacura, groapa-capcana, pana la
bastionul croitorilor, mai vast, cu usoara tendinta spre cel de tip pana si un puternic sistem defensiv.
Cronologic bastioanele realizate sunt: Bastionul Poriji - 15 aprile-28 iunie 1613; Bastionul Tabacarilor - 1620
cu forme caracteristice Renasterii; Bastionul Blanarilor - 1628-1629, o adevarata fortareata; Bastionul
Dogarilor - 1632-1633; Bastionul Macelarilor - 1633 si Bastionul Croitorilor - 1638. In paralel sunt ridicate si
curtinele de aparare, simple sau duble, alocuri formand un zwinger, ele fiind ridicate intre anii 1622-1653,
prin inlocuirea treptata a intariturilor de lemn si pamant ridicate imediat dupa distrugerile din anii 1601-1602.
In incinta acestei cetati, pe cele doua strazi anterior formate, ,Cosma" si ,Damian”, patronii cetatii, existau
cladiri civile, locuinte ale celor mai ,merituosi" cetateni din oras, precum si ,Consiliul Orasului".Intregul
ansamblu defensiv poarta amprenta Renasterii tarzii, care in Europa de Vest deja parasise viata artistica.
Inca din secolul al XVI-lea orasul Targu-Mures dobandeste prin cumparari, schimburi sau zalogiri, diferite
proprietati, mosii ale satelor invecinate, precum satul Micesti in anul 1564, mosii din Secuieni in 1585, satul
Sasvar(de Sus si de Jos), de la satul Cornatel. cumpara locul de trecere peste Mures in 1600, ca sa amintim
doar pe cele mai importante. Si in secolul urmator orasul dobandeste noi mosii, cum ar fi de la Secuieni in
anul 1607, de la Voiniceni si Santana in 1608 in schimbul unei sume de 13.00 florini. La 14 decembrie 1609
principele Gabriel Bathory intareste stabilitatea orasului donand definitiv satele Sasvar, Bardesti, Santana,
Secuieni, cu toate terenurile, apele, padurile, etc, aflatoare pe acestea, Este secolul cand viata politica,
economica si sociala, cu toate framantarile interne si externe, cunoaste valente deosebite. Bucurandu-se de
privilegii mestesugarii se constituie in tot mai multe bresle ,la 1600 existand 140 mestesugari breslasi, ca la
23 februarie 1657, o lista sa indice ca existente un numar de 22 bresle, cu un total de 482 mestesugari. In
acest secol perimetrul acestui ,Duplex Oppidum" se extinde spre vest prin prelungirea strazilor existente,
Calarasilor, Arany Janos etc, dar si spre nord sau sud, teritoriul ajungand la acest sfarsit de veac (1700) la
152 ha.

La sfarsitul secolului al XVll-lea, prin tratatele de pace de la Blaj inh 1687 si Karlowitz din 1699, Transilvania
intra sub stapanirea Austriei, prin care si orasul Targu-Mures este obligat sa suporte incartiruirea si evident
intretinerea trupelor ocupante, cu implicatii deosebite in viata economica si sociald a orasului. Tot mai
numeroase cartografieri, recensaminte, menite pentru cunoasterea numarului populatiei si implicit stabilirea
sarcinilor, ne ofera posibilitatea cunoasterii numarului de gospodarii si locuinte din orag la anumite perioade,
n anul 1709 sunt inregistrate 571 familii contribuabile, Tn anul 1716 un numar de 623 contribuabili, ca la
1721-1722 sa fie recenzate 838 familii. In anul 1733 tabelele de impuneri prezinta familiile impuse pe cele
patru zone ale orasului, fiecare avand denumirea dupa principala strada, ce o strabate: Singeorgiu - 164
familii; S&ncrai - 124 familii; Sf.Nicolae - 122 familii si Poclos 165 familii, deci un total de 575 familii impuse.
In anul 1750 noul sistem de impuneri inregistreaza 622 familii orasul avand 425 sesii si 463 case. Din acest
an ne parvine si prima harta cunoscuta a orasului , ea oferind pretioase date cu privire la zonele dens
locuite, zonele preponderent agricole, cursurile de apa, strazile si ulitele, cimitirele, precum si cladirile
existente mai importante. La acest mijloc de veac teritoriul orasului poate fi considerat destul de vast, cea.
170 ha, la care -scazandu-se zonele neconstruite, pasunile interioare- obtinem cele 107 ha ale intravilanului.
Pana tn anul 1800 cand orasul ajunge la 210 ha, din care orasul propriu zis cca. 180 ha, cele mai mari
extinderi avand loc 1n partea de vest si nord-vest, dar si spre sud prin cuprinderea zonei dintre B-dul 1
Decembrie 1918 si paraul Poclos .

Din anul 1764 ne provine si primul Regulament urbanistic al orasului, cunoscut si sub denumirea de
~Constitutio Szilagyanae", cu care ocazie s-a Intocmit si o clasificare a cladirilor din oras, pe cele patru
cartiere, dupa marime si materiale de constructie, datele fiind deosebit de semnificative. In total sunt 498
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case, pe categorii situatia fiind urmatoarea: Cat. | - 26; Cat. Il - 92; Cat. Ill - 214; Cat. IV - 166 case. Deci
casele mai valoroase (118 cazuri) reprezinta doar 23,69%, pe cand casele mai modeste (380 cazuri),
reprezinta 76,31%. Pe cartiere-: Poclos, detine cele mai multe case din categoria | si ll, pe cand cartierul
Sf.Nicolae cladiri din categoria Ill si IV. Pana la anul 1850 teritoriul orasului se dezvolta cu precadere tot in
partea de jos, spre strada Gh.Doja si Liviu Rebreanu, spre strada Belsugului si Libertatii pana la Paraul
Poclos. Se extinde orasul si in zona 22.Decembrie 1989, dar si a B-dului 1 Decembrie 1918, pana la podul
peste parau, zona avand un pronuntat caracter agricol. Teritoriul orasului ajunge la 235 ha, din care 211 ha
constituind zona locuita .

Incepand cu secolul al XVlll-lea ne parvin si cele mai vechi reprezentari grafice ale orasului. Primele stampe
provin din anii 1735 si 1736, ultima a lui Johan Konrad von Weiss, publicata in albumul aflat la Viena, dar
reluat de Borbely Andrei Tn anul 1943. In marime de 17 x 23 cm, stampa reda orasul vazut dinspre Platoul
Cornesti, axul principal al compozitiei constituindu-l biserica din cetate, care la acea data mai avea
»acoperisul italian"?, nlocuit doar pe la 1793. Intre anii 1819-1823, cancelistul Toth Stefan de Nicula
intocmeste o serie de 13 desene ale principalelor strazi din oras, cladirile fiind infatisate uneori cu lux de
amanunte , constituind o sursa de documentare istorica. Insa principala veduta a autorului o constituie
lucrarea din 1824-1825, gravata de sculptorul clujean Nagy Samuel in anul 1827 , care prezinta cladirile,
numerotate pe categorii, cu indicarea denumirii, strazile, cursurile de apa, precum si localitatile sau dealurile
invecinate orasului, de pe versantul drept al raului Mures. De la mijlocul secolului provin si gravurile lui
Robok Lajos, in numar-de trei , care cu acelasi lux de amanunte prezinta constructiile la acea data, ele
constituind un document viu a evolutiei localitatii, a prefacerilor petrecute timp de un secol si jumatate. Cele
mai insemnate schimbari le cunoaste Cetatea. Devenind garnizoana austriaca, rand pe rand, cladirile civile
sunt demolate Tn locul lor construindu-se cazarmi. Harta capitanului Theumen, din anul 1750, ne prezinta
situatia constructiilor din incinta cetatji, in care de vad garnizoana, manutanta, cateva din vechile cladiri inca
ramase, precum si biserica cu fosta manastire .

Dupa anul 1850 se trece la o0 noua perioada, de faurire a orasului modern, ea fiind facilitata, in primul rand,
de patrunderea economiei capitaliste, prin construirea a tot mai multe unitati industriale, cu deosebire cele
legate de ramura alimentara, prelucrarii lemnului si materialelor de constructii, dintre care: Fabrica de spirt I.
Baruch (1857, 1882), Fabrica de caramizi si tigle din str.-22 Decembrie 1989 (1857), Rafinaria de {itei
(1880), Fabrica de bere. A. Burger (1850, 1885, Fabrica de jucarii, prima din Transilvania (1887), Fabrica de
caramizi din Mureseni (1893), Fabrica de zahar (1894), Fabrica de lemnarie (1896), Intreprinderea de
electricitate (1898) etc. Pe fondul acestei dezvoltari economice se dezvolta si orasul, prin cresterea
numarului constructiilor nou edificate, amenajarea teritoriului si cailor de comunicatie, regularizarea cursurilor
de apa etc. In anul 1850 la Targu-Mures sunt inregistrate 1404 case ca existente, cu un total de 2220
locuinte. In anul 1857 o descriere a orasului da cateva repere deosebit de sugestive la acea data: teritoriul
orasului este de 3299,96 ha, din care intravilanul cat si alte zone neconstruite 792,48 ha, orasul fiind Tmpartit
in cele patru zone cunoscute: 1 - Sf.Nicolae (zona Bolyai) cu 14 strazi; Il - Sf. Gheorghe (zona Revolutjei -
Republicii) cu 16 strazi, fiind si cea mai intinsa zona; Ill -Sancrai (zona Calarasilor) cu 6 strazi; IV - Poclog
(zona Trandafirilor - Cuza Voda) cu 6 strazi. In total existau 43 strazi si ulite, cu un numar de 1496 case, deci
in aproape gapte ani o crestere cu 92 case.

Ridicarile topografice din anul 1872 dau noi elemente: intregul teritoriu al orasului se ridica la 3287 ha, din
care 277 ha. revin intravilanului, bine conturat: strada Belsugului, paraul Poclos, str. Papiu llarian,
Calimanului, Vulcan, lon Antonescu, Bujorului,N. Grigorescu, 22 Decembrie. 1989, Republicii, Marasesti,
Chinezu, Canalul Turbinei, raul Mures. Extravilanul, la randul sau este Tmpartit in 22 zone, bine definite
topografic si toponimic. Harta orasului din - anul 1898, realizatd de ing. Pompery Elemer, ca prima ridicare
moderna, impreunda cu registrul de proprietati, ne prezinta urmatoarele date: intravilanul 345 ha, 3276 mp ,
intregit si de teritoriile nou cuprinse de 85 ha, 9498 mp, la sfarsitul anului 1898. Aceste noi teritorii cuprinse
n intravilan sunt; zona str. Budiului - Alba lulia -Gh.Doja - piata Garii, cu 40 ha; zona Liberatii - Dorobantilor-
Rodnei cu 26 ha; zona str. Decembrie 1989 - calea ferata-Canalul turbinei ca 19 ha. In anul 1902 este atasat
orasului si teritoriul fostelor localitdti Remetea si Podeni, cu o suprafata ce insumeaza 79 ha , dand
posibilitatea dezvoltarii orasului si pe malul drept al raului Mures. Alte teritorii sun atasate intravilanului in
anul 1909, indeosebi in zona Str. Libertatii, spre Mureseni , asigurand extinderea zonei de locuit a orasului in
perioada interbelica. Recensamantul din anul 1910 da pentru Targu-Mures urmatoarele date: suprafata
teritoriului de 3424 ha,5874 mp, cu un numar de 3233 cladiri. Catre primul razboi mondial, in anul 1914,
editorul Reves Bela tipareste o noua harta a orasului, ea reflectand intinderea localitatji, trama stradala etc.
De aceasta data localitatea o gasim Tmpartitd in trei circumscriptii, cu un total de 156 strazi si piete, unele
fnsa nu s-au mai realizat, astfel ca numarul lor real este de 149.

Patru dintre punctele geodezice utilizate la masuratori, confectionate din fontd se vad si astazi, ele
constituind o marturie de tehnica industriala demne de pastrat, aflindu-se in diferite stadii de conservare,
acestea fiind de la: intersectia str. Rodnei-D6zsa Gyorgy, P-ta Republicii, in apropierea Curtii de fier, Str. N.
lorga si linga Bastionul Croitorilor.
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Se schimba si aspectul orasului, la un anumit moment el fiind infatisat de Jan Greguss prin gravurile lui
Morelli Gustav , imortalizand momente din anul 1860 cand au fost intocmite. In toate lucrarile sale, pe langa
vechi case orasenesti, sunt redate si cladiri reprezentative barocului si mai nou, stilului
neoclasicist,realizate pana la mijlocul secolului. Noi imagini regasim in ilustratele vremii, tot mai numeroase
si mai expresive. Acestei perioade i este caracteristica cresterea numarului de noi constructii, tot mai
numeroase, fie prin Tnlocuirea fondului vechi, fie constructii pe loturi nou create, toate insa din materiale
durabile si cu arhitectura aparte. Numai intre 1880-1900 numarul cladirilor din oras creste de la 1499 la 2914
din care 78 unitati industriale. Din anul 1893 creste numarul cladirilor cu mai multe apartamente, de la cele 1
- 2 camere la cele cu 4 - 7- 8 camere, deci la realizarea de cladiri cu mai multe nivele, cu aspect
reprezentativ perioadei in care au fost realizate. Pe principalele zone de curand intrate in intravilanul
orasului, ca zona de locuinte, pentru perioada anilor 1892-1900 ne parvine urmatoarea situatie: Zona |I.
Gh.Doja -Budiului, 19 noi cladiri cu cate 1,2 camere; Zona ll/a Libertatii - Dorobantilor, 17 case cu cate 1,2
camere; Zona ll/b Libertatii ~ Campului - Belsugului, 75 case noi cu cate 1, 2, 3, 4 camere; Zona lll. Gara de
Nord - Canalul Turbinei, 333 case cu cate 1, 2, 3, 4, 5 camere si Zona IV. Malul drept al Muresului, 39 case
noi cu céate 1, 2, 3 camere.

Pana la 1900 au loc mutatii si in ce priveste amenajarea teritoriului, prin alinierea strazilor si construcitiilor,
folosirea mai rationala a terenurilor, amenajarea incintei cetatii, cu intentia construirii unei scoli militare.
Principalul obiectiv care a concentrat efortul municipalitatii a fost realizarea cai ferate. Dupa ce in anul 1871
este inaugurata linia ferata dinspre Razboieni pana la Gara de sud (Gara Mare). Inca din anul 1884 sunt
preocupari pentru prelungirea acesteia spre Reghin si mai departe la Deda. Lucrarea a ridicat o serie de
probleme de ordin edilitar ca: exproprierea terenurilor, construirea unei noi statii (Gara de Nord in 1883),
construirea de poduri peste cursurile de apa existente, pasaje de trecere de nivel, de noi drumuri etc.
Initiatori importanti ai modernizarii municipiului sunt  primarii Gyoérgy Bernady  (cu mandate intre 1900—
1912 respectiv 1926—-1929) si Emil A. Dandea (cu mandate Tintre anii 1922 - 1926 si 1934 - 1937.)

Este perioada cand orasul cunoaste o noua etapa de dezvoltare,prima desfasurandu-se in perioada anilor
1900-1915 cand statul Ungar ,pentru consolidarea puterii in acest teritoriu istoric,a depus un important effort
financiar pentru dezvoltarea tuturor ramurilor economice,de ridicare a conditiilor sociale,de intarire a
culturii,etc.

Este perioada in care fostul primar Gyodrgy Bernddy a stiut sa foloseasca sprijinul acordat de stat sis a
dramuiasca cu pricepere banul public al locuitorilor orasului.Dupa o oarecare stagnare,incepand cu anul
1923 orasul Targu-Mures cunoaste un adevarat reveriment,ce-l putem lega de perioada celor doua
primariate ale lui  Emil A. Dandea.

De aceasta data orasul a depasit cu mult hotarele intravilanului avut catre sfarsitul secolului XIX-lea ,
inregistrand cuprinderea unor noi teritorii ,intre care cel situate la vest de strada Cuza Voda pana la paraul
Poclos si strada Belsugului;in partea de sud a orasului ,de la B-dul 1 Decembrie 1918 pana la paraul
Poclos;in partea de est a localitatii in zona “Cartierului Functionarilor” si pe postata Dambul Cosarului;la nord
teritoriul cuprins intre piata Republicii si strada 22 Decembrie 1989,pana la fostul Brat al Morii,al raului
Mures(Turbina).Ceea ce este mai important este deschiderea orasului spre zona de sud-est,prin cuprinderea
in intravilan a teritoriului aflat intre strazile Gh.Doja-Libertatii,cu formarea complexului cailor ferate si a
primelor stabilimente industriale,dar si extinderea intravilanului in partea dreapta a raului Mures ca urmare a
anexarii ,in anul 1902, a fostelor localitati Podeni si Remetea.

Este perioada cand se pune in discutie, dezvoltarea orasului pe baza ,unui plan de sistematizare si
dezvoltare", intrucat exista ,prea multe cladiri nelalocul lor si necorespunzatoare nici din punct de vedere
tehnic, nici estetic". Pornind de la aceste necesitati se trece la crearea de noi zone de locuit, pe terenurile
nu demult cuprinse in perimetru, prin deschiderea de noi strazi, precum: lon Creanga, Bistritei, Cibinuluf,
Ulciorului, Mierlei, Secerei etc, intre anii 1923-1937 s-au format si extins noi cartiere intre care cele din zona
Libertatii — Gara de-Sud, cu strazile: Onesti, lalomitei Mioritei, Siretului, Jiului, Milcovului, Oltului, B.P.
Hasdeu etc; apoi zona Gh.Doja - Budiului, cu strazile: Ciocanului, Branului, lernutului, Bogatei, Ludusului,
Alba lulia; in zona Dambul Pietros cu strazile Dobrogeanu Gherea, Ingusta, dar si in cartierul functionarilor
cu strazile: Cerbului, Ana Ipatescu, Codrului. Se largeste perimetrul construibil si in cartierul Remetea -
Voinicenilor, prin strazile Benefalau, Soimilor, loan Roman, David Rusu, Lazar Blejnari, lonel Giurchi, Verde,
Florilor. Este perioada cu realizarea celor mai numeroase constructii civile, astfel numarul cladirilor creste de
la 3173 existente in anul. 1923, la 3572 in anul 1924, 4225 case in anul 1925 si 5250 case in anul 1934.
Ultima sursa cartografica analizata este harta orasului intocmita in anul 1943, editata de libraria Helikon din
Targu-Mures. Fata de harta precedenta orasul nu prezinta schimbari senzationale deoarece dupa Dictatul de
la Viena din anul 1940 si izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial prea multe schimbari nu s-au mau
petrecut. Principala extindere a zonei de locuit este nregistratd Tn actualul cartier Rovinari, prin crearea de
noi strazi, a caror dispozitie in teritoriu este cert influentata de bucla raului Mures.
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Schimbarea regimului dupa evenimentele din 23 august 1944 atrage dupa sine modificari in toate domeniile
vietii din Romania. In plan economic au avut loc schimbéari profunde, mai ales dupa nationalizarea din 11
iunie 1948, economia trecand pentru o lunga perioada de timp de la o economia de piata la o economie
centralizata. Economia, industria, comertul au fost reorganizate pe baze socialiste. Noul regim a considerat
de maxima importanta pentru Romania dezvoltarea sectorului industrial, in acest sens fiind Tntreprinse
masuri prin care vechile capacitafi industriale au fost sporite, concomitent cu dezvoltarea unor noi sectoare
industriale. Astfel, principalii operatori economici care functionau in 1990 isi desfasurau activitatea in
urmatoarele sectoare industriale: industria chimica si de medicamente, industria constructoare de masini si
echipamente electrotehnice, constructii si

materiale de constructii, industria de prelucrare a lemnului, industria textila de confeciii si pielarie, industria
alimentara.

Perioada de dupa 1970 a fost hotaratoare pentru definirea configuratiei urbanistice si functionale pentru
majoritatea zonelor din intravilanul mun.Targu-Mures.

Procesul de urbanizare accentuata cu transferul de populatie din rural in urban, dezvoltarea de noi functiuni
economice in special activitati industriale si complementare acestora au reprezentat fenomene ce au
influentat substantial evolutia localitatii, in functie de conditiile specifice locale si de stadiul diferit de
dezvoltare avut in anii de dupa razboi. Datoritd acestor fenomene dinamice in structura orasului Targu
Mures au intervenit noi elemente care au modificat echilibrul existent avand drept consecinte diversificarea si
schimbarea funcfiiilor economice, prin introducerea unor noi activitati, cresterea accentuata a functiunii de
locuire, amplificarea functiunilor de deservire, etc.

Necesitatea ocuparii de noi terenuri a determinat concentrarea activitatilor de productie in platforme, cu
amplasarea unitatilor mai mari, adesea limitrofe orasului, cele mai mici si nepoluante dezvoltandu-se si in
interioarul perimetrului construibil.Pe fondul cresterii numarului populatiei, in privinta locuirii, s-a trecut de la
tipul de constructii unifamiliale sau multifamiliale de dimensiuni reduse realizate izolat predominant in zonele
traditionale rezidentiale, la construirea de ansambluri de locuin{e colective, cu densitafi ridicate, realizate
industrializat.Ca urmare noile ansambluri mari de locuinte au aparut la periferia zonelor urbane traditionale,
asa cum sunt ansamblurile de locuinte ,Dambul Pietros”,” Tudor Vladimirescu”,” Mureseni”,

Alt mod de dezvoltare a fost insertia de locuinte colective Tn spatiul urban preexistent cu densitati reduse;
astfel au aparut noi zone de locuit cum ar fi ,Mihai Viteazul”’,” Argesului”, Aleea Savinesti”,” Nicolae
Balcescu”, etc.

Actuala configuratie urbana este rezultatul studiilor din perioada deceniilor 50-80(schita de sistematizare din
anul 1955, schita de sistematizare din anul 1958/1959; 1968/1970; 1973/1974; 1982/1983).

EVENIMENTE ISTORICE IN TERITORIUL ADMINISTRATIV

Beneficiind de asezarea sa geografica si climatica prielnica, Targu-Mures a constituit din cele mai vechi
timpuri un leagan de staveche civilizatie umana.Au fost descoperite urme ale vietuirii umane pe teritoriul de
azi al municipiului cat si pe cel al localitatilor invecinate, dovezi materiale care atesta vechimea, permanenta,
continuitatea de viata istorica, incepand din epoca neolitica si pana in pereioada feudala timpurie (sec. IX-
XIV) cand se fac cunoscute primele mentiuni documentare ale localitatii.

Aparitia orasului targ este legata de maturizarea unui proces social-economic, de mai lunga durata, in care,
din cadrul obstei satesti, s-au rupt treptat mestesugarii, gasindu-si conditii favorabile activitatii lor. Un aport
destul de Tnsemnat in dezvoltarea asezarii initiale si transformarea ei in localitate oraseneasca cu caracter
de targ, l-a avut situarea acesteia la incrucisarea unor importante drumuri comerciale, devenind un important
centru de schimb.

Desi documentar este pomenit incepand cu secolul al XIV —lea, probabil orasul dateaza inca de la sfarsitul
perioadei prefeudale, bineinteles intr-o forma mai restransa, ca centru de schimb-targ-forma caracteristica
vechilor asezari romanesti si care poate fi pusa in legatura cu existenta celorlalie asezari sau cetati
prefeudale situate in jurul sau.

La Tnceputul sec.al Xll-lea elementul maghiar patrunde in valea Muresului pana in amonte de Targu-Mures,
fara sa ajunga in regiunea muntoasa a bazinului Gurghiului.

- 1241-Invazia tatara in Transilvania

- 1296-1304-Se formeaza orasul tairg Novum Forum Sicolorum

- 1316-1323 — Intemeierea unei manastiri franciscane pe a ll-a terasa a raului Mures
- 1332-1349-Aparitia orasului in registrele de dijme papale (Forum Sicolorum)

- 1360-Denumire Tn documentele regelui Ludovic I-Zekuluasarhel

- 1409-Numele localitatji este ntregit cu notiunea de oras ,in civitate Vasarhel”
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- 1451-1519 —Numele localitatii insotit de notiunea ,appidum”

- 1539 -Orasul apare in documente ale epocii sub denumirea ,ceteorumque civium Maros Vasarhel”

- 1470-18 aprilie-cetatenii orasului primesc din partea regelui Mathia Corvinul dreptul la jurisdictia proprie

- 1482-28 august-dreptul de a tine de trei ori pe an mari targuri de tara (Duminica Floriilor, ziua Domnului-
prima joi dupa duminica de dupa Rusalii, ziua sfantului Martin=11 noiembrie

- 1486- 6 ianuarie —locuitorii scutiti ,pe vecie de la orice vama” (Matia Corvinul)

- 1498-2 februarie-regele Vladislav al ll-lea scuteste orasul de ,orice vama indiferent daca marfurile se
transporta pe apa sau pe uscat

- 1507-1 februarue —cele sapte scaune secuiesti, in adunarea de la Odorheiul Secuiesc intaresc drepturile
orasului in raport cu cele ale scaunului Mures

- 1508 —Reasezarea de ape ,in toata Ungaria si Moldova”

1554-1555-Inundatji majore, apele au luat cu sine moara orasului

- 1519-1557-Voivodul loan Zapolyai, regina Izabela intaresc privelegiile orasenilor

- 1560 —Orasul obtine independenta totala pe linie juridica fata de instanta scaunala, forul de apel devenind
Tabla Princiara (Regeasca)-loan Sigismund

- 1595-18 aprilie-principele Sigismund Bathory doneaza orasului toate drepturile regale (jus regium)

- 1598-Muresul iese din albie in luna ianuarie si produce ,inundatii nema intélnite de generatii”

- 1601 -Expeditie de pedepsire a orasului a mecenarilor lui Basta

- 1602 Expeditie a mercenarilor lui Moise Secuiul

- 1607-a fost o mare, neobisnuita revarsare de ape

- 1609 Principele Gabriel Bathory intareste stabilitatea orasului donandu-i satele Sasvar, Bardesti, S&ntana,
Secuieni.

- 1613-1653-Construirea Cetatji feudale

- 1616 -29 aprilie-orasul primeste diploma principelui Gabriel Bethlen prin care se declara

Localitatea ,oras liber regesc” cu rang de municipiu cu sigiliu autentic si emblema

- 1649/1654/1668/1682-Inundatii cu pagube la zagazuri si mori

- 1687 -Tratatul de pace de la Blaj

- 1699-Tratatul de pace de la Karlovitz-trecerea Transilvaniei in stapanire austriaca

- 1764-Primul regulament urbanistic al orasului ,Constituitio Silagyanae”

- 1804-1805/1809/1821-apa revarsata in interiorul orasului cand se putea circula cu plutele pe strada
Eminescu si Calarasilor

- 1867-Incheierea Pactului dualist austro-ungar

- 1871-Realizarea caii ferate Targu-Mures -Razboieni

- 1872 —Desfiintarea breslelor; infintarea de noi intreprinderi industriale sub forma societatilor pe actiuni

- 1876 —Marele incendiu izbucnit Tn proprietatea franciscanilor distruge 80 de case (zona str.
Revolutiei/Eminescu/Avram lancu/zona Cetatii)

- 1886-1893-Razboiul vamal dintre Austro-Ungaria si Roméania

- 1890-se infiinfeaza in Targu-Mures Camera de Comert si Industrie (circumscriptia Mures-Turda, Ciuc,
Odorhei si Trei Scaune)

- 1900 —se infiinfeaza Cooperativa de Credit pentru Industrie —cu 169 membrii

- 1910 Recensamantul locuintelor si al populatiei evidentiaza un teritoriu adminstrativ de 3424 ha, 5874 mp
adica 5951 iugare pe care sunt inregistrate 3233 cladiri

- 1900-1912 prima stagiatura a dr. Bernady Gyorgy

- 1912-1913-apele distrug intariturile de aparare si patrund pana la zona de locuinte de langa gara de nord

- 1922-1926-prima stagiatura ca primar a doctorului Emil Dandea

- 1926-1929- a doua stagiatura ca primar a lui Bernady Gyorgy

- 1934- 1937 -a doua stagiatura ca primar a doctorului Emil Dandea

- 1970-luna mai cand au fost inundate peste 65 ha din intravilanul Targu-Mures

- 1975- revarsarea paraului Poclos

EVOLUTIA NUMERICA A STRUCTURII ETNICE S| APARTENENTEI RELIGIOASE A POPULATIEI;
EVOLUTIA OCUPATIILOR POPULATIEI; OCUPATII TRADITIONALE PERSISTENTE

EVOLUTIE NUMERICA, STRUCTURA ETNICA, RELIGIOASA

Sursele de calcul al numarului de locuitori, pentru primele perioade istorice, raman registrele de dijme papale
din. Anii 1332-1336.

In aceastd perioadad existau in oras un numar de 69-71 gospodarii. Considerandu-se media de 4,2 - 4,3
membri intr-o gospodarie (familie), rezultd ca orasul acelor timpuri putea cuprinde cca 290 -310 locuitori.
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Un alt reper de calcul al numarului locuitorilor, ce-i drept aparut mai tarziu, dar demn de luat in considerare,
este registrul fiscal din anul 1567,

Stim ca numarul unitatilor impozabile era de 125 porti, corespunzator la circa 240-250 familii.

Considerand in calcul o medie de 5 locuitori pe gospodarie, numar considerat corect pentru acea perioada,
se poate aprecia populatia orasului intre 1.200-1.250 locuitori.

Pentru inceputul secolului XVII, o prima conscriptie este aceea din anul 1611, care Tnregistreaza un numar
de 294 porti, respectiv 590 gospodairii.

O alta conscriptie demna de luat in seama este aceea efectuata la 15 ianuarie 1699, in care, in cele doua
zone ale orasului (“orasul de sus” si “orasul de jos” in total, sunt trecuti 495 capi de familie.

n aceastd situatie, la sfarsitul secolului, orasul putea cuprinde o populatie de circa 2.875-3.000 Indivizi. De
remarcat ca prin conscrierea din acest an s-a procedat si la evidentierea detinatorilor de animale, categorisiti
in cinci clase, in raport de numarul de animale detinute, dupa cum urmeaza:

Proprietari cu 6 boi - 31 iobagi; 5 jeleri; 2 vaduve; total 38

Proprietari cu 4 boi - 76 iobagi; 1 jeler; 5 vaduve; total 82

Proprietari cu 2 boi - 86 iobagi; 19 jeleri; 12 vaduve; total 117

Proprietari cu 1 bou - 67 iobagi; 32 jeleri; 14 vaduve; total 113

Zilieri si lucratori cu ziua - 38 iobagi; 35 jeleri; 37 vaduve; total 110

Tn total 298 iobagi; 92 jeleri; 70 vaduve; total 460

Mai generoasa decat perioada anterioara, baza documentara a secolului XVIll-lea si a celui urmator ne ofera
date tot mai numeroase si mai exacte, permitdnd o viziune mai clara si completa, privitor la evolutia
numerica a populatiei orasului, cat si la structura sa sociala.

Trecand la analiza populatiei orasului, un prim indicator demografic il constituie tabelele de impunere din
anul 1709/1710 care consemneaza cele 571 familii contribuabile.

Luand n considerare coeficientul de cinci membri intr-o familie, intr-un studiu dedicat evolutiei populatiei
ntre anii I700-1770, loan Moldovan apreciaza numarul locuitorilor la 2.875 suflete la care adauga si celelalte
categorii sociale neconscrise —cca 400 locuitori, ob{inand un numar de circa 3.255-3.300 locuitori.

Conscriptia contribuabililor din anii 1721-1722, iniiata de Curtea de la Viena, rezulta din lucrarea lui Acsadi
Ignac, care ia ca baza de calcul cele 559 familii impozitate, adaugénd inca un numar de 279 familii
considerate ca neimpuse (adica jumatate din totalul inregistrat), obfine Tn total 838 familii. Aprecierea
autorului ca, la acea data, orasul avea un numar de 5.028 locuitori este desigur exagerata, numarul acestora
neputand depasi cifra de 3.300 - 3.500. Cu ocazia acestei conscriptii, in oras sunt inregistrate urmatoarele
categorii de mestesugari si comercianti: 62 cizmari, 39 blanari, 27 pielari, 21 macelari, 21 croitori, 19 brutari,
15 aurari, 15 preparatori de tuica, 12 curelari si selari, 10 nasturari, 9 fierari, 8 dogari, 7 olari, 7 carciumari, 6
pescari, 6 frAnghieri, 6 dulgheri, 5 carutasi, 5 morari, 4 cutitari, 3 slefuitori, 3 rotari, 3 lacatusi, 3 apicultori, 2
barbieri, 2 berari, 1 tamplar, 1 boiangiu-vopsitor, 1 leg&tor de céarti, 1 sapunar. in total 329 meseriasi. Sunt
inregistrati un numar de 40 comercianti sj 38 cetateni cu alte ocupatii. Erau, deci, in anul 1721 un numar de
407 cetateni cu activitati economice. Ultima apreciere de 3.300-3.500 locuitori pare corecta intrucat in anul
1733, deci dupa aproape 12 ani, sunt inregistrate 575 familii contribuabile. Facand calculul numarului
locuitorilor, loan Moldovan obtine un numar aproximativ de circa 3.000-3.200 suflete.

Tot in anul 1733, are loc si prima statistica a romanilor uniti din Transilvania, efectuata de Innochentie Micu
Clain. Cu aceasta ocazie, la Targu-Mures sunt inegistrate 60 familii (Incolae valachici), fata de care Traian
Popa apreciazd comunitatea greco-unita din oras la circa 300 suflete, reprezentand aproximativ 10% din
totalul locuitorilor.

Toate aceste mutatii in structura populatiei din intreaga Transilvanie determind Curtea din Viena sa initieze,
in anul 1750, o noua conscriptie a populatiei, care sa stea la baza noului sistem de impunere, cunoscut sub
denumirea de ,Systema Bethleniana". Fatd de cele 460 familii conscrise la Targu-Mures, loan Moldovan
apreciaza populatia orasului circa 3.200-3.300 suflete.

Tabelele de impuneri din anul 1777/1778 permit si cunoasterea structurii sociale a famililor din oras. Cu
aceasta ocazie sunt Tnregistrate urmatoarele categorii sociale: 297 oraseni, 77 vaduve de oraseni, 184
libertini, 39 vaduve de libertini, 124 jeleri, 75 vaduve de jeleri, 17 militari lasati la vatra, 8 sotii de militari, 12
vagi, 12 iobagi, 28 tigani, 4 armeni, 20 straini cu posesii in oras, 44 magnatii si nobili, 30 noi veniti, 18 nou
casatoriti, 1 proprietate a orasului, 3 proprietati ale cultelor, deci un total de 981 familii. Facand bilantul
numarului locuitorilor, loan Moldovan apreciaza populatia orasului la circa 4.900-5.000 locuitori.

Primul recensaméant general, care a cuprins intreaga populatie a Transilvaniei, a_fost cel efectuat intre anii
1784-1787, din ordinul Imparatului losif al Il-lea. Printr-o scrisoare, adresate la 1 mai 1784 cancelarului
Eszterhazi, Tmpératul losif al ll-lea isi dezv&luie conceptia sa cu privire la necesitatea efectuarii
recensamantului.
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Pentru orasul Targu-Mures, colile de inregistrare au fost intocmite in anul 1785, centralizarea datelor
definitivandu-se in anul 1786 si ulterior, in anul 1787. Aceste date, numarul locuitorilor din oras este de
5.934, Targu-Mures ca marime, in randul oraselor libere regesti, situdndu-se pe locul al patrulea, dupa
Brasov cu 17.792, Sibiu cu 14.046 si Cluj cu 13.928 locuitori, depasind vechi orase ca Sighisoara, Alba,
Bistrita, Medias sau Orastie, localitati care anterior, fata de Targu-Mures, aveau un numar de locuitori mult
mai mare.

Potrivit tabelelor intocmite, loan Moldovan se remarca urmatoarele: numarul total al populatiei orasului n
anul 1786 este de 4.855 locuitori, din care 2.511 femei, iar in anul 1787 un numar de 4.987 locuitori, din care
2.662 femei. Numarul romanilor este apreciat la 425 locuitori (pentru anul 1787), ceea ce reprezinta un
procent de sub 10%.

Deosebit de sugestiva este conscriptia locuitorilor din anul 1827.

in cele patru cartiere ale orasului sunt inregistrati 6978 locuitori, mai putini decat in anul 1821, ceeea ce
presupune ca aceasta se refera doar la o anumite categorie de locuitori. Oricum, cu aceasta ocazie,
confesional sunt inregistrati 4401 reformati, 1926 romano-catolici, 112 luterani, 74 unitarieni si 11 izraelifi.
Mai sunt inregistrati separat, in doua cartiere, un numar de 456 romani, greco-catolici si ortodocsi, pe
intregul orag numarul acestora putand fi mai mare.

- Urmarind evolutia numerica a populatiei orasului Targu-Mures, constatam ca, in anul 1830, exsta un numar
de 7.804 locuitori, ca, in anul 1831, numarul acestora sa scada la 7.000. Aceasta diminuare se datoreaza
gravei epidemii de holera, care determine municipalitatea sa ia masuri sanitare, inclusiv restrictia circulatiei
locuitorilor.

Pana la jumatatea secolului orasul Targu-Mures mai este afectat de o epidemie, in anul 1836, in numai trei
saptamani, holera facand peste 200 victime. Cu toate acestea datele statistice confirma redresarea
numarului locuitorilor orasului, el fiind de 7.926 in anul 1838, 8.361 in anul 1843/1844 si 8.520 locuitori in
anul 1846.

Cf. recensamént an 1857, numarul si structura populatiei au fost urmatoarele:

Targu-Mures Podeni Total Targu-Mures
istoric (1)
Numar de case 1466 30 1496
Numar de locuinte 1952 40 1992
Populatie prezenta 11217 178 11395
Populatie localnica, 9263 153 9418
din care:
Ortodocsi 60 26 86
Greco-catolici 396 59 455
Romano-catolici 3068 17 3085
Reformati 5205 25 5230
Luterani 203 - 203
Unitarieni 94 1 95
Izraeliti 236 27 263
Armeni gregorieni 1 - 1
Barbati 4543 66 4609
Femei 4720 89 4809
Preoti 27 - 27
Functionari 222 - 222
Militari in termen 91 - 91
Artisti 74 - 74
Avocati,notari 20 - 20
Persoane sanitare 65 - 65
Proprietari de paméant 90 - 90
Rentieri 274 - 274
Industriasi 928 - 928
Comerciantj 78 - 78
Pescari 7 - 7
Muncitori agricoli 28 4 32
necalificati
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Muncitori necalificati 642 9 651
in industrie
Muncitori necalificati 61 2 63
in comert
Slugi,atii 279 4 283
Zilieri 356 27 383
Alii barbati peste 205 - 205
14 ani
Femei si copii sub 5816 109 5925
14 ani

Pentru celelalte doua localitati componente ale orasului Targu-Mures, datele sunt urmatoarele:

Mureseni(2) Remetea(3)| Total Targu-Mures
Numar de case 118 30 1644
Numar de locuinte 124 40 2156
Populatie prezenta 543 171 12109
Populatie localnica, 541 171 10130
din care:
Ortodocsi 474 150 710
Greco-catolici 16 10 481
Romano-catolici 23 - 3108
Reformati 28 11 5269
Luterani - - 203
Unitarieni - - 95
Izraelifj - - 263
Armeni gregorieni - - 1
Barbafj 279 262 4969
Femei 81 90 5161
Preoti 1 - 28
Functionari 1 - 223
Militari in termen - - 91
Artisti - - 74
Avocati,notari - - 20
Persoane sanitare - - 65
Proprietari de 60 15 165
pamant
Rentieri 13 - 287
Industriagi - - 928
Comerciantj - - 78
Pescari 1 - 8
Muncitori agricoli 36 17 85
necalificati
Muncitori 6 - 657
necalificati
n
industrie
Muncitori - - 63
necalificati
in comert
Slugi,altji 43 12 338
Zilieri 22 4 409
Alfi barbati 13 - 218
peste 14 ani
Femei si copii 345 123 6393
sub 14 ani
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Important pentru perioada de pana la anul 1900, este recensamantul efectuat in anul 1880, ce cuprinde date
privitoare la populatie dupa confesiune si limba materna.

Datele pentru Targu-Mures sunt prezentate atat pentru orasul istoric, impreuna cu componenta Podeni,
separat pe cele doua localitati Mureseni si Remetea, precum si pe intreaga localitate.

Targu-Mures Podeni Total
istoric Targu-Mures (1)
Numar de case 1499 27 1526
Total populatie 12883 118 13001
din care:

Ortodocsi 197 16 213
Greco-catolici 621 43 664

Romano-catolici 3757 19 3776
Reformati 6784 38 6822
Evanghelici 335 1 336
Unitarieni 304 1 305
Izraeliti 847 - 847
Alte religii 38 - 38
Romani 657 57 714

Maghiari 11028 48 11076
Germani 508 1 509
Slovaci 11 - 11

Croati — Sarbi 4 - 4

Alte nationalitafj 182 8 190
Straini 105 - 105
Limba materna necunoscuta 388 4 392

Alfabetizati 6326 27 6353

Pentru celelalte doua localitati componente ale actualului oras Targu-Mures, datele sunt urmatoarele:

Mureseni(2) Remetea Total
(3) Targu-Mures
Numar de case 104 36 1666
Total populatie 496 191 13688
din care:
Ortodocsi 432 146 791
Greco-catolici - 19 683
Romano-catolici 15 10 3801
Reformati 36 16 6874
Evanghelici 4 - 340
Unitarieni 1 - 306
Izraeliti 8 - 855
Alte religii - - 38
Romani 405 152 1271
Maghiari 43 27 11146
Germani - - 517
Slovaci - - 11
Croati — Sarbi - - 4
Alte nationalitati 27 3 220
Straini - - 105
Limba materna 13 9 414
necunoscuta
Alfabetizati 50 16 6419
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O imagine a repartizarii populatiei pe ocupatii de baza, la recensamantul din anul 1900, ne ofera statistica
data in anul 1902. Numarul total al locuitorilor este de 19522, din care:

-Cu venit-9837
-Intretinuti - 9685
Cu preocupari in agricultura:
- Cu venit - 804
- Intretinuti -1199
Tn alte ramuri de productie primara:

-Cu venit - 10
. -Intretinuti — 29
In industrie:

- Cu venit-3120

-Intretinuti - 3994
In comert si credit;

- Cu venit - 629

- Intretinuti — 857

Privitor la evolutia populatiei civile a oragului, in perioada celei de-a doua jumatati a secolului al XIX-lea, o
statistica din anul 1912 ne ofera urmatoarele date: in anul 1869 un numar de 13018 locuitori, in 1880 -
13192 locuitori, Tn 1890 - 14575 locuitori, iar in 1900 un numar de 17715 locuitori. Cresterea populatiei in cei
31 ani fiind de 4697 locuitori.

La Tnceputul secolului al XX-lea orasul Targu-Mures avea un numar de 19.522 locuitori, iar localitatea
Mureseni, componenta de astazi, un numar de 777 locuitori.

Pana la sfargitul Primului Razboi Mondial, recensamantul populatiei din anul 1919 raméane singura sursa
oficiala privitoare la populatia orasului.

Targu-Mures Mureseni Total
Numar de case 3233 183 3416
Populatie civila 23728 1262 24900
Populatie militara 1789 - 1789
Total populatie 25517 1262 26700
Dupa limba materna
Romani 1717 619 2416
Maghiari 22790 463 23253
Germani 606 18 624
Slovaci 32 9 41
Ruteni 2 - 2
Croati 15 - 15
Sarbi 17 1 18
Alte limbi 338 72 410
Dupa confesiune
Ortodocsi 761 691 1452
Greco-catolici 2222 64 2286
Romano-catolici 7220 175 7395
Reformatj 11282 264 11546
Evanghelici 604 12 616
Unitarieni 667 18 685
Izraeliti 2755 38 2793
Alte confesiuni 6 1 6

Dupa doua decenii, la 29 decembrie 1930, se desfasoara un nou recensamant, ale carui date au fost
publicate de Sabin Manuila in anul 1938, in mai multe volume. Potrivit acestuia, la sfarsitul anului 1930,
Targu-Muresul inregistra un numar de 10.678 gospodarii si 63 gospodarii colective, populatia stabila fiind de
38.517 locuitori. Cu cei 13.000 locuitori in plus fatd de recensamantul din anul 1910, orasul inregistreaza o
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crestere cu 150,95%, procent ce-l consideram bun, daca luam in considerare faptul ca in acest interval de
timp s-a desfasurat un razboi mondial, urmat de cafiva ani de recesiune economica.

Pe nationalitati, cei 38.517 locuitori se prezinta astfel: romani-9.795, maghiari-22.387, germani - 632, rusi -
181, ruteni, ucranieni - 55, sarbi, croati - 18, bulgari - 70, cehi, slovaci - 36, poloni - 9, evrei - 4828, greci - 2,
albanezi - 3, armeni - 20, turci - 5, tigani - 400, alte nationalitati - 30, nedeclarati — 40. in intervalul dintre cele
doua recensaminte, situatia principalelor grupuri de nationalitati - maghiari si romani - se prezinta astfel: in
anul 1910 existau 22.790 maghiari, iar Tn anul 1930 un numar de 22.387, insemnand o reducere cu 403
persoane, adica o reducere cu 1,8%. Numarul romanilor in anul 1910 era de 1.717, ca in anul 1930 sa
ajunga la un numar de 9.795, ceea ce inseamna o crestere de 570,47%.

Dupa religie, cei 38.517 locuitori ai orasului, in anul 1930, apartineau de urmatoarele confesiuni: ortodocsi -
4.501, greco - catolici - 5.286, reformati - 13.534, romano-catolici - 8.029, evanghelisti - 690, unitarieni -
1.024, armeano-gregorieni - 2, armeano-catolici - 11, adventisti - 82, baptisti - 39, mozaici - 5.193,
mahomedani 14, alte religii - 8, fara religie 39.

La mai bine de 10 ani, in anul 1941, are loc ultimul recensaméant din perioada analizata, cand izbucnise cel
de-al Doilea Razboi Mondial. Datele sunt prezentate atat pentru orasul in sine, cat si pentru localitatea
componenta Mureseni, ca atare, le vom da asa cum sunt ele prezentate: dupa religie, limba materna si
nationalitate.

Felul confesiunii Targu-Mures Mureseni Total
Total populate 44933 1399 46332
Dupa religie:

Ortodocsi 838 551 1389
Greco-catolici 2433 66 2499
Romano-catolici 13127 168 13295
Reformati 20122 580 20702
Evanghelici 779 11 790
Unitarieni 1837 22. 1859
Baptisti 43 - 43
Izraelif 5693 1 5694

Pentru Targu-Mures, fara componenta Mureseni, cresterea numarului de locuitori, de la 38517 la 41933,
reprezinta un procent suplimentar de 116.6%. Modificari mai insemnate inregistreaza principalele religii
existente in orag, numarul ortodocsilor scazand de la 4.501 la 838, insemnand o reducere cu 537%, a greco-
catolicilor de la 5.286 la 2.433, deci o reducere cu 217%. In schimb, principalele confesiuni ale maghiarilor
inregistreaza cresteri substantiale, pentru acelasi interval de timp numarul reformatilor creste de la 13.534 la
20.122, adica cu un procent de 148,67, iar a romano-catolicilor, de la 8.029 la 13.127, ceea ce inseamna
163,49%.

Dupa limba materna prezentdm datele numai pentru principalele grupuri etnice:

Nationalitatea Targu-Mures Mureseni Total
Romana 1726 561 2287
Maghiara 42435 808 43243
Idis 183 183

Deci dupa cele doua confesiuni, ortodoxa (838) si greco-catolica (2.433), romanii ar fi 3.271
suflete, dupa limba materna mai sunt 1.726. La populatia maghiara, la cei 13.127 romano-
catolici, 20.122 reformafi, 1.837 unitarieni si 779 evanghelisti, deci 35.865 suflete, dupa limba
materna sunt inregistrate 42.435 persoane, deci o crestere cu 118,2 %. O reducere mare
inregistreaza evreii, de la 5.693 persoane ca izraelii la 183 considerati ca limba idis,
ihsemnéand o reducere cu 3110%.

In fine dupa natjonalitate. situatia se prezinta astfel:

Nationalitatea Targu-Mures Mureseni Total

Romani Maghiari 1756 545 2301

Germani Evrei 42087 818 42905
378 9 387
514 514

Consemnam doar faptul ca, Tn anul 1930 procentul romanilor era de 25,43%, ca in anul 1941 sa ajunga la
3,84%, pe cand cel al maghiarilor a crescut de la 58,12% la 94,44%.

Recensamintele din ultimele cinci decenii ale secolului al XX-lea au consemnat dinamica populatiei
municipiului Targu-Mures, cu toate fenomenele sale, inregistrdnd cea mai ampla crestere demografica.
Recensamantul din anul 1941, Tnregistra pentru Targu-Mures, existenta a 44.933 locuitori, din care 1756
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romani, 42087 maghiari, 514 evrei, iar pentru componenta Mureseni, alii 1.399 locuitori, in total, pentru
intreaga localitate, fiind de 46.332 locuitori.

La 13 ianuarie 1945, recensaméantul local Tnregistreaza un numar de 10.022 de familii cu 29.692 locuitori,
din care, 12.628 barbati si 17.064 femei, iar pe nationalitati, 1802 romani, 27778 maghiari si 46 germani. In
prima parte a acestui an existau 833 case parasite.

Recensamintele urmatoare, cét si alte situatii statistice, asa cum le prezinta Simion Costea, dar si din alte
surse documentare, sunt urmatoarele: 47.043 locuitori Tn anul 1947 (cifra fiind indicatd de Anuarul Statistic
pentru anul 1964 ca fiind a recensamantului din 25 ianuarie 1948), 48.596 tot la 25 ianuarie 1948, 65.455 in
1955, 77.042 in 1956, 65.194 la 2 februarie 1956, 69.962 la 1 iulie 1959, 74.004 la 1 iulie 1963, 86.464 in
1966, 98.201 in 1970, 144.326 in 1975, 130.051 in 1977, 134.287 in 1980, 157.411 in 1985, 164.781 in
1989 si de 172.470 locuitori Tn anul 1990, ca ulterior, numarul sa scada la 164.445, in 1992 si la 166.972, in
1995.

EVOLUTIA OCUPATIILOR POPULATIEL;
OCUPATII TRADITIONALE PERSISTENTE

Orasul Targu-Mures i este caracteristica functia de targ.

Cresterea productiei mestesugaresti, indeosebi a mestesugarilor locali a creat premisa intaririi agsezarii ca
important centru de desfacere a produselor cu targuri saptaméanale (forum hebdomandale) de mare afluenta
in zona ca cel pomenit la 13 martie 1447.

Domnia mai lunga a lui Gabriel Bethlen (1613-1629) determina un real progres al orasului, dar si a intregii
provincii. Numeroase bresle isi reinoiesc vechile statute si se infiinteaza altele noi, obtinandu-se numeroase
privilegii care pe langa faptul ca satisfac piata orasului sunt in masura de-a asigura si piata altor orase.

Sunt astfel dobandite drepturi de unele bresle ca: tabacarii in 1615, dogarii in 1616, blanarii in 1618, cizmarii
in 1620, franghierii in 1628 si_cutitarii, in anul 1629. In timpul acestei dornnii ia fiiinta si prima breasla de
mestesugari romani din oras, a cordovanilor (tabacari), care avea sa functioneze o lunga perioada de timp,
iar membrii ei sa se bucure de anumite privilegii.

Ca si Tnaintasul sau si Gheorghe Rakoczi | (1630-1648) s-a dovedit a fi sprijinitor al mestesugarilor orasului,
noi bresle primind statute si privilegii: aurarii Tn 1641, olarii in anul 1642, interese similare avand si urmasii
sai: Gheorghe Rakoczi Il (1648-1657) si Mihail Apafi | (1661-1690).

Astfel, orasul reuseste ca in secolul al XVll-lea sa devind un insemnat centra mestesugaresc. Este
semnificativ, de exemplu, faptul ca inh anul 1600 la Targu-Mures, un oras de marime mijlocie, existau un
numar de circa 140 mestesugari breslasi, pe cand o listd din 23 februarie 1657 mentioneaza, ca existente,
un numar de 22 bresle, cu un total, de 486 mestesugari, din care 418 membri interni si 68 extemi. Erau
bresle care aveau un numar considerabil de membri: 39 — cizmari, 31 — blanari, 25 - croitori interni si 12 cei
externi, 24 - armurieri, 23 - macelari, 22 - funari, 19 - fierari, etc. Cea mai, numeroasa este insa breasla
plugarilor, cu 80 membri, dovedind caracterul agricol inca precumpanitor al localitatii. Nu intamplator, breasla
(asociatia) plugarilor din Targu-Mures este una dintre cele mai vechi, intr-o decizie din anul 1519 a
Magistratului figurand ca "societas... corrigiatoumm et agricolarum®. Tn anul 1658, un proces verbal al
blanarilor, datat la 23 iulie, noteaza ca existen{i 27 mestesugari, 8 ucenici, si 3 vaduve, iar o lista din 21
ianuarie 1686 consemneaza un numar de 35 cizmari si 8 mestesugari externi.

Aceasta activitate productiva determina si o activitate corespunzatoare de schimb.

In targurile si pietele orasului fsi dau intalnire comerciantii locali, dar si din alte localitati ale Transilvaniei sau
din tarile Tnvecinate. Caracteristica acestui secol este patrunderea tot mai insistentd a unui grup de "greci",
"turcomeniti" cum se numeau ei insagi, adica de; cetatenie turca, dar de limba greaca, aroména sau bulgara.
in anul 1635, Gheorghe Rakoczi | aprob& ca acesti comercianti s& patrunda pe pietele tarii, dar conditional
de indeplinirea sarcinilor publice si plata unei dari, masura pe care orasul Targu-Mures nu intarzie sa o
aplice.

Caracterul sau de insemnat targ al mestesugarilor transilvaneni, dar si de centru politic, este atestat si in
perioada urmatoare. Giovannandrea Gromo n descrierea Transilvaniei, din jurul anului 1567, aprecia orasul
Targu-Mures (Zekvassorel) ca ,un targ insemnat al sasilor (de fapt secuilor) cu mare negof de vite, blanuri,
panzeturi si altele, sau un mare targ al sasilor (de fapt secuilor), centru comercial si loc deschis numit Targu-
Mures (Vuassarhel) unde se tin mari balciuri saptamanale cercetate de populatia din toate regiunile
Tnvecinate dar mai ales de secui, aducandu-se tot felul de marfuri, ca piei, panzeturi s.a."

Sporirea numarului de santiere si continua crestere a valorii cladirilor, ca urmare a pretentiilor "sporite ale
patriciatului”, au determinat organizarea mestesugarilor constructori in bresle menite sa asigure cresterea
numarului de obiective, Tn perioade tot mai scurte, dar si sa obtina privilegii comune.

Ca mestesugarii din Targu-Mures erau recunoscuti pentru calitatea produselor si a muncii lor prestate,
documentele vremii ne-o confirma. Astfel, Tn anul 1614, principele Gabriel Bethlen porunceste orasului ca
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pentru lucrarile de constructii de la Alba lulia sa-i trimita cate doi tdmplari si dulgheri, iar la 23 iunie 1646,
principele Gheorghe Rakoczi |, solicita primarului sa-i trimita un mester care se pricepe la lucrari de boltire.
Evolutia ocupatiilor populatiei raméane in stransa legatura cu progresul lucrarilor la cetatea Targu-Muresului
precum si cu gestionarea utilizarii acesteia.

In jurul zilei de 8 septembrie, cu ajutorul breslelor din oras ( ca rotarii, dogarii, tamplani, I&catusi, curelarii,
etc. Care au fost impartiti pe bastioane si ziduri pentru a patrula si sta de paza) cat si cu cel al iobagilor ce
apartineau orasului, se trece la intarirea zidurilor ramase ale vechiului castel.

Potrivit consemnarii din Cartea de socoteala a breslei lacatusilor, din anul 1657, in care se mentiona:
»Consiliul cinstit dand Tn mana breslei partea de jos a bastionului", rezulta ca " blanarii aveau in intretinere si
folosinta numai partea superioara a bastionului, restul fiind in grija lacatusilor, dar pentru scurt timp, Tntrucét
la 23 iulie 1658 partea inferioara trece in intretinerea aurarilor.

Tn jurul anului 1630 este terminat bastionul mé&celarilor.

Ultimul bastion realizat este cel al croitorilor. Anterior realizarii acestuia, in anul 1620, aproximativ
concomitent cu ridicarea bastionului tabacarilor, s-a construit si in coltul dinspre oras un bastion de lemn si
pe acela a pus sa-I umple cu nisip si timp de 18 ani a fost in grija plugarilor.

Mai sunt Tnregistrate, cu ocazia conscrierii din 1699, in afara proprietarilor de animale si alte indeletniciri:16
preparatori de paine, 1 precupet, 7 comercianti de miere, 2 comercianti de ulei, 1 comerciant de vin, 2
comercianti de tutun, 15 zilieri, 14 vieri, 5 gradinari, 2 croitorese, 1 vamuitor, 1 calau.

n jurul anului 1800 sunt activi la Targu-Mures si alti mesteri supraveghetori (pallerok) ca Gaspar Jozsef,
Kovesdi Janos, Farkas Ferenc si, mai ales, Topler Janos,. Intre altele, la 6 martie 1798, Topler incheie un
contract cu numitul Balogh Adam, pentru ridicarea casei din strada Rozelor (Eminescu) in schimbul sumei de
260 florini; mai amintim si pe mesterul-arhitect Georg Winkler care, intre anii 1816-1829, realizeaza in oras
mai multe lucrari, precum si terminarea bisericii reformate din strada Stefan cel Mare-

Mai numerosi erau mesterii zidari. Tot Biro Jozsef ne informeaza ca, in perioada baroca, in diferite santiere
din, Targu-Mures activau: Oller Andras, Torok Janos, Istvan Lipsai, Lipsai Mihaly,Usgyarto Gyorgy, céat si
Bodor Peter, care intre anii 1820-1822, realizeaza. Fantana din centrul orasului. Mai activeaza Balogh
Janos, executand diverse lucrari de buna calitate, Richard Konrad care in anul 1803 a preluat unele lucrari
primind anumite sume de bani, iar Sommer Janos, in anul 1804, definitiveaza lucrarile de construire a
bibliotecii Teleki.

Dintre maistrii, sculptori 1l amintim pe cel mai important, austriacul Anton Schubbauer, cel care intre anii
1759-1762 realizeaza sculpturile de pe fatada palatului Toldalagi: Activ intr-o serie de localitati ca Deva,
Sibiu, Alba Mia, Cluj etc. Sculptorul si-a legat numele de cateva realizari de seama ale sculpturii baroce.
Dintre lucrarile de la Targu-Mures, in afara de cele efectuate pentru palatul Toldalagi, amintim pe cele de la
casa Knopfler, din strada Caélarasilor, in anul 1760, constand din decoratiile (sprancenele) celor sase ferestre
de la etaj. Inscriptia "MDCCCLX", situata deasupra ferestrei podului, provine din perioada unor lucrari de
reparatii ulterioare. Lucrari in piatra au fost realizate de cioplitorii Hartman Antondin Cluj cel care in 1804,
ciopleste pentru casa Kendeffy 25 carafe cu piatrd, apoi Braumer Pamer losif, Tmpreuna cu tatal sau
Baumer Francisc si, in sfarsit, Friederich Hirschfeld, realizatorul unor lucrari in anul 1838

Lucrari de tamplarie si dulgherie sunt realizate de mesteri din Targu-Mures ca Asztalos Marton, Asztalos
Tamas, Stajner Matyas, Orban Janos si Miller Gyorgy, toti pentru palatul Toldalagi, in colaborare cu Takacs
Lenard si Hujbert Andras, din alte localitati. Tamplari au mai fost Balogh Istvan si Meszaros Janos, ultimul
fiind Tnchis pentru un fals, Tn anul 1842. La Tnceputul secolului al XIX-lea, deosebit de apreciat era dulgherul
Kiermayer Christian, realizatorul acoperisului bibliotecii lui Teleki.

Nu Tn ultimul rand, amintim tamplarii - mesteri morari - Suciu Onita, cel care in anul 1777 realizeaza moara
orasului si pe lanos, care lucreaza la moara calvinilor, ambii proveniti din satul Podeni, situat in vecinatatea
orasului.

Dezvoltarea industriei capitaliste in Targu-Mures a determinat crearea unei adevarate industrii a materialelor
de constructie si nfiintarea unor intreprinderi de constructii locale. Odata cu infiintarea primelor fabrici de
materiale ceramice (caramida si tigla) din Targu-Mures, precum si a unor unita{i de prelucrare a lemnului
necesar constructiilor, iau fiinta si primele intreprinderi de constructii. In anul 1874 este constituitd antrepriza
lui Bustya Lajos (1868-1933), care, in perioada anilor 1880-1900 avea un numar de 100-200 salariati, in
raport de sezonul din timpul anului, ca din anul; 1896 sa fie intregita cu o fabrica proprie de prelucrare a
lemnului de constructii, ce cuprindea un numar de 25 salariati. Catre sfarsitul secolului este infiintata
intreprinderea de constructii a lui Csiszar Ludovic, cu un rol deosebit in realizarea viitoarelor construciii,
ndeosebi a celor n stil secession, de la inceputul secolului al XX-lea.

Ca si In alte mari localitati din Transilvania, nu lipsesc arhitectii proveniti din alte tari din Europa, cu
precadere din Ungaria. Un prim arhitect mai important care activeaza la Targu-Mures este Sandy Gyula
(1868-1953), format tot la scoala de arhitectura a lui Jozsef Nador, realizatorul Bancii Agrare din piata
Trandafirilor nr. 26, ridicata in anul 1900. Tot din Budapesta vine arhitectul Kiss Istvan, autorul sediului
Muzeului Judetean din strada Horea nr. 24, sau Gartner Jakob, din Viena, proiectantul Sinagogii Izraelite
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(1898-1899), din strada Aurel Filimon nr. 21. Fara a mai fi valorificat, in anul 1899 arhitectul Bobula Janos
(1871-1922), intocmeste proiectul unui teatru.

Mult mai numerosi sunt maistrii constructori, zidarii si dulgherii, dintre acestia amintim doar céativa, precum:
Linczer Arman si Braum luliu ca antreprenori, Walter Simion, Leitner Herman Anton, Szarvadi Mihail, Balogh
loan, Bustya Adalbert, Ratz losif, Fabian Francisc, Man Mihail, Molnar loan, Kis Denes, Timar Gyorgy,
Tamas Jozsef, Sofalvi Jozsef, ori Leitner Herman, ca facand parte din ,tabloul" lista cu arhitecti, maistri,
constructori, zidari si dulgheri.

Numerosi sunt mesterii, de toate categoriile, cei mai mulii fiind cunoscuti dupa anul 1900. O lista cu
meseriasi din Targu-Mures, provenind din 9 mai 1902, dupa toate probabilitatile cei care au activat pe
santierul fostei scoli primare din strada Sportivilor nr. 2, azi gradinita, face cunoscut un numar de 20
mestesugari, din aproape toate categoriile legate de activitatea in construciii: zidari - Tamas Jozsef, Balogh
Janos.; Barabas Domokos; dulgheri - Csaszar Ferencz, Sofalvi Ferencz, Bauer Mihaly, Ratz Jozsef, Csego
Gyorgy; tamplari - Rika Ferencz, Ritz Antal; tinichigii - Pap Oszkar, Nagy Mihaly sen., Nagy Mihaly jun.,
lacatusi - Koos Ferencz, Koos Viktor; sticlari - Rajka Karoly; cioplitori in piatra - Kiss Jozsef; betonisti -
Hunyadi Janos; pavatori - Jere Janos; aramari - fratii Szilagy.

In perioada Primului R&zboi Mondial si a primilor ani care au urmat, activitatea de constructii a cunoscut o
oarecare stagnare, cel mai mult fiind simtitda Tn domeniul cladirilor industriale, religioase sau publice, precum
scoli, spitale, cladiri administrative etc. Incepand cu anul 1923, activitatea legata de domeniul constructiilor a
cunoscut un adevarat reviriment, ea fiind strans legata de efortul lui Emil Aurel Dandea in cele doua
primariate, de a asigura locuinte corespunzatoare locuitorilor orasului.

Odata cu schimbarea conditiilor politice petrecute Tn anul 1918 prin Unirea Transilvaniei cu Romania,
activitatea arhitectilor si inginerilor din Ungaria s-a redus in mod semnificativ si dupa cum era firesc, se face
simiita activitatea a tot mai mulii arhitecti, proiectanti, din fostul Regat al Romaniei, participanti la realizarea
principalelor edificii publice din oras. Arhitectul losif Victor Vlad, provenind din Timigoara, este realizatorul
Catedralei Mari Ortodoxe din centrul orasului Targu-Mures. Tot pentru catedrala respectiva au mai participat
la concurs cu proiecte, arhitectii Toma T. Socolescu si lon D. Traianescu. Activeaza la Targu-Mures
arhitectul Eugen Grosu din Bucuresti, realizand cladirea fostei Perfecturi a judefului Mures, actuala Primarie
a municipiului Targu-Mures, iar un alt arhitect, Vicelli Angelo, tot din Bucuresti, proiecteaza o cladire in
strada Gh. Marinescu, in zona actualelor nr. postale 32-34, tot in stil neoroméanesc.

Cei mai numerosi arhitecti, proiectanti, constructori si mestesugari sunt cei de provenienta locala, marea lor
majoritate activand si in perioada anilor 1880-1918. O prima sursa documentara privitoare la acestia provine
din anul 1929 si anume, un ,Tablou despre toti architectiii, maistrii constructori, zidari si dulgheri ~ de la anii
1886 pana la 1929 ". Aceasta lista - tablou - care prezinta un total de 110 meseriasi, enumerati dupa
profesia de baza, fiind urmatoarea: constructor ca filiala sau de tot felul, 2 pozitii: Muller loan si Varodi Arpad;
Maestru arhitect 2 pozitii: Varga Francisc si Tordai Ludovic; intreprinderi de constructii, 5 pozitii: Luczer
Arméan si Braum luliu, Balogh loan si Bauer Mihail, Herbet losif, ing. Rado Alexandru, ing. Silla Elefan;
Maestru constructor, 5 pozitii: Szarvadi Mihail, Csiszar Ludovic jun., Nemes Francisc, Varga Francisc, ing.
Lobenschus losif; Maestru zidar, cu 23 pozitii, intre care cunoscutji Bustya Bela, Giliga loan, Bustya Ludovic,
Herbert Carol, Tamas losif sau Varodi Francisc; Maestru dulgher, 7 pozitii, intre care Bustya Adalbert si
Harko Francisc; Constructori, 2 pozitii: Vatler Simion si Letner Herman Anton; Zidari, 43 pozitii si dulgheri, 20
pozitii. Din cele 110 pozitii un numar de 55 arhitecti, maestri etc, au primit permisele de functionare dupa
anul 1919, numerosi fiind cunoascuti inca din perioada antebelica.

Din 22 februarie 1930 provine o listd a mestesugarilor zidari si dulgheri, membrii asociatiei industriale. in
numar de 48 persoane, cu exceptia a 14 nume noi, intre care mestesugarii Klosz Balint, zidar si Bauer
Mihaly, dulgher, lista prezinta: arhitect - Rado Sandor; inginer - Lobenschusz losif; 6 maestri constructori
intre care cunoscutji: Csiszar Lajos, Varady Arpad, Harm Ferencz, 7 mesteri zidari si dulgheri, intre care:
Bustya Bela, Bustya Lajos; 22 zidari si 11 dulgheri. O ultima evidentd locala este: ,Tablou despre numele si
pronumele meseriagilor zidar si dulgher din Targu-Mures", intocmita la 6 februarie 1935. Lista cuprinde un
numar total de 68 persoane autorizate, impartite in trei categorii: persoane autorizate in numar de 37, intre
care ing. Sillo Stefan cu Intreprindere de constructii; 15 zidari si dulgheri f4r& diploma si 16 zidari si dulgheri.
O evidenta a arhitectilor diplomati, din anul 1935, arata ca la Targu-Mures, pana la 12 mai anul respectiv,
erau inscrisi Grossman Erich (arh. Diplomat din 1928) si Nemeth Acatiu (arh. Diplomat din 1924), iar arhitecii
fara diploma dar recunoscuti, erau Harm Francisc si Varody Arpad.

Doua evidente locale, din anii 1936-1937, ne fac cunoscutii arhitectii si antreprenorii ce activau in oras in
perioada respectiva. La solicitarea, nr. 72986/1937 a Ministerului Aerului si Marinei, Casa Fondului National
al Aviatiei, Primaria municipiului Targu-Mures, cu adresa nr. 31704, din 3 februarie 1938, comunica , Tabelul"
cu arhitectii si antreprenorii din oras, precum si beneficiarii de autorizatii de construire, pentru perioada 1
aprilie 1936 la 1 ianuarie 1938. Ca arhitecti sunt mentionati urmatorii: Csiszar Ludovic, Farkas losif, Hann
Francisc, Rado Alexandru si Varody Arpad. Lista mentioneaza un numar insemnat de antreprenori si anume:
Kovacs Stefan, Matyas Valentin, Patrovics Coloman (Patrovits Koloman), Barabas Dominik, Bayer Teodor,
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Biro Paul, Bokor Martin, Bustya Bela, David Stefan, Diosan losif, Domahidi Gheorghe, Gergely Francisc,
Giliga Alexandru, Hann losif, Harko Franscisc, Herbert Carol, Hull loan, Lenarth Emeric, Kovacs losif, Klosz
Valentin sen, Klosz Valentin Jun., Mathe Alexandru, Mathe Ludovic, Oroian Artimoniu, Soary Eugen, Sandor
Stefan, Sarossi losif, Szabo losif, Szentmartoni Arpad, Szilagy Stefan, Szocs Nicolae, Szocs Zoltan, Sido
losif, Timar Gheorghe, Tompe luliu, Varosy Francisc, Veresi |. Alexandru, Joas Andrei, Palffy Dominic.

In anul 1939, Corpul Arhitectilor din Romania publica ,Tabloul arhitectilor diplomati" membrii a acestuia
inscrigi pana la 20 aprilie 1939." Ca arhitecti diplomati la Targu-Mures, Tn numar de patru, sunt urmatorii (in
paranteza anul absolvirii, nr. si data primirii legitimatiei): Grossmann Erich (1928, 93-6 mai 1933), Nemeth
Acatiu (1924, 321-17 iunie 1933), Rado Alexandru (1903, 535-4 septembrie 1937), Sildan B. Cornel (1937,
548-30 noiembrie 1937). Sunt mentionati arhitecti recunoscuti, fara diplome, si anume: Csiszar Ludovic (127-
4 septembrie 1937), Hann Francisc (72-2 august 1933), Gaall Paul (114-25 noiembrie 1935), Lobenschusz
losef (119-5 martie 1936), Varodi Arpad (88-5 noiembrie 1935), precum si conductori desenatori de
arhitectura autorizati, si anume: Farkas losif, sau, ,Baumaestri", precum Farkas losif si Patrovitz Koloman.
Noi reglementari privind activitatea maistrilor constructori sunt stabilite prin Ordinul nr. 97859 din 10
noiembrie 1932, cu stabilirea termenului de un an ca mestesugarii zidari, dulgheri, cioplitori in piatra de pe
teritoriul Ardealului sa solicite certificatul de capacitate, una dintre comisii fiind si la Targu-Mures. Cu Decizia
ministeriald nr. 7895 din 11 aprilie 1933, se modiflcau unele reglementari stabilite anterior cu decizia nr.
67187/1932, in ceea ce priveste categoriile de lucrari permise.

EVOLUTIA TERITORIULUI ADMINISTRATIV $I INTRAVILAN

Care era aspectul orasului la inceputurile sale din punct de vedere urbanistic, cat si in perioada urmatoare
este o intrebare la care nu se poate rdspunde cu usurint3. in prima faz&, orasul cuprindea o mica intindere
de teren de pe platoul celei de-a doua terase a raului Mures, cunoscuta si ca "Platoul Cetatii".

Analizand structura planimetrica a orasului constatam ca limitele acestuia, in secolele XIV-XV, puteau fi cele
conturate de strazile Avram lancu, Mitropolit Andrei Saguna, Mihai Viteazul, Borsos Tamas, partea
superioara a strazilor Bolyai si Marton Aron, cuprinzand o suprafata de cca. 36 ha. Pe acest teritoriu avea sa
se dezvolte orasul pana catre mijlocul secolului al XV-lea. Partea de jos, care formeaza actualul centru civic,
cu principalele artere de circulatie ce deriva din acesta: piata Trandafirilor, strazile Revolutiei si Calarasilor,
inca nu exista, in acele vremuri fiind un teren supus revarsarii raului Mures si a paraielor ce drenau apele de
pe versantii dealurilor invecinate. Erau cursuri de apa care parcurgeau zona strazii Revolutiei si a pietii
Trandafirilor, intrucat cu ocazia efectuarii sapaturilor pentru fundatia casei Karnasz (azi Casa Casatoriilor), in
anul 1824, s-au gasit resturile unei mori de apa si anume: o roata, piatra de moara, cat si alte componente
de stejar carbonizat. Grinzi impietrite s-au descoperit si Tn anul 1936, cu ocazia unor sapaturi pentra fundatii
n strada Revolutiei, la casa numitului Jozef Emil. Au fost construite aceste mori, probabil, cel tarziu pe la
mijlocul secolului al XV-lea, cand un brat al Muresului curgea inca la poalele promontoriului pe care se afla
orasul medieval, venind dinspre piata Republicii spre piatd Trandafirilor ca, apoi, brusc sa devieze spre
matca principala.

Vechi denumiri de strazi si zone presupun aceste trasee, cum ar fi Mures Mort (in zona strazii Solidaritatii),
apoi fosta strada Poclos (azi piata Trandafirilor), a carei denumire este cunoscuta din anul 1597, sau strada
Plutasilor (azi Horea), care, in anul 1898 inca mai pastra un sunt pentru curgerea apelor provenite de pe
versantii orasului. La cumpana secolelor XV si XVI, se pare ca partea de jos a orasului a fost degajata de
aceste ape, aria lor fiind mult mai restransa, cel mai apropiat brat al Muresului fiind cel al canalului Turbinei,
cunoscut ca Bratul Morii, denumire cunoscuta si in secolul al XIX-lea. Numai astfel se explica aparitia
timpurie a pietii Pettfi, ca piata centrala a orasului sj, mai apoi, a cladirilor din partea nordica a pietii
Trandafirilor si a celor din strazile Revolutiei si Calarasilor. n tot cazul, in anul 1554, este edificatd casa
Kopeczi Tamas, din strada Revolutiei nr.1, ceea ce presupune faptul ca la acea datd strada era deja
formata, avand constructii mai mult sau mai putin valoroase.

Raportat la numarul locuintelor si al populatiei, suprafata orasului, de 31 ha, din anul 1350, poate fi
considerate destul de mare.

Tipologia terenului coroborata cu structura parcelelor, intregite cu nevoile si posibilitatile economico - sociale
ale populatiei au determinat o dezvoltare neuniforma a orasului, insofita si de o extindere polinucleara.

Au putut exista, la Tnceputul secolului al XV-lea, cel putin trei asemenea nuclee situate la nord, est si sud de
biserica de pe colina, dezvoltandu-se pe fondul vechilor agsezaminte.

Din secolul al XVll-lea, orasul avea sa se dezvolte, cu precadere, pe platforma inferioara a raului Mures,
forméand Orasul de Jos sau Orasul Nou. Acest Duplex Oppidum presupune ca existente, inca de la inceputul
secolului, douad parti ale orasului, categoric influentate de tipologia terenului. Impartitura de Sus a orasului
(Feloszlas) cuprindea, raportat la actuala trama stradala urmatoarele: Cetatea, strazile Avram lancu, Palas,
Spitalul Vechi, Mitropolit Andrei Saguna, Mihai Viteazul, (p&na la strada Verii), Bailor, Lt. Petre Popescu,
(Sipotului), Borsos Tamas, Kogalniceanu, Targului, Bolyai, Stefan cel Mare, Marton Aron, Retezatului,
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Stramba, Izvorului si Fantanei. Impartirura de Jos a orasului (Aloszlas) cuprindea pietele Petofi, Trandafirilor,
Victoriei, Republicii si strazile Revolutiei, Calarasilor, Morii, Arany Janos, Aurel Filimon, Horea si Eminescu.
Cele doua parti ale orasului aveau legaturi lesnicioase prin mai multe puncte si anume strazile Avram lancu,
Palas, Petofi, Pasajul Mare (azi strada Bolyai), Pasajul Mic (desfiintat) si strada Marton Aron.

Asemanator celorlalte asezari neintarite din Transilvania, unde nu era un regim inchis de constructie, orasul
era totusi Tnconjurat cu o palisada si sanfuri, pentru a oferi locuitorilor o oarecare proteciie.

Incepand cu secolul al XVI-lea hotarele orasului ajung destul de intinse, pana céatre satele invecinate:
Micesti, cele doua Sagvaruri, Secuieni, Remetea, Cornatel si altele.

Continua sa se largeasca acest perimetru prin cuprinderea de noi teritorii, inclusiv ale satelor invecinate, pe
cai si mijloace obignuite Tn acele timpuri: cumparari, zalogiri, donatji etc., ajungandu-se la formarea unui
domeniu rural al orasului, fenomen frecvent intalnit la orasele transilvanene.

Cel dintai sat invecinat intrat in posesia orasului a fost Micesti.

n secolul al XVI-lea, orasul isi sporeste domeniul cu alte parti de mosii si sate. Astfel, la 18 februarie 1553,
cumpéra de la Sebastian Nerges de Acatari padurea acestuia de aici, pentru suma de 15 florini. 1n urma
unui conflict de hotar orasul cumpara de la locuitorii satului Budiu o bucata de teren arabil (egy egesz
labbfoldet), pentru suma de 75 florini.

Orasul se hotarnicea si cu satul Secuieni (Szekelyfalva), situat la nord, pe malul drept al raului Mures. Orasul
incearca si reuseste, la 16 iulie 1585, sa delimiteze hotarul sau de cel al satului Secuieni, cu care ocazie
terenul numit Derekelo este separat de sat si anexat orasului. La 25 iulie 1585, principele Sigismund Bathori
dispune orasului sa delimiteze de mosia Séntana terenurile numite Derekelo sau Kopeczi ret (Ratul lui
Kopeczi) si Puszta malom sziget (Insula Morii pustii), situate pe teritoriul orasului.

Domeniu nou si important avea sa dobandeasca orasul la sfarsitul ultimului deceniu al secolului al XVI-lea,
prin primirea mosiei Sasvar, de la nobilul Balogh loan care, la 17 mai 1598, doneaza orasului toata averea
sa apartinatoare de cele doua sate Sasvar, ce se invecina cu satele Corunca si Livezeni, constand din
terenuri arabile, cositor, vii, paduri, campii, ape curgatoare, loc de moara etc., ca si pe iobagul Bozodi Petru,
primind in schimb, din partea orasului, o casa in strada Poclos si suma de 1520 florini.

Prin cumparare, mai devine orasul proprietar asupra terenului din zona de trecere peste raul Mures, obtinut
la 8 mai 1600, Tn schimbul a 20 florini.

La sfarsitul acestui veac orasul cuprindea o suprafaja locuita de cca. 96 ha.

Si in secolul al XVII-lea orasul continua sa-si sporeasca domeniile rurale cu sate si alte par{i de mosii.

La 14 decembrie 1609, principele Gabriel Bathory doneaza orasului satele Sasvar, Bardesti, Secuieni si
Santana, cu toate terenurile, apele, padurile, morile, dealurile, vaile, viile etc. Aflatoare pe acestea.

Trecand in revista satele care, pe parcurs, au fost alipite orasului, unii istorici mentioneaza urmatoarele
localitat:

Sasvarul Mare sau Sasvarul de Sus (Nagy vagy Felso Sasvari).
Sasvarul Mic sau Sasvarul de Jos (Kis vagy Also Sasvari).
Secuieni (Szekelyfalva).
Gordasfalau (Gordasfalva).
Benefalau (Benefalva).
Micesti (Kisfalva).
Curtenii Mici (Kis-Udvar).

Podeni (Hidveg).
Prin dobandirea numeroaselor mosii din jurul orasului, deci formarea unui important domeniu rural, inca din
prima jumatate a secolului al XVII-lea, sistematic, Magistratul orasului a procedat la impartirea de pamanturi
arabile si fanete pentru locuitorii orasului.

Datele statistice - conscriptiile - ca si celelalte surse documentare ale secolelor al XVllI-lea si al XIX-lea, in
comparatie cu veacurile precedente, confera o cunoastere mai indeaproape a evolutiei localitatii.
Tipologia orasului pastreaza si in continuare structura formata in perioada feudala, geografic localitatea
dezvoltandu-se pe cele doua terase ale raului Mures: cea de jos, mai noua, in continua extindere pe masura
cresterii numarului locuitorilor, propice crearii conditiilor optime de dezvoltare si, cea de sus, unde a aparut si
s-a dezvoltat nucleul localitatii medievale.
Incepand cu secolul al XVllI-lea, datele statistice sunt intregite cu cele cartografice. O prima reprezentare
grafica a orasului o gasim intr-o lucrare cartografica, intocmite in anul 1735, de catre ofiterul austriac Johan
Konrad von Weiss.
Din anul 1750, ne parvine prima harta cunoscuta a orasului, desi precizia topografica este relativa, dar destul
de proportionata fata de ridicarile topografice moderne. Harta reda intreaga localitate cu reteaua stradala
medievala.
Teritoriul orasului poate fi considerat destul de intins, circa 170 ha, din care, scazand zonele neconstruite,
cum ar fi gradinile marginase si pasunea interna, obtinem cele circa 107 ha considerate ca suprafata reala
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(intravilanul) a orasului de catre unii autori. La nord, orasul este marginit de cel mai sudic brat al raului
Mures, la est teritoriul este limitat de gradinile imobilelor din strada Mihai Viteazul si de cele doua cimitire -
reformat si catolic, la sud de Bulevardul 1 Decembrie 1918 si de paraul Poclos, iar la vest de strada Cuza
Voda si piata Matei Corvin.

Harta prezinta si apele, care, la acea data, strabateau teritoriul si proprietatile orasului. Cel mai important
este raul Mures, cu un brat ce marginea orasul pe latura nordica. O ramificatie a acestuia, era alimentata si
de un fir de apa provenit dinspre Singeorgiu de Mures, care strabatea piata Republicii si piata Marasesti,
d&inuind pana catre mijlocul veacului urmator. Tn partea de sud-vest si vest de afl& paraul Poclos, el
marginind teritoriile agricole si gradinile actualei strazi Cuza Voda si ale Bulevardului 1 Decembrie 1918. De
pe versantul zonelor Trebely sj Padurii provenea paraul care curgea pe traseul strazii Mihai Viteazul, apoi
Bemady Gyorgy - piata Petofi - piata Trandafirilor ca, in dreptul Palatului Culturii, sa coteasca spre paraul
Poclos.

Urmarind evolutia teritoriului orasului pana in anul 1800, constatam ca suprafata acestuia creste pana la 220
ha, din care orasul propriu-zis cuprinde 180 ha. Cele mai importante extinderi se cunosc in partea de vest si
nord-vest, prin cuprinderea teritoriilor situate intre strazile Cuza Voda sj Belsugului, zona strazii Uzinei, a
Parcului municipal (insula Elba), cat si a strazilor Chinezu, Marasti, Vlahuta, pana catre calea ferata.

La sud, singura extindere o cunoaste Bulevardul 1 Decembrie 1918, pana in apropierea podului peste
Poclos, fiind o zona locuita de agricultori, definatori de gospodarii intinse.

Pe langa numeroasele terenuri agricole, orasul mai stapanea si importante suprafete cu vii, pe dealurile
invecinate. O evidenta intocmita la 24 octombrie 1783 (Ao 1783 Die 24-a 8bris inchoata est Decimatjo Vini in
Promontorii Liberae Regiaeque Ci (v) it (at) is M (aros) Vasarhelly Procreti) privind proprietarii de vii si
cantitatea de vin supusa dijmei (Vinia decimis obnoxiae) ne infafiseaza situatia pe zonele viticole principale
ale orasului: Trebely (Promontorio Trebelly) cu 64 proprietati, Dealul Mare. - Azi Negoiului (Promontorio
Nagy Hegy), cu 159 proprietati, Dealul Budiului (Promontorio Bodon Hegy) cu 55 proprietati, Dealul Mic
(Promontorio Kis Hegy) cu 26 proprietati si Unu mai (Promontorio Unomally) cu 81 proprietati. in total orasul
avea 385 proprietari de vii, cu o suprafata cultivate de 157,70 ha (274 iugare).

Pana la mijlocul secolului al XIX-lea, teritoriul orasului se dezvolta cu precadere in partea de jos. Noile case
de locuit sau edificiile publice se realizeaza pe terenuri virane, sau in locul unor case vechi, demolate sau
arse, ele fiind construite mai ales de-a lungul principalelor artere sau al vechilor strazi medievale. in primul
rand se creeaza loturi de-a lungul strazii Gheorghe Doja, la acea data fiind principala artera de penetratie in
oras dinspre Cluj. Pentru Tnceput, sunt cuprinse terenurile dintre strada Gheorghe Doja si strada Liviu
Rebreanu, pe care iau fiinta unele intreprinderi de manufactura, dar si cladiri de locuit. La acea data, strazile
Liviu Rebreanu si Rodnei erau drumuri de cdmp care margineau hotarele. Pe partea stdnga, parcelarea
strazii Gheorghe Doja ajunge pana in zona de intersectie cu Bulevardul 1848 si a Grupului Scolar Industrial
JAvram lancu". Altd extindere are loc in zona strazii Belsugului, prin parcelarea terenurilor de pe partea
stnga. Atat strada Belsugului cat si Libertatii (pana in zona paraului Poclos), la fel, formau drumuri de camp,
fard loturi construite. In partea de sud a orasului se continud fenomenul de parcelare a terenurilor si
construirea de locuinte. Este o zona in care predomina casele mici, cu gradini si acareturi gospodaresti. De
la principala preocupare a locuitorilor acestei zone provine si vechea denumire a strazii Agricultorilor
(Szanto). Mult mai modesta este extinderea teritoriului Tn partea nordica a orasului, In zona strazii 22
Decembrie 1989, pana catre piata de zi, cu parcele mici si case numeroase locuite de familii mai sarace. La
mijlocul acestui veac, teritoriul intravilan al orasului ajunge la o suprafatd de 235 ha, din care zona locuita la
211 ha.

Mult mai numeroase si mai precise datele statistice, harfile militare si cadastrale, toate acestea ne confera
posibilitatea cunoasterii mai Indeaproape a principalelor elemente si directii privind dezvoltarea urbana a
localitatii, a evolutiei teritoriului in general si a principalelor structuri functionale in special. Pe aceste
considerente, largim sfera cunoasterii evolutiei urbane la actualul teritoriu administrativ al orasului Targu-
Mures, care cuprinde localitatea istorica, cu evidentele de carte funciara proprii, precum si pe cele ale
localitatilor intrate in componenta acestuia, cronologic, anume: Remetea si Podeni, in 1902, si Mureseni in
1956.

De la mijlocul secolului al XIX-lea, respectiv din anul 1850, provin primele date privitoare la oras si, implicit, la
localitatile care au intrat in componenta sa. Desi restranse, referindu-se doar la fondul de locuit, datele sunt
valoroase, ele permitand o apreciere a marimii lor. Pentru Targu-Mures sunt inregistrate 1514 case cu un
total de 2385 locuinte, pe localitatile componente structura fiind urmatoarea:

1. TArgu-MUreS......ccoooiiiiiiieiiieee e 1404 case si 2220 locuinte, din care:
-Zonacentrala.............occo 1349 case si 2129 locuinte.
-Suburbiile........... 30 case si 50 locuinte.
mPOdeni.. 25 case si 41 locuinte,

2. Mureseni 90 case si 129 locuinte,
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3. Remetea 20 case si 36 locuinte.

La o distanta de doar cétiva ani, recensaméantul anului 1857 prezinta noi date ce permit aprecierea evolutiei
orasului pana Tn acea perioada. Datele sunt prezentate tot pe localitatile componente, dupa cum urmeaza:

1. TArgu-MUr€S.....ccoiiiiiiiiiiii e 1496 case si 1992 locuinte, din care:
- Orasul Propriu-ziS.........ceeeeiieiuiiieiieee e 1466 case si 1952 locuinte.

S POAENI .. 30 case si 40 locuinte,

S MUMESENI...coiiiiiiii 118 case si 124 locuinte,

S REMELEA.. ... 30 case si 40 locuinte.

(LR 10] 7= T 1644 case si 2156 locuinte.

Cresterea numarului de case in Targu-Mures, de la 1404 la 1496, deci cu 92 edificii, dar si in cele doua
localitati componente, de la 110 la 148, adica cu 38 edificii, se poate aprecia ca pe o crestere considerabila
pentru un oras abia trecut la faza de modernizare

Teritoriul orasului Tnca mai pastreaza zonarea pe cele patru cartiere. Delimitarea acestora s-a stabilit luand
in considerare plansele de carte funciara ale orasului, harta generala intocmita in anul 1898, precum si alte
surse prezente Tn fondul arhivelor municipale.

|.Cartierul Sfantu Nicolae (Szent Miklos), situat la estul si sud-estul orasului, cuprinde un numar de 14 strazi
si ulite, si anume: 1. Strada Sfantu Nicolae (Szent Miklos), azi strazile Bolyai si Stefan Cel Mare; 2. Strada
Intorsurii (Termeg utca), azi str. Koteles Samuel si Sportivilor; 3. Strada Vechiului obor de vite (Regi Barom
Vasar utca), azi str. Marton Aron; 4. Strada Fantanii (Kutas), azi str. Izvorului; 5. Strada Mica a Stravechiului
obor (Kis Regibaromvasar utca), azi str. Stramba; 6. Pasajul care urca la Stravechiul obor (Regi Baromvasar
utcajaban feljdro koz), azi str. Mica; 7. Strada Orasului Nou (Ujvaros utca), azi B-dul 1 Decembrie 1919
(tronsonul de la intersecfiastr. Stefan cel Mare pana in zona Studioului de Radio); 8. Strada Olarilor
(Fazekasutca), azi str. Borsos Tamas; 9. Strada Cimitirului (Temeto utca), azi str. Crizantemelor; 10. Strada
Sipotului (Csorgo utca), azi str. Erou Locotenent Petre Popescu; 11. Strada Calvarului (Kalvaria utca), azi
str. Al. Papiu llarian (p&na la str. Cornesti si Bradului); 12. Strada Spatele Cainelui (Ebhat), azi str. Mihai
Kogalniceanu; 13. Strada Tinoasa (Saros deli vegit tevo felit) azi str. Targului; Strada Fantanii, fara nume.
Il.Cartierul Sfantu Gheorghe (Szent Gyorgy), situat la nordul orasului, care cuprinde un numar de 16 strazi si
ulite, si anume: 1. Strada Sfantu Gheorghe (Szent Gyorgy), azi str. Revolutiei; 2. Pasajul Croitorilor, care se
afla vis-a-vis cu strada Tinoasa (Szabo koz: mely szemben, vagyis egy vonalban fekszik a Saros uttzaval),
azistr. Postei; 3. Strada Imprejurul Cetatii (Var melyeke), azi str. Nicolae lorga; 4. Strada Claustrului
(Klastrom utca), azi str. Mihai Viteazul (pana la str. Verii); 5. Orasul Nemtjlor (Nemet varos), azi Bulevardul
Cetatii; 6. Strada Bisericii romanesti (Roman templom utca), azi str. Mitropolit Andrei Saguna; 7. Strada
Spitalului, vis-a-vis cu vechiul spital (Korhaz utca, szembe leven a regi koradaval), azi str. Spitalul Vechi; 8.
Strada cu pietris (Kovetses utca), azi str. Avram lancu, 9. Pasajul Palas (Palas koz), azi pas. Palas; 10.
Strada Campul Tiganilor (Czigany - mezo), azi str. 22 Decembrie 1989 (primul tronson); 11. Surducul Mare si
Mic (Nagy es Kis Szurdek), azi latura nordica a pietei Republicii; 12. Pasajul Pongratz (Pongratz koz), azi str.
Paul Chinezu; 13. Strada Lacului Rotund (Kerekto utca), azi str. Marasti; 14. Strada Rozelor (Rozsa utca),
azi str. Mihai Eminescu; 15. Pasajul Rozelor (Rozsa koz), azi str. Rozelor; 16. Strada Campul Viteilor
(Borjumezo utca), azi str. Sinaia.

Ill.Cartierul S&ncrai (Szent Kiraly), situat la vestul orasului, cuprinde un

Numar de 6 strazi si ulite, si anume: 1. Strada Mare a Séancraiului {Nagy Szent Kiraly utca), azi str.
Calarasilor; 2. Strada Mica a Sancraiului (Kis Szent Kiraly utca), azi str. Arany Janos; 3. Pasajul Stelelor
(Csillag koz), azi str. Stelelor; 4. Strada Targului de gaini (Tyukszer utca), azi str. Aurel Filimon; 5. Strada
Morii (Malom utca), azi str. Morii; 6. Piata Matei Corvin, fara nume.

IV.Cartierul Poclos (Poklos), situat la sud-vestul orasului, cuprinde un numar de 6 strazi si ulite, si anume: 1.
Strada Poclos (Poklos utca), azi piata Trandafirilor; 2. Pasajul Plutasilor (Hgjos koz), azi str. Horea; 3. Strada
Pepineriei (Dinnyefold - utca), azi str. Cuza Voda; 4. Pasajul pustiu (Puszta koz), era situat in zona dintre str.
Baladei si fostul traseu al paraului ce se varsa in pariiul Poclos. In anul 1881 pasajul nu mai este pomenit,
deci presupunem ca s-a desfiintat; 5. Strada Mica (Kis utca), azi B-dul 1 Decembrie 1918, pana la intersectia
cu str. Stefan Cel Mare; 6. Pasajul Baladei, fara nume.

Deci, in anul 1857, fara localitatile componente, teritoriul orasului cuprindea un total de 47 strazi, piete si
pasaje, pe care se aflau edificate cele 1496 de cladiri.

Mult mai completa si mai valoroasa este lucrarea istoricului Benko Karoly, scrisa in anul 1862 si aflata in
manuscris. Datele generale, ca si cele de detaliu, sunt mult mai precise, ele constituind punctul de plecare
in aprecierea evolutiei urbane a localitatii, pentru o perioada de timp de peste un secol. Orasul avea un
teritoriu destul de intins, ihsumand o suprafatd de 5732 iugare (iug.), 593 stanjeni patrati (stj.P.), adica
3299,96 ha. Pe categorii de folosinta acest teritoriu cuprindea urmatoarele: terenuri arabile: 2334 iug., 737
stj.P. (1343,45 ha); cositor: 1008 iug., 939 stj.P. (580,33 ha); paduri: 1377 iug., 182 stj.P. (792,48 ha);
pasuni: 392 ig., 51 stj. P (225,60 ha); vii: 163 iug., 833 stj.P. (94,10 ha); teren neproductiv: 456 iug., 1051 stj.
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P (792,48 ha, aceasta ultima categorie de folosinta reprezentand intravilanul orasului, cu cursurile de apa si
reteaua stradala. Orasul era inconjurat de un numar de 11 localitati, cu care se invecina pe diferite lungimi,
situatia fiind urmatoarea:

- Spre rasarit: Singeorgiu 6/8, adica 5,6 km; Corunca 6/8, adica 5,6 km;

- Spre sud: Budiul Mic 6/8, adica 5,6 km; Valureni 1, adica 7,5 km;

- Spre sud-vest: Mureseni 3/4, adica 5,6 km;

- Spre vest: Podeni 5/16, adica 2,3 km; Cornatel 9/16, adica 4,2 km; Sancrai 3/4, adica 5,6 km;

- Spre nord: Bardesti 1, adica 7,6 km; Voiniceni 18, adica 8,5 km; Santana 116, adica 5,2 km.

In anul 1872 se trece la realizarea, pe date moderne, a primei ridicari topografice, cu intocmirea evidentelor
cadastrale. Lucrarea este coordonata si finalizata de inginerul Jelinek Antal, care, la 25 august 1873,
centralizeaza datele privitoare la teritoriul orasului, trecandu-le ntr-un registru aparte: Kulteruleteinek
foldkonyve. 1872 " (Evidenta terenurilor din extravilan. 1872). Partea cea mai importantd a lucrarii o
constituie cele 23 planse, intocmite la scara 1:2880 si care cuprind teritoriul administrativ al orasului.
Confirmarea exactitatii ridicarilor topografice de pe teren, trecuta aparte pe fiecare plansa, este mentionata la
15 decembrie 1875. Intregul teritoriu al orasului cuprinde o suprafati de 3287 ha, 1203 mp (5712 iug., 98 stj.
P), din care 277 ha, 4061 mp o constituie intravilanul.

La randul sau, extravilanul formeaza urmatoarele categorii de folosinta: arabil -1454 ha, 9895 mp; cositor si
gradini - 235 ha, 5923 mp; vii - 113 ha, 3352 mp; pasuni -182 ha, 8685 mp; paduri - 834 ha, 9857 mp;
stufaris - 4222 mp; neproductiv - 187 ha, 5200 mp, in care intra drumurile de camp, cursurile de apa etc.
Datele din registru sunt corelate cu reprezentarile din planse prin numerotarea categoriilor de folosinta, de la
1 la 2775, cu indicarea proprietarului si a suprafetei (in iugare si stanjeni patrati). Teritoriul este divizat in 23
zone, stabilite Tn raport de tipologia si modul de folosinta a terenului. Fiecarei zone fi circumscrie grupaje de
microzone, mai mari sau mai mici, bine determinate topografic si delimitate prin microtoponimele ce le
poarta. Plansele, cat si registrul de evidenta, au stat la baza intocmirii evidentelor de carte funciara.
Extravilanul orasului cuprinde, deci, 22 zone, incepand cu zona I, fiecare fiind infatisatd in una s-au mai
multe planse (cu descriere aparte in registrul de evidenta). Prin numerotare plansele cuprind categoriile de
folosinta ale terenurilor, cat si microtoponimul care le defineste. Pastrand ordinea data

de autor, sunt descrise cele 22 zone, cu specificarea ca la transpunerea lor in planse s-a {inut cont si de
structura actuala a orasului, cunoscut fiind faptul ca pe parcursul deceniilor intravilanul si-a marit constant
perimetrul.

Zona ll. Gordasfalau (Gurdaly), terenurile cuprinse ntre nr. 2-35; situata la nord de intravilan pe actualul
teritoriu al cartierului Aleea Carpatj, strazile din zona Garii de Nord, pana n apropierea str. 22 Decembrie
1989 si a zonei de agrement ,Muresul". Este formata din microzonele: ,a" - Taul Rotund (Kerekto), cu loturile
2-12 si ,b" - Gordasfalau (Gurdaly), cu loturile de la 13-55.

Zona lll. Ratul Mare (Nagy-Valtoret), terenurile cuprinse intre nr. 56-106; situata spre localitatea Singeorgiu
de Mures, pe actualul teritoriu al zonei de agrement ,Muresul" si la nord de acesta. Este formata din
microzonele: ,@" - Curtenii Mic (Kisudvar), cu loturile nr. 56-74 si ,b" - Zeciuielii (Dezmas), cu loturile de la nr.
75-106.

Zona IV. Dambul Cosarului (Kosardomb), terenurile cuprinse intre loturile nr. 107-248; situata la nord-estul
intravilanului, pe actualul teritoriu al cartierelor 22 Decembrie 1989, Aleea Cornisa, zona Gheorghe
Marinescu si a Universitatii de Medicina si Farmacie. Nu are microzone.

Zona V. Padurea Mare (Nagyerdo), terenurile cuprinse intre nr. 249-263; situata pe terasa superioara a
Muresului, aferenta zonei Platoului Cornesti si a Gradinii Zoologice Nu are microzone.

Zona VI. ntre vii (Szolok koze), terenurile cuprinse intre loturile nr. 264-433; situata la est de intravilan, in
zona strazilor Verii si Trebely si Cartierul functionarilor. Este formata din microzonele: ,a" -- Viile Trebely
(Trebely - Treber), cu loturile nr. 264-388; ,b" - Intre doua vii (Ket szolo koze) cu loturile 389-426 si ,c" -
Szakallszaraszto, cu loturile de la nr. 427-433.

Zona VII. Viile Dealul Mare (Nagyhegy-szold), terenurile cuprinse intre nr. 433/a-655; situata la est de
intravilan, pana la Padurea Mare in zona strazilor Negoiului si Posada. Nu are microzone.

Zona VIIl. Sub Dealul Mare (Nagyhegy alja), terenurile cuprinse intre nr. 656-807; situata la sud-est de
intravilan, intre strada Negoiului, Padurea Mare si paraul Poclos, corespunzator strazilor Livezeni,
Cutezantei si Ramurele. Este formata din microzonele: ,a" - Sub Viile Dealul Mare in sus de drum
(Nagyhegy szolo alja az uton felul), cu loturile 656-680; ,b" - Sub Padurea Mare (Nagyerdo alja), cu loturile
nr. 681-740; ,c" - Sasvarul de Sus si de Jos (Felso es also Sagvari), cu loturile de la nr. 741-787 si ,d" - Sub
Drum (Az uton alul), cu loturile nr. 788-807.

Zona IX. Catre Movile (Holmok fele), terenurile cuprinse intre nr. 808-916; situata la sud-est de intravilan,
intre paraul Poclos si B-dul | Decembrie 1918, incluzand si padurea Intre Movile. Este formatd din
microzonele: ,a" Spre Paréu (Patakra jaro), cu loturile nr. 808-861 si ,b" -Sub Movile (Halom alja), cu loturile
nr. 862-916.
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Zona X. Catre Cer (Stejerig), (Csere fele), terenurile cuprinse intre nr. 917-1136; situata la sud de intravilan,
intre paraul Poclos, B-dul 1 Decembrie 1918 si Valea Rece, incluzand si Padurea Cer, corespunzatoare
Bulevardului Pandurilor. Este formata din microzonele: ,a" - Cer (Csere alja), cu loturile nr. 917-1077; ,b" -
Pasunea Valea Rece (Hideg volgy), lotul nr. 1078; ,c" - Padurea Cer (Csereerdo), lotul nr. 1079 si ,d" -
Langa Fantana Regelui (Kiraly-kut melleke), cu loturile nr. 1080-1136.

Zona Xl. Spre Dealul Mic (Kishegy fele), terenurile cuprinse intre numerele 1137-1345; situatd la sud de
intravilan (fig.8), cuprinzand zona dintre cartierele Tudor Vladimirescu si 1848, si a strazilor Viile Dealul Mic
si Unumaj, Este format din microzonele: ,a" - Loturile (Telek), cu loturile nr. 1137-1174; b - (Bekarekego), cu
loturile 1175-1185; ,c" - Coasta Dealului Mic (Kishegy-oldal), cu loturile nr. 1186-1207; ,d" - Viile Dealul Mic
(Kishegy szolo), cu loturile nr. 1208-1230/a; ,e" - Viile Unumaj (Unomaj szolo), cu loturile nr. 1231-1313; ,f -
Salasul Tatarilor (Tatarok szallasa), cu loturile nr. 1314-1325 si ,g" - Sub Unumaj (Unomaj alja), cu loturile
nr. 1326-1345.

Zona XIll. Coasta Dealului Budiului (Bodon-hegyoldal), terenurile cuprinse intre nr. 1346-1479; situata in
sudul localitatji (flg.9), deasupra cartierului 1848. Nu are microzone.

Zona XllI. Catre Budiu (Bodon fele), terenurile cuprinse intre nr. 1480-1620; situata in partea ce mai sudica a
extravilanului, cuprinzdnd zona strazii Mestecanisului pa&na la Padurea Cocosi. Este formata din
microzonele: ,a" - Viile Dealul Budiului (Bodon-hegy szollo), cu loturile nr. 1480-1539; ,b" - Sub Dealul
Budiului (Bodon hegy alja), cu loturile nr. 1540-1607; ,c" - Sub Coasta Cocosilor (Kakasdi-oldal alja), cu
loturile 1608-1612 si ,,d" - Coasta padurii Cocosi (Kakasdi-oldal erdo), cu loturile nr. 1612-1620.

Zona XIV. Langa Fantana Trocii (Valus-kut melleke), terenurile cuprinse intre nr. 1621-1791/a; situata la sud-
vestul intravilanului, respectiv zona aferenta cartierului 1848, pana la strada Gh. Doja, fosta localitate
Mureseni si strada Suceava. Este formata din microzonele: ,a" - (Tisztrejaro), cu loturile nr. 1621-1702 si, 0"
-Dambul Pietros (Kovesdomb), cu loturile de la nr. 1703-1791/a.

Zona XV. Lunga de Sus (Felso-hosszu), terenurile cuprinse intre nr. 1792-1885; situata la vest de intravilan,
cuprinzand zona dintre strazile Gh. Doja, luliu Maniu si Nicolae Balcescu. Nu are microzone.

Zona XVI. Lunga de Jos (Also-hosszu), terenurile cuprinse ntre nr. 1886-2080; situata la vest de intravilan,
cuprinzénd zona dintre strada Gh. Doja, raul Mures si fosta localitate Mureseni, respectiv cartierele Libertatii
si Rovinari. Este formata din microzonele: ,@" - Lunga de Jos (Also-hosszu), cu loturile nr. 1886-1969/a; ,b" -
Taietura Bercului de Jos (Also -Vagottberek), cu loturile nr. 1970-1971; ,c" - lotul nr. 1972 (cartierul Rovinari);
»,d" - (Morgo), cu loturile nr. 1973-2043 si ,e" - Pepenistea (Dinnyefold), cu loturile nr. 2044-2080.

Zona XVII. intre poduri la Elba (Hidak koze az Elbaval), terenurile cuprinse intre nr. 2081-2160; situata la
nord-vest de intravilan, cuprinzand zona Parcului Municipal, intre raul Mures, Canalul Turbinei si intravilan.
Nu are microzone.

Zona XVIII. Taietura Bercului de Sus (Felso-Vagottberek), terenurile cuprinse intre nr. 2161-2172; situata in
partea vestica a extravilanului, pe malul drept al raului Mures. Nu are microzone.

Zona XIX. La&nga Remetea (Remeteszeg mellett), terenurile cuprinse intre nr. 2173-2208; situatd in vestul
extravilanului cuprinzand zona dintre strada Voinicenilor si fosta localitate Remetea. Nu are microzone.

Zona XX. Hotarul urmator din Intorsatura de Jos (Tulsohatar also-fordulo), terenurile cuprinse intre nr. 2209-
2301; situata la vestul extravilanului, respectiv zona dintre strada Remetea (fostul catun Besa) si padurile
Besa si Ponia. Este formata din microzonele: ,a" - Intorsitura de Jos (Also-fordulo), cu loturile nr. 2209-
2264; ,b" - Coasta Besei (Bese-oldal), cu loturile nr. 2265-2295; ,c" - Sub Ponia (Ponya alja), cu loturile nr.
2296-2300 si ,d" Padurea Ponia (Ponya-erdo), cu lotul nr. 2301.

Zona XXI. Padurea Besa (Bese-erdo), terenul cu nr. 2302; situata in partea nordica a extravilanului. Nu are
microzone.

Zona XXII. Hotarul urmator din intorsaturd de Sus (Tulsohatar fetso-fordulo), terenurile cuprinse intre nr.
2303-2554; situata in nordul extravilanului, respectiv strada Voinicenilor, pana la localitatea Bardesti. Este
formata din microzonele: ,a" - Sub Besa (Bese alja), cu loturile nr. 2303-2377; ,b" - Gatul Bardestiului
(Bardosi torok), cu loturile nr. 2378-2403 si ,c" - Intorsatura de Sus (Felso-fordulo), cu loturile nr. 2404-2554.
Zona XXIIl. Ratul Mic din Mures-Mort (Holt-Maros a Kisvalto rettel), terenurile cuprinse intre nr. 2555-2775;
situata la nord-estul extravilanului, Irespectiv zona situata intre strada Voinicenilor, satul Santana de Mures
si rAul Mures, azi zona aferenta cartierului Unirii. Nu are microzone.

O expresiva imagine de ansamblu a teritoriului orasului, ofera harta militara intocmita la Viena in anul 1886.
Potrivit acesteia, pe care ulterior a fost trecut perimetrul teritoriului administrativ al orasului, precum si cel al
localitatilor Podeni, Remetea si, partial, Cornatel, Targu-Muresul este infatisat in intregimea sa, bine conturat
fiind si intravilanul, al carui teritoriu corespunde cu cel din harta anului 1872. Sunt redate cursurile de apa,
calea feratd nu de mult realizatd, zonele construite cu reteaua stradala majora, cimitirele, iar simbolic,
bisericile si morile orasului.

Urmatoarea harta, importanta pentru cunoasterea intravilanului la sfarsitul secolului al XIX-lea, este realizata
in anul 1898 de inginerul Pompery Elemer. Ea este rezultatul hotararii Consiliului municipal care, la 14 martie
1896, Tncheie contractul cu Pompery Elemer, seful Serviciului tehnic al Primariei, pentru efectuarea lucrarilor
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de ridicare topograficd si intocmirea unei harti a orasului intocmitd la scara 1:5000, plansa generald a
orasului poarta titlul: ,Marosvasarhely szab. Kir. Varos. Vicza halozatanak Atnezeti terkepe"” (Orasul liber
regesc Targu-Mures. Harta retelei stradale) si cuprinde intravilanul cu toate arterele de circulate, cursurile de
apa, zonele verzi mai importante, inclusiv cimitirele si viile. Prin numerotare, de la 1 la 56, sunt mentionate
principalele edificii publice si stabilimente industriale. Principalul element grafic al lucrarii elaborate de inginer
il constituie cele 23 planse - sectiuni - ale intravilanului, de aceasta data intocmite la scara 1:1000, fiind si
prima ridicare topografica moderna, amanuntita, a teritoriului localitatji.

Titlul sectiunilor este: ,Marosvasarhely Szab. Jar. Varos. Belteruletenek eredeti -felveteli Terkep Szelvenyei”
(Orasul liber regesc Targu-Mures. Sectiunile cu ridicarile originale ale intravilanului).: Plansele au fost
ntocmite intre anii 1896-1899, verificarea si confirmarea exactitatii; datelor fiind efectuata la 28 ianuarie
1899, prin sondaje la un numar de 600 masuratori.

De aceasta data, pe langa datele generale ale localitatii, plansele reprezinta toate - constructiile, civile sau
industriale, din materiale durabile sau materiale usoare, ele constituind si in prezent o sursa de informare.

La Tnceputul secolului al XX-lea, Targu-Mures poate fi considerat ca si-a consolidat baza trecerii la
infaptuirea orasului modern. Desi, in comparatie cu centrele mai dezvoltate din Transilvania, efectele
revolutiei industriale apar cu o oarecare intarziere, se reuseste consolidarea industriei mici manufacturiere,
punand bazele extinderii nucleului industrial format si crearea altor stabilimente. Aceasta noua etapa de
dezvoltare a orasului o sesizam in harta intocmita in anul 1901. Ea pastreaza in buna parte structura
intalnita Tn anul 1898, dar prezinta si noile zone de locuit. Principala directie de dezvoltare a orasului se
concentreaza in zona de sud-vest, pe axa caii ferate, respectiv teritoriul cuprins intre strazile Gh. Doja si
Libertatii. In spatiul acestui perimetru, pané la inceputul secolului al XX-lea, s-au format mai multe strizi,
astfel incat, in anul 1900, Consiliul municipal este pus in situatia de a acorda denumiri noi de strazii si
anume, pentru strazile: Crinului, Dorobantilor, Garii, Govora, Oltului, Paraului, Primaverii, Rodnei si Suceava.
In zona nordica a orasului, in jurul Garii de Nord, tot pana la 1900, au fost infiintate strazile: Abrudului,
Ariesului, Cosbuc, Lacramioarei, Livezii, Pacii, Solidaritatii si Zagazului, iar Tn teritoriul orasului vechi, prin
strapungeri, strazile: Budai Nagy Antal si Justitiei. La acea data, in intregimea sa, orasul avea un numar total
de 78 strazi, piete sau pasaje.

Tot din anul 1903 provine o noua harta a orasului. Pe langa strazile cuprinse de oras, harta prezinta si
principalele edificii publice sau particulare, cimitirele, actualul Parc municipal, precum si calea ferata, al carei
traseu margineste la nord si vest localitatea. Remarcam zonele in care orasul si-a extins teritoriul, cum ar fi
zona de nord, dintre calea ferata si canalul de aductiune a apei (canalul turbinei), zona strazilor: Libertatii,
Paraului, Govora, Primé&verii si Campului, precum si din preajma Gérii de Sud: in partea de est a orasului
remarcam recentele strazi: Mihai Viteazul (prelungirea) si Korosi Csoma Sandor.

Teritorii Tnsemnate dobandeste intravilanul orasului in anul 1909, cand - practic - se ,oficializeaza" ca
apartindtoare suprafata specificata in anul 1898. Pe langa cele 345 ha, 3276 mp, mai sunt atasate Tnca 345
ha, 2496 mp, in care intra si teritoriul anexat provizoriu in anul 1898, de 85 ha, 9498 mp, astfel incat teritoriul
intravilanului ajunge la un total de 692 ha, 5772 mp.

Ultima harta militara analizata pentru aceasta etapa, a fost intocmita tn anul 1913, cu putin timp Thainte de
izbucnirea Primului Razboi Mondial. Desi: pastreaza structura generala a hartii anterioare, ea este mai clara,
avand detalii care lipsesc din hartile anterior prezentate, cum ar fi cotele de inal{ime ale deafurilor invecinate,
forma parcelelor, conturarea corecta a unor strazi (Budiului, Koteles Samuel, Lalelelor, Libertatii, Marasti,
Negoiului sau Sportivilor). Satul Mureseni, notat tot ca Medesfaleu, cu intravilanul bine conturat, prezinta
semnele primelor stabilimente industriale, reprezentate prin fabrica de spirt (Spiritus Fb.) azi fosta fabrica de
conserve. Pana in aceasta perioada in teritoriul orasului mai sunt create noi strazi, intre; care: Primariei si
Enescu (1912), ambele ca urmare a infiintarii noului centru civic prin construirea Primariei, Palatului Culturii
si a Palatului pensionarilor. Urmeaza strazile Crisan, Trotusului, Ecaterina Varga (1913), Apaductului si
Bartok Bela (1914).

Pentru situatia teritoriului administrative inaintea primului razboi mondial harta orasului din anul 1914 tiparita
de editorul Reves Bela, reprezinta cea mai cuprinzatoare sursa de informatii.

De aceasta data, orasul a depasit cu mult hotarele intravilanului avut catre sfarsitul secolului al XIX-lea,
imegistrand cuprinderea unor noi teritorii, intre care cele situate la vest de strada Cuza Voda, pana la paraul
Poclos si strada Belsugului; in partea de sud a orasului de la Bulevardul 1 Decembrie 1918 pana la paraul
Poclos; in partea de est a localitafii in zona ,Cartierului Functionarilor" si pe postata Dambul Cosarulu iar la
nord teritoriul cuprins intre piata Republicii si strada 22 Decembrie 1989, pana la fostul Brat al Mori al raului
Mures (Turbind). Ceea ce este mai important, este deschiderea orasului spre zona de sud-est prin
cuprinderea in intravilan a teritoriului aflat intre strazile Gh. Doja si str. Libertatii, cu formarea complexului
cailor ferate si a primelor stabilimente industriale dar si extinderea intravilanului Tn partea dreapta a raului
Mures, ca urmare a anexarii, in anul 1902 a fostelor localitati localitati Podeni si Remetea.

Harta orasului intocmita in anul 1923 prezinta administrativul, extins prin anexarea in anul 1902 a suburbiilor
Podeni si Remetea, ramas neschimbat.
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Cateva date privitoare la oras ne sunt oferite de fostul primar Emil Dandea in Darea de seama a anului 1923:
- Suprafata teritoriului administrativ de 5.951 jug, adica 3.424,62 ha;

- Suprafata intravilanului de 1.652 jug, adica 950,67 ha, din care:

- Suprafata edificata de 602 jug, adica 346,43 ha.

- Suprafafa needificata de 1.050 jug, adica 604,24 ha.

- Teritoriul public (strazi piete, parcuri) de 215 jug, 80 stj. P, adica 123,75 ha;

- Suprafata parcurilor de 231.090 mp, reveriind doar cate 6,6 mp/locuitor;

- Suprafata padurilor comunale de 1.368 jug, adica 784,24 ha; 1

- Suprafata padurilor particulare de 90 jug, adica 51,79 ha;

- Numarul cladirilor edificate de 3.173, din care 73 o reprezentau edificiile publice;
- Strazile orasului au o lungime de 69,668 km.

Potrivit hartji, orasul este impartit in 3 zone - circumscriptii.

Circumscriptia I-a cuprinde teritoriul de nord-est al orasului, a carui delimitare, incepand din partea nordica,
urmeaza traseul urmatoarelor strazi: 22 Decembrie 1989, piata Republicii, Revolutiei, piata Trandafirilor,
Bolyai, Stefan cel Mare si B-dul 1 Decembrie 1918.

Circumscriptia a ll-a cuprinde teritoriul de sud si sud-est al orasului, el fiind conturat, de la vest la est, de
strazile: Libertatii, Enescu, Piata Trandafirilor, Bolyai, Stefan Cel Mare, B-dul 1 Decembrie 1918.
Circumscriptia a lll-a cuprinde teritoriul de vest si de nord-vest al orasului, delimitate de celelalte doua
circumscriptii de strazile: 22 Decembrie 1989, Piata Republicii, Revolutiei, Piata Trandafirilor, strazile Enescu
si Libertatii.

Tnaintand n timp un al treilea reper pentru cunoasterea structurii si evolutiei teritoriale a orasului il reprezinta
harta anului 1934 tiparita in anul 1935 de Editura librariei Ernest Revesz din Targu-Mures.Cu toate
impedimentele datorate crizei economice pana la aceasta data totusi orasul inregistreaza o dezvoltare pe
deplin recunoscuta. Tot Emil A.Dandea, pentru anul 1934 ne ofera cateva date privitoare la oras:

- Suprafata teritoriului administrativ de 5.951 jug, adica 3425 ha.

- Suprafata intravilanului de 1.652 jug, adica 921 ha, din care:

- Suprafata edificata de 602 jug, adica 346,43 ha.

- Suprafata needificata de 1.050 jug, adica 604,24 ha;

- Teritoriul public (strazi, piete, parcuri) de 230 jug, adica 132,36 ha;

- Suprafata padurilor comunale de 1.368 jug, adica 784,34 ha;

- Suprafata padurilor particulare de 90 jug, adica 51,79 ha;

- Numarul cladirilor edificate 5.250, din care 73 edificii publice;

- Lungimea strazilor de 76 km.

Harta mai cuprinde unele date privitoare la oras, in ordinea prezentata ele fiind urmatoarele:

Suprafata municipiului:

SINIraVvIlaNe ... 826 ha, 9133 mp.

- Strazi, piete, ParCUri......ccceeiiiiiieiiie e 132 ha, 3567 mp.

-Terende aratura..........ooeeeeeiiiiiieiie e 1.142 ha, 9246 mp.
S AN e 202 ha, 2156 mp.
S PASUNI e 97 ha, 2365 mp.
S PAAUI . 839 ha, 0265 mp.
= Ve 113 ha, 3341 mp.
= POMELUI ... 33 ha, 3744 mp.
- Ape 37 ha, 2056 mp.

Ultima sursa cartografica inventariata este harta orasului intocmita in anul 1943 editatd de libraria Helikon
din Targu-Mures. Fata de harta precedenta orasul nu prezintd schimbari majore deoarece dupa Diktatul de
la Viena din anul 1940 si izbucnirea celui de-al doilea Razboi Mondial nu s-au petrecut modificari importante.
Principala extindere a zonei de locuit este inregistrata in actualul cartier Rovinari prin crearea de noi strazi a
caror dispozitie Tn teritoriu este cert influentata de bulca raului Mures. Sunt infiintate strazile Bethlen Gabor,
Lebedei, Mioritei, Vlahuta.

Actualul teritoriu administrativ al municipiului Targu-Mures este stabilit prin Legea nr. 2/1968, privind
organizarea teritoriala a localitatilor, initial cuprinzand urmatoarele localitati componente: Targu-Mures,
Mureseni si Remetea, avand si patru comune suburbane, dupa cum urmeaza:

- Comuna Sancraiu de Mures, cu componentele Sancraiu de Mures si Nazna

- Comuna Séantana de Mures, cu componentele Santana de Mures, Curteni si Chinari

- Comuna Singeorgiu de Mures, cu componentele Singeorgiu de Mures, Tofalau si Cotus

- Comuna Cristesti, cu componentele Cristesti si Valureni
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La 21 mai 1956, inginerul topograf Nyaradi Karoly intocmeste, in manuscris, o scurta istorie a evolutiei
teritoriului orasului Targu-Mures. Tn anul 1872, an considerat de cétre autor ca punct de pornire, orasul avea
o suprafatd administrativd de 5712 iug si 98 stj. P, adica de 3287 ha si 865 mp. in anul 1902, orasului ii sunt
atasate teritoriile fostelor localitati, Podeni si Remetea |, cu un teritoriu de 137 jug si 813 stj. P, adica de 79
ha si 1310 mp. Ulterior 1i este atasat si teritoriul Remetea Il, cu 101 jug si 508 stj. P, adica de 58 ha si 3046
mp. Ca atare, in perioada de dupa 1945, teritoriul administrativ al orasului Targu-Mures cuprindea o
suprafatd de 3424 ha si 5221mp. In anul 1952 orasului ii este atasat teritoriul invecinat ce apartinea de
localitatea Singeorgiu de Mures cunoscuta sub denumirea “Furst -telep” adica suprafata de 146 jug si 804
stj-p, adica de 74 ha si 1678 mp. Este zona ce cuprinde actualele strazi: Dumbravei, Fragilor, Homorodului,
Liliacului, Prahovei, Tolstoi, partial actuala strada 22 Decembrie 1989, paritial strada Gh. Marinescu (zona
fostei fabrici de caramida).

In anul urmator, prin Decretul nr. 268/1953, publicat in Buletinul Oficial din 13 iulie 1953, este atasats
orasului si zona strazilor Ceangailor - Cotitura de Jos, cu 20 jug. Si 1510 stj. P, adica de 11 ha si 5904 mp.

O importanta extindere are loc in anul 1956, cand orasului 1i este_atasata localitatea Mureseni, cu un
teritoriu administrativ de 1194 ha, 42 ari in total teritoriul orasului ajungand la 4715 ha si 4214 mp. Este o
actiune fireasca deoarece inca de la inceputul secolului in Mureseni, respective Tn zona actualelor strazi Gh.
Doja existau unitati industriale sau manufacturiere.

Anterior anului 1970, Serviciul de Sistematizare si Arhitectura al Orasului Targu-Mures, intocmeste o harta a
orasului, la scara 1:10.000, partial avand conturata si limita administrative, cu indicarea principalelor cartiere
de locuit ale orasului (Cartierul 7 Noiembrie, Cartierul Libertatji, Cartierul Corunca, Cartierul Dozsa), dar si
unele zone ale localitatii precum Platoul Cornesti, Baza nautica, Dambul Pietros etc. Numerotate de la 1 -
95, sunt evidentiate principalele edificii de interes comun, intreprinderile, zonele de agrement etc. Sunt
trecute si denumirile principalelor strézi. In ansamblul ei, harta oferd posibilitatea aprecierii situatiei orasului
in acea perioada, cand inca nu s-a trecut la realizarea marilor ansambluri de locuinte.

Din multitudinea de date, privitoare la oras, oferite de partea scrisa a documentatiei, in ordinea n care sunt
redate, retinem doar cateva mai importante, de ordin statistic, cat si cele ce prezinta propunerile de
dezvoltare, pana in anul 1977 si de larga perspective, pana in anul 1985:

* Suprafata perimetrului construibil al orasului este de 2460 ha

* Numarul locuitorilor este de 105.870, urmand ca in urmatoarele etape sa se ajunga la 118.000, respectiv
150.000 locuitori.

EVOLUTIA REGLEMENTARILOR URBANISTICE, EDILITARE

Reglementarile urbanistice si edilitare sunt precedate de consolidarea statutului de oras independent capabil
sa-gi apere privilegiile dobandite n timp.

Orasul reuseste astfel ca in anul 1560 sa-si castige independenta deplina pe linie judiciara fata de instanta
scaunala forul de apel devenind Tabla Princiara (Regeasca).

La 18 aprilie 1595, deci inainte de ridicarea orasului la rangul de municipiu, principele Sigismund Bathory fi
doneaza, prin nova donatio toate drepturile regale (jus regium), recunoscand prin aceasta importanta lui in
contextul politic, economic si social al Transilvaniei.

Sirul acestor privilegii este incununat de diploma principelui Gabriel Bethlen, data la 29 aprilie 1616 la Alba
lulia. Ea este rezultatul interventiilor si activitatii lui Borsos Tamas, primar al orasului, apoi ambasador al
principelui.

In primul punct al privilegiului, se mentioneaz& faptul c& orasul are dreptul de a-si construi ziduri si bastioane
de aparare, echiparea acestora cu tunuri, pusti sau alte instrumente de lupta, cat si realizarea de mori pentru
praful de pusca.

In continuare, in diploma se arata:

1. Targul care_s-a numit pana acum Targul Secuilor, ce se afla in Scaunul Muresului 1l scoatem din randul
targurilor si-l declaram oras regesc.

2. Ramane pe mai departe vechea emblema: un brat de om, taiat de la umar si imbracat in armura, care tine
o0 sabie infipta intr-un cap de urs si o inima.

Privilegiile obtinute de oras sunt intregite cu dispozi{ii proprii, constatandu-se un proces de formare a oficiilor
noi, o cristalizare a cutumelor juridice, a modului de solutionare a treburilor comunitatji si a regulamentelor de
functionare a Magistratului. Inc& din secolul al XV-lea Magistratul orasului impune celor care dobandesc
casa in oras sa respecte legile si oranduielile stabilite si sa-si ia angajamentul ca nu vor solicita nnobilarea
casei sau obtinerea altor privilegii.

Ca urmare a actiunii initiate Tn anul 1604 de prirnarul Borsos Tamas, legile interne ale orasului,
reglementarile organului de autodeterminare sunt inscrise aparte, intr-o "Carte a orasului”, intitulata: Leges
seu Decreta Oppidi Szekely - Vasarhely, pagina de titlu fiind intregita, in continuare, cu urmatoarele: Opera
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ac studio consultissimo vari Thomae Borsos pri tempore Judicis Primari praedicti Opp. D.D. Anno Domini
1604.

Aceste legi interne si decrete emise de Consiliul orasului, au calauzit timp de peste un secol si jumatate,
intreaga activitate administrativa si sociala a comunitatii orasenesti, ele stimuland si protejand, in primul
rand, interesele cetateanului ungur, locuitor al orasului, dar ingradind, pe diverse cai, stabilirea Tn oras a
strainilor, nu numai din alte parii ale tarii, dar si de alt neam, cu deosebire a roménilor.

In acest sens, tot in anul 1604, se emite hotdrarea prin care se stabileste regimul juridic al terenurilor si
irnobilelor din cetate: De Anno 1604. De Conditione Haereditatum in Castello Oppidi Zekely Vasarheli
existentium.

La fel, se motiveaza faptul ca profitind de vremurile tulburi, "sub diferite forme" (kileombfele zinek), ca
mosteniri, casatorii etc., unii au ajuns proprietari de imobile, inclusiv beneficiind de privilegii dobandite prin
bani, sau de Tnnobilari de case, toate acestea in dauna comunitatii oragsenesti. Ca urmare, se hotaraste
modalitatea construirii caselor si modul de folosire a lor. (hogi immar benne bizonios hazzakat fundaluan
epitettek. Es haznosan biriuk). Loturile de casa din cetate nu se acorda pe bani, ci se dau in mod benevol
(ex benevolentia) de Consiliul orasului, insad in conditia respectarii de catre beneficiar a ordinelor orasului
(civilis Ordoval).

Véanzarea caselor din cetate este si ea conditionatd, si anume, ca valoarea de instrainare sa nu depaseasca
valoarea materialelor incorporate in ea; in schimb, terenurile raman tot timpul in proprietatea comuna a
orasului. In cazul in care cetiteanul incearca pe diferite cai sa obtind anumite drepturi\sau nnobilarea casei,
Consiliul oragului, "In slujba uniunii orasului" (mi Varosunk Uniolat, este Tn drept de a-i lua casa si de-a-I
indeparta din cetate.

Asemenea constructii, dar si terenuri, puteau fi dobandite sau construite numai de catre anumiti cetateni, cei
mai "merituosi" locuitori ai orasului care, printr-o legiferare aparte, erau obligati la respectarea legilor
orasului, asigurarea pazei si prestarea altor servicii, inclusiv achitarea taxei de 3 florini.

Terenurile virane raméan tot timpul in proprietatea comuna a orasului; in cazul in care cineva locuieste in
cetate si prin diferite cai cauta sa-si obfina privilegii aparte, Consiliul orasului este indreptatit sa-i confiste
casa si sa-l indeparteze din cetate, toate acestea in "slujba uniunii orasului nostru" (az mi varosunk uniojat
szolgavari).

O reglementare din anul 1617: Constitutio Oppidi Zekeli Maros Vasarhely aduce unele modificari privind
regimul juridic al caselor si locurilor de casa din cetate (vegeztwuk volt az uarbeli epwlet es hazhelliek feolde
feleol), in sensul ca, de aceasta data, dreptul de proprietate care apar{inea comunitatii orasenesti, trece in
posesia proprietarului, care poate dispune liber de averea sa, insa conditionat, si anume, cu instiintarea din
timp a Judelui si a Consiliului Orasului, in cazul cand doreste sa o instraineze ori sa o schimbe.

Prin dobandirea, in anul 1616, a dreptului de oras liber si, ca urmare a construirii cetatii, care pe parcurs
ajunge sa tie populatd din nou, Consiliul orasului este nevoit sa aduca reglementari privind proprietatile din
oras. Hotararea luata Tn anul 1634: Lege seu Articulo intra Maros Civitatis Maros - Vasarhely Anno Dni 1634.
20-a S-bris. Tempore Judicatus Prudentis ac Circumspecti D, Petri Zabo Senioris... pro proprietate
deliberatuin specifica “prin construirea cetatii, cu ziduri de piatra si lemn, localitatea a devenit "oras cu
cheie", adica oras inchis “kulczios varosi" aceasta si ca urmare a privilegiilor dobandite. Partea de oras
situata in afara zidurilor cetatii este considerate ca orasul extern (Hostatnak). Drept urmare, nobilii care
locuiesc in aceasta parte a orasului si care si-au pastrat mostenirea dupa privilegiul din anul 1616, raman pe
loc, dar intré sub jurisdictia Scaunului. in final, dispozitia este deosebit de categoricd impotriva acelora, fie
locuitor al orasului, fie din alta parte, care pentru casa sau terenul mostenit, sa obtind privilegii aparte,
contrar "ordinii orasului" (Ciuilis Ordonal). In acest caz averea este insusitd de oras, iar faptuitorul inl&turat
din cetate.

Incepand cu anul 1606 apar si registrele de procese-verbale judiciare, prin care se aduc reglementari privind
modul de folosire a mosiilor din jurul orasului, indeosebi a celor dobandite de oras prin cumparari sau
schimburi si care urmau sa se Imparta cetatenilor. O astfel de reglementare, din anul 1606, o aduce primarul
Borsos Tamas, denumita: Constitutio Oppidi Zekeli (Maros) Vasarheli. Anno D-ni 1606. Die 10. T-bris
tempore Judicatus Circumspecti D. Thomae Borsos Universi D. Senatores Communi Consensu deliberarunt,
prin care se interzice ca pe mosiile imobilare ale satelor din jurul orasului sa se are, secere sau sa se
coseasca, sub pedeapsa platei de 12 florini. Sunt luate asemenea masuri si in anul 1611 cu privire la modul
de Tnstrainare sau ipotecare a padurilor, terenurilor arabile si raturilor din hotarul satelor Bardesti, Secuieni si
Santana, dobandite de oras in anul 1609, reglementare care poarta titlul: Constitutio Oppidi Maros -
Vasarhel. Anno 1611 Die 23-a Januarii Deliberatio Dominorum Senatorum de possessione Sylvarum,
Terrarum, Pratorum — Bardosiensium, Zekelfaluasiensium et Zentannaesium.

Deosebit de importante sunt datele din primul regulament urbanistic al orasului, provenit din anul 1764,
cunoscut si sub denurnirea de "Constitutio Szilagyanae" - Constitutia Szilaghiana, care, efectuand
clasificarea cladirilor din oras Tn vederea Tmpartirii pamanturilor agricole, contine urmatoarele date: cladiri de
categoria I-a (Series Domorum Primae Classis) - 26 case (5,28 % din total); cladiri de categoria a Il-a (Series
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Domorum Secunda Classis) - 91 case (18,50 % din total); cladiri de categoria a lll-a (Series Domorum Tertia
Classis) - 213 case (43,29%) si cladiri de categoria a IV-a (Series Domorum Quatra Classis) - 162 case
(32,93%). In total sunt inregistrate 492 case din care 76,22% le reprezinta inca cl&dirile din lemn si paianta,
acoperite cu sindrila sau paie. Cu aceasta ocazie sunt inscrisi toti beneficiarii de paméanturi, in numar de
641, din care 498 sunt detinatori de case. De aceasta data casele sunt repartizate pe cele patru cartiere ele
orasului, Tn raport de clasificarile stabilite, dupa cum urmeaza:

Numar Clasificarea cladirilor
Cartierul total de l. Il. Il V.
case
Poclos (platea Poklos) 129 17 34 58 20
Sancrai (platea Sz.Kiraly) 109 3 35 48 23
Sf. Gheorghe (platea Sz.Gyorgy) 127 3 18 51 55
Sf. Nicolae (platea Sz. Miklos) 133 3 5 57 68
TOTAL 498 26 92 214 166

Pana in anul 1802, pentru siguranta publica, pentru fiecare cartier, erau desemnati cate 2 cetateni inainte de
miezul noptii si 2 dupa miezul noptii, care anuntau eventualele incendii si raportau totul capitanilor de cartier.
Dupa 1802, din ordinui Guberniului sunt angajati cate 4 paznici, dar datorita nemultumirilor de ordin financiar,
in anul 1813 se revine la vechiul sistem. Pentru inlaturarea rapida a incendiilor, respectiv pentru asigurarea
apei, Intrucat fantanile sunt insuficiente, se dispune amenajarea (canalizarea) santului ce strabate piata
(Trandafirilor) alimentat de izvorul de l&anga cetate (Izvorul Popilor). Canalul, cu adancimea de un cot, se va
imparti in 14 segmente, separate de puturi cu capace fiind in fiecare sambata decolmatate in anul 1793,
centumviratul din oras ia hotararea ca fiecare strada sa aiba cate 2 scari, 2 galeti de piele si 2 carlige, pentru
care raspund capitanii strazilor respective, iar pe langa paraul Poclos sa fie sapate fantani. Dupa ce, Tn anul
1840, in Scaunul Mures ia fiinta o asociatie de aparare contra incendiilor, in anul 1872 se constituie si la
Targu-Mures asociatia pompierilor voluntari. Dupa marele incendiu din 1876 asociatia este sprijinita de
Sfatul orasenesc cu un ajutor anual de 1800 florini.

Stim ca, in secolul al XVlll-lea, conditiile de viata ale majoritatii locuitorilor de la orase erau neprielnice. Lipsa
apei potabile, a canalizarii, a unor reglementari privind salubrizarea si inmormantarile, cat si aglomerarea
populatiei in unele zone ale localitatilor, au afectat in buna parte aspectul interior al acestora, in cele mai
multe cazuri ele avand o infatisare deplorabila, fapt care a cauzat aparitia atator epidemii de ciuma si holera.
Chiar si la Targu-Mures, oras deschis, cu numeroase gradini si zone neconstruite, situatia nu era mai buna.
Strazile, mai ales cele marginase, dar si cele din centru, erau inundate cu noroi care era adunat, uneori,
odata cu venirea timpului frumos, iar gunoaiele erau aruncate la intdmplare, fie in diferite locuri izolate, fie in
Mures si paraie. Intrucat noroiul si gunoaiele, pe alocuri au ajuns pana in dreptul ferestrelor, regulamentul
urban din anul 1764 dispune curatirea strazilor. Se mai dispune ca, tabacarii sa arunce gunoaiele dincolo de
portile orasului, in locurile stabilite de Magistrat, sub pedeapsa repetata de, cate 3 florini, iar cei care au
cotete si mizeria curge pe strazi si santuri, sa fie somati sa le desfiinfeze. Cu toate acestea masurile dispuse
se dovedesc a fi departe de efectul scontat, deoarece strazile continua sa fie "pavimentate cu gunoi".
Aspectul igienei comunale a fost deosebit de bine studiat de medicul Matyus Istvan (1725-1802), renumitul
"fizicus", care la varsta de 32 ani, in 1757 se stabileste la Targu-Mures. Cunoscand situatia din orag, dar si
din celelalte localitati dinTransilvania si Europa, Tn care locuitorii aruncau gunoiul direct in strada, ca si lipsa
de curatenie a acestora, cu un nivel sanitar deplorabil, medicus cere din nou ca tabacarii, cojocarii, blanarii
"si ceilalti mestesugari cu indeletniciri rau mirositoare" sa fie asezati in afara localitatilor, la marginea apelor
curgatoare. Profitdnd de functia ce o avea ca medic oficial al orasului Targu-Mures, el nu intarzie sa aplice
asemenea masuri i aici. Mai solicita luarea unor masuri de urbanizare, criticand modul defectuos in care se
construiau locuintele, cerand aerisirea acestora, introducerea canalizarii si a apei potabile, deoarece "in
marile orase populate si pline de fum, in fiecare an mor mai multi oameni decéat se nasc", ele fiind murdare,
pe cénd la sate se nasc mai multi oameni si nici nu mor atatia cat la orase. La fel, sesizeaza nenorocirile pe
care le aduc mlastinile de la marginea localitatilor. Propune, ca atare, asanarea mlastinilor si a lacurilor din
jurul localitatilor, alimentarea cu apa potabila ca si amenajarea de cimitire la marginea oraselor si
interzicerea Tnmormantarii in interiorul bisericilor.

Incepand cu secolul al XIX-lea, in contextul preocupéarilor urbanistice, municipalitatea Intreprinde o serie de
masuri Tn cele mai diferite sectoare, menite sa inlature pericolul de noi epidemii si sa imbunatateasca
aspectul general al localitatii. Cronologic, principalele masuri initiate de municipalitate ar fi urmatoarele: la 28
martie 1800, in Piata Mare (Trandafirilor) sunt asezate pietrele cioplite, aduse de la Cluj de catre judele
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Nemes Gyorgy, pentru realizarea unei fantani, apa potabila fiind adusa de la izvorul din partea sudica a
cetatii, prin conducte de stejar tare. In 1803, langa fantana este montat un stalp de piatré. Pentru pavarea
strazilor orasului, Tn anul 1801, sunt adusi sase pavatori, plati{i cu 48 creitari/zi. La 26 iulie 1803, sunt
incepute lucrarile de pavare a strazii Calarasilor.

Pentru ca locuitorii din partea de sus a orasului sa nu fie obligati sa mearga la Piata Mare, din partea de jos
a orasului, prin noroioasa strada a Targului (Saros = Tinoasa), la 25 iunie 1806, judele Nemes Pal propune
sa se mai amenajeze un loc de piata in zona strazii Bolyai, in care scop trimite o comisie pentru delimitarea
acesteia. Ca urmare acestei propuneri, Centumviratul hotaraste: ,Deoarece orasul a Tnceput sa se
fnmulteasca si sa se extinda... este necesar ca in strada Sf. Nicolae, intr-un loc potrivit, sa se infiinteze o
piata mica". Strada Tinoasa, care facea legatura dintre cele doua parti ale orasului, mult timp a ramas
neamenajata. Legat de aceasta, revista "Korunk", in nr. 50: din 12 februarie 1861, mentiona ca inca mai sunt
locuitori batrani care isi amintesc de un oarecare anume Csiki Marton care, in urma cu mai multe decenii
(aproximativ anii 1800-1810), avea doua perechi de bivoli, tinuti anume pentru ajutorarea carelor care urcau
strada.

La 29 aprilie 1807, conducerea orasului este anuntata de defectarea conductei fantanii din piata si a vanei
din piatra, astfel incat Primaria hotaraste angajarea unui specialist pentru repararea acestora, cu saparea
mai adanca a fantanii si intarirea pietrelor cu gratare metalice. Oricum, la 26 august 1820, se reia discutia cu
privire la fanténa, cu care ocazie judele Pielle Vencel propune construirea unei noi fantani cantatoare de
catre Bodor Peter, statornicit de curand in oras. La 4 septembrie 1820, Bodor Peter termina proiectul pentru
noua fantana, trecandu-se la realizarea ei. In 1822, este inlaturat stalpul din piatra si in locul lui se realizeaza
noua fantana. Lucrarile sunt sprijinite de comerciantul Gorog losif, cu unele materiale, cat si de breslasiji
orasului, care confectioneaza unele piese, dar si de agricultori cu transportarea a 100 care de argila.
Totodata, se realizeaza un bazin cu o capacitate de 300 galeti de apa. Deasupra, pe cupola, este montata
statuia zeului Apollo. Curiozitatea fantanei consta in faptul ca mecanismul ce functiona cu ajutorul apei
aduse din izvorul cetatii, la anumite ore emitea cantece, auzite pana in satele invecinate. Acest mecanism
avea sa functioneze; pana la 8 decembrie 1836, cand, in urma unei puternice furtuni, este distrus, iar statuia
se prabuseste. Unele resturi din mecanism sunt duse in podul primariei, iar altele pierdute, astfel incat nu s-
au mai pastrat decéat cateva suruburi. Deteriorata, dar si urmare a introducerii retelei de apa, fantana si-a
pierdut rostul, astfel ca in anul 1911 sa fie demolata.

Tot Bodor Peter este autorul altei importante lucrari edilitare. La 30 iunie 1821, Consiliul orasului stabileste
ca dupa proiectele lui Bodor Peter sa se construiasca un nou pod peste raul Mures, cunoscut si ca podul de
mijloc. Lucrarea este realizata curand si dainuie pana in anul 1914, cand este inlocuita cu noul pod metalic.
Importante lucrari edilitare, menite sa ridice nivelul sanitar al orasului si de inlaturare a inundatiilor, sunt cele
realizate in zona raului Mures. In primul rand, se trece la asanarea zonei mlastinoase dintre cele doua brate
ale raului si amenajarea teritoriului in parc cu oglinda de apa, azi Parcul Municipal, cunoscut si ca parcul
"Elba". Lucrarea este realizata de inginerul de origine franceza Houchard losif, intre anii 1816-1817. inca la
12 august 1814, acesta solicitd Magistratului orasului inchirierea terenului situat intre cele doua brate ale
raului, situat in aval de cele doua mori, cunoscut de localnici si sub numele de "Csepely" ca, pe propria-i
cheltuiala, sa-l amenajeze intr-un parc. Dupa o oarecare retinere, la 3 noiembrie 1815, Magistratul
Tncuviinfeaza realizarea lui, lucrarile debutand in anul 1816 si necesitand aportul zilnic a cate 50-60 oameni.
Dupa expirarea contractului, in 1830, arenda este preluata de Daniel Elek, judecator la Tabla Regeasca, pe
un termen de 7 ani, angajandu-se ca construiasca o baie, o popicarie si un “gloriette”.

Sunt prevazute si lucrari de amenajare a raului Mures prin construirea de zagazuri si alte lucrari in vederea
inlaturarii inundatiilor.

Regulamentul urbanistic al orasului, din anul 1764, denumit Constitutio Szilagyianae, pe langa masurile
stabilite de ordin edilitar-gospodaresc, reglementeaza si unele norme tehnice in ceea ce priveste realizarea
cladirilor, Indeosebi a caselor simple de locuit. De aceea, una din sarcinile importante ale judelui este
"pastrarea orasului". intrucat numérul caselor din lemn sau paianta era foarte mare, constituind un pericol
permanent de incendii in masa, Magistratul este insarcinat de a sprijini realizarea noilor cladiri din piatra,
caramida.

O prima actiune de atribuire de denumiri de strazi se infaptuieste la 12 septembrie 1860 cand se ia
urmatoarea hotarare: ,Corpul Reprezentativ hotareste, ca spatiul mai mare si frumos folosit ca piata,
impreuna cu sirul ingradit cu pomi din strada Poclos sa fie numita Piata Szechenyi, iar Ebhat-ul sau fie numit
strada Kazintzi. Este vorba de actuala piati a Trandafirilor si strada M. Kogélniceanu. in anul 1868 strada
Poclos (actuala piata Victoriei), devine strada Deak Ferencz.

incepand cu deceniile sapte-opt ale secolului al XIX-lea, s-a trecut la realizarea unor adevarate lucréri de
sistematizare a orasului, pe lang& noile strazi procedandu-se si la amenajarea celor existente. in acest sens,
in vederea largirii strazii Morii in zona de intersectie cu strada Calarasilor, in sedinta din 12 mai 1858,
Consiliul orasului propune cumpararea terenului proprietatea lui Jakab loan, in schimbul sumei de 320 florini.
Numai tn anul 1871, pentru lucrarile de pavare si intretinere a strazilor, orasul cheltuieste peste 14.000 de
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florini, din care 8794 florini pentru lucrari de terasament si pavaje, 1108 florini pentru intretinerea drumurilor
si 1447 florini pentru curatarea strazilor, ultimul serviciu de salubrizare fiind asigurat de mai mul{i muncitori si
animale de tractiune.

In ultima parte a veacului al XIX-lea, reteaua hidrografica a orasului era cu mult mai bogata decat in prezent.
O harta Intocmita. la 3 decembrie 1899, a constituit suportul unui studiu de sistematizare, sub aspect juridic,
a modului de folosire a apei raului Mures la barajele din Santana de Mures si Targu-Mures, intocmit in aprilie
1902 de catre Nagy Bela din Aiud. Harta prezinta cursurile de apa existente la acea data: raul Mures, Bratul
Morii de Séntana, Canalul Morii (viitorul canal al Turbinei), paraul Poclos, fiind marcate si principalele mori
de pe acestea: 1-Moara Mariaffy L. de pe Bratul Morii de Santana; 2-Moara Parohiei Romano-Catolice de pe
Canalul Morii; 3-Moara Parohiei Reformate de pe Bratul Morii de Séntana; 4-Moara orasului de pe canalul
Morii. O plansa mai timpurie, semnata de inginerul sef al orasului, Jelinek Antal, datata la 30 iulie 1889,
prezinta primele intentii de amenajare a raului Mures, respectiv a Canalului Morii, fiind evidentiat vechiul curs
al raului, precum si cel existent la acea data.Si aici sunt evidentiate morile. Noul canal urma sa aiba o
lungime de 1526 m si o latime de 13 m si era prevazut a se realiza aproximativ pe actualul traseu al Turbinei.
Barajul propus avea o lungime de 76 m, o latime de 12 m si o inaltime peste nivelul apei de 0,64 m. Este
prezentat planul morii orasului, care avea o lungime de 20 m si o latime de 12 m, avand alaturi o anexa de
5,0x9,0m.

In prima parte a secolului al XIX-lea, in configuratia urbanisticd a orasului apare prima gradina publica
(,EIba"), ca loc de recreatie, azi cunoscuta sub denumirea de ,Parcul Municipal". Gradina a fost realizata de
inginerul de origine franceza Houchard losif, intre anii 1816-1817, din anul 1818 fiind cunoscuta sub
denumirea de ,Elba". Planul oragului din anul 1898, precum si harta de carte funciara, prezinta destul de
detaliat configuratia parcului, remarcate fiind aleile pietonale, zona plantata, oglinda de apa, care, pe timp de
iarna devenea patinoar natural, precum si constructive mai importante, cum ar fi, moara Parohiei Romano-
Catolice, moara orasului si alte diferite cladiri. Necesitatea amenajarii cursului raului Mures este pusa in
discutie si in ultima parte a secolului al XIX-lea, deoarece interventjile anterioare care s-au mai efectuat,
intotdeauna fiind lucrdri minore, necesitau mereu reluari. Incd in acea perioad& s-a considerat ca o prima
necesitate, indreptarea cursului raului, in zona postatelor cunoscute sub numele de Bercul Taiat de Sus si
Bercul Taiat de Jos, din zona actualului cartier ,Rovinari”, unde forma doua meandre. La 27 iulie 1900,
inginerul Jelinek Antal, prezinta Consiliului oragului propunerile de regularizare a Muresului, inclusiv plansa
intocmita la 24 iulie 1900, prin construirea a patru baraje si realizarea a doua canale de legatura, intre cele
doua postate.

Dintre serviciile pentru populatie care tineau de urbanizare, a fost si introducerea iluminatului public. in anul
1861, are loc o licitatie pentru iluminatul orasului, insa nimeni nu a acceptat preluarea celor 79 lampi de ulei
pentru suma de 2300 florini stabilitd de oras, ci numai pentru suma de 2700 florini. n anul 1869, in oras
functiona un numar de 120 felinare, iluminatul fiind introdus si primavara si vara, deoarece anterior acestui
an, in lunile mai-august strazile nu erau iluminate. Dupa ce, in anul 1884, la Timisoara este introdus curentul
electric (primul din fara), acesta este introdus si in alte orase. La Targu-Mures, in anul 1893, Burger
Adalbert, proprietarul fabricii de bere, instaleaza un generator de curent, energia electrica fiind folosita pentru
iluminat. La scurt timp, in anul 1894, Consiliul orasului impreuna cu primarul Gereb Bela, iau hotararea
introducerii ,noului iluminat", Tnsa cetatenii nu au fost de acord cu emiterea de actiuni pentru strangerea
fondurilor necesare. In luna august 1895, Consiliul orasului initiaza o cerere de oferte de la firme de
specialitate in vederea instalarii unei uzine electrice pentru iluminat. Insa si de aceastd data, Consiliul
municipal respinge oferta de colaborare cu firma Ganz.

In aceasta situatie, Farkas Mendel, proprietarul uneia dintre fabricile de prelucrare a lemnului din Targu-
Mures, prezinta o oferta, acceptata de Consiliul orasului in sedinta din 5 iunie 1897. La 17 decembrie 1897,
prin reprezentantul orasului, primarul Gereb Bela, este semnat si contractul, fiind avizate si planurile de
executie prezentate de antreprenor. Potrivit contractului, orasul concesioneaza, pe un termen de 50 ani,
antreprenorilor Farkas Mendel, Burger Albert si Tanszig B. Hugo, dreptul de a realiza retele electrice,
aeriene sau subterane, in conditiile respectarii normelor tehnice in vigoare. Prin contract se prevedea
instalarea a 400 de lampi, cu becuri incadescente, cu puterea a 16 lumanari, adica de cca. 50 w, care
trebuiau aprinse numai pana la miezul noptii, iar dupa aceea sa functioneze numai la jumatate.

Pe fondul cresterii economice, si dupa anul 1900, orasul Targu-Mures continua sa-si dezvolte zestrea
edilitara, prin infiintarea mai multor uzine comunale: uzina electrica, uzina de gaze, hidrocentrala, abatorul,
noua fabrica de caramida, uzina de apa etc, dar si construirea unor insemnate cladiri publice, intre care,
scoli elementare, gimnazii, cladiri administrative si de cultura, Camera de Comert si Industrie. Prin
construirea noii Primarii (1906-1907) si a Palatului Culturii (1911-1913), remarcabile prin valoarea lor
arhitecturala, s-a trecut la crearea noului centru civic al orasului.

Perioada cea mai dinamica in dezvoltarea orasului, de dupa anul 1900, a fost epoca dualismului, indeosebi
ultimele doua decenii Thainte de prima conflagralie mondiala, cand au fost demarate principalele lucrari de
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amenajare a teritoriului si de inzestrare cu importante dotari de interes obstesc. Pe langa crearea de noi
zone de locuit si realizarea a numeroase cladiri publice, dar si locuinte, s-a trecut la amenajarea teritoriului
orasului, prin lucrari de asanare si regularizare a raului Mures, pavarea si asfaltarea strazilor, amenajarea de
noi trotuare, crearea de noi parcuri si plantarea de copaci etc. S-au luat tot mai mult in considerare cerintele
igienice ale orasului, prin curatarea strazilor, a locurilor publice, realizarea de vespasiene. Insa, ceea ce este
mai important, este faptul ca au aparut uzinele comunale, s-a introdus curentul electric, precum si retelele de
apa si canalizare.

Destul de curand, dupa anul 1900, orasul ia masuri de amenajare a malului raului Mures, indeosebi a celui
aflat in zonele de varsare in acesta a Brafului Morii si a paraielor Poclos si Vulpii. Un prim proiect emis in
anul 1909, ce poarta titlul: "Plan de situatie privind proiectul lucrarilor de consolidare intentionate de
municipiul Targu-Mures in amonte de racordarea canalizarii orasului" prevede amenajarea malului stang al
raului Mures, aflat in zona de varsare a paraului Vulpii, a zonei de legatura cu canalul de aductiune a apei la
Fabrica de zahar si a statiei de pompare a apei pentru zona caii ferate.

n luna martie a anului 1913, inginerul Nagy Ignacz, intocmeste documentatia in vederea amenajarii malului
raului Mures, pe tronsonul din zona de varsare a paraului Poclos si a Bratului Morii. Proiectul cu titlul: ,Plan
de. Situatie general privind apararea zonei intravilan Targu-Mures, intre canalul inferior\al uzinei electrice a
orasului, precum si punctul de racordare a paraului Poclos, zona in care se va realiza lucrari de consolidare
a malului raului Mures" si nr. 347/1913, prevede amenajarea malului pe tronsonul aflat intre cele doua
cursuri de apa ce se varsa in raul Mures, teritoriu in care constructiile zonei de locuit ajungeau destul de
aproape de albia raului. Prin urmare, sunt prevazute lucrari de consolidare a albiei minore, prin realizarea
unui dig de piatra si a albiei majore, inclusiv pentru prevenirea inundatiilor, prin crearea unui dig de pamant,
albia fiind consolidate cu o imbracaminte de piatra pe o inalfime de 4,60 m. Valoarea lucrarilor este estimata
la 46.000 coroane.

Pagube materiale produceau orasului, uneori si apele revarsate ale paraului Poclos.

Numeroase documente stranse intr-o mapa ce poarta titlul: ,Proiectul de reglementare a paraului Poclos din
Targu-Mures”, prezinta preocuparea administratiei locale in aceasta directie. O descriere tehnica, nr. 1266,
din 4 octombrie 1912, a inginerului Nagy Ignacz de la Institutul Tehnic Regal, prezinta unele date privitoare
ia parau, precum si unele propuneri de reglementare a acestui curs de apa.

Lucrarile de regularizare a paraului Poclos sunt concesionate de doua societati. La 12 martie 1910, Consiliul
orasului incheie contractul cu Societatea pe Actiuni ,Pittel si Brausewetter, " constructor de betoane, poduri
si lucrari Tn adancime, din Budapesta, in vederea realizarii unor lucrari de construciii pe tronsonul dintre
strazile Gh. Doja si Liviu Rebreanu, repartizate pe trei grupe (echipe) respectiv categorii de lucrari.
Contindnd 12 puncte, contractul cuprinde principalele sarcini ce revin celor doua parti, intre care: lucrarile vor
fi Tncepute la cel mult doua saptamani de la data aprobarii; autorizatia de construire se va emite cel tarziu in
luna august; obligatia executantului de a termina lucrarile la termenele stabilite; stabilirea penalizarilor in caz
de nerespectare a termenului dat etc.

Tn jurul anului 1900, la Targu-Mures, doar piata centrald si cateva strézi laturalnice (Céalarasilor, Revolutiei
etc) erau pavate si dotate cu trotuare. In caz de ploaie, in multe strazi, se produceau noroaie, iar pietrele si
mizeriile aruncate de locuitori blocau circulatia. In perioada primariatului sau, Bernady Gyorgy a trecut la
amenajarea strazilor si trotuarelor acestora, fiind pavate cu piatra. La 28 august 1902, la solicitarea
Magistratului, inginerul sef al orasului Flesch Adolf prezinta o descriere tehnica a situatiei drumurilor si
propunerile pentru urmatorii 10 ani.

Inginerul a prezentat unele date privitoare la situatia strazilor in acel moment, facand si propuneri de viitor.
Datele furnizate ne demostreaza faptul ca in oras existau inca strazi neamenajate intr-o proportie destul de
mare, ceea ce a determinat Magistratul sa ia masuri drastice pentru eliminarea acestui neajuns. Programul
prevede intretinerea a 18,306 km (14,942 km) drumuri, cu o suprafatd de 189.445,50 (155.805,50) mp.
Dintre acestea, sunt acoperite cu pietris provenit din raul Mures strazi in lungime de 9,053 (8,290) km, cu o
suprafatd desfasurata de 98.370 (91.077) mp. Drumurile nepavate reprezentau o lungime de 9,253 (6,652)
km, Tn suprafata de 91.075,50 (64.728,50) mp.

Incé in anul 1908, la Targu-Mures exista deja un numér de 12 strézi asfaltate, acestea insumand o suprafaté
de 34.000 mp, precum si trotuare in numar de 84 ce cuprindeau 41.5000 mp asfalt, ca in preajma Primului
Razboi Mondial aproape toate strazile mai importante sa fie asfaltate, iar in cartierele marginase trotuarele
sa fie pavate cu granit. In anul 1914, din fostul Regat al Ungariei, dupa Budapesta, orasul Targu-Mures este
considerat ca avand cele mai multe strazi asfaltate, numai trotuarele reprezentand o suprafata de 138.451
mp.

Din aceasta perioada ne parvin si primele propuneri de mobilare urbana, menite sa imbunatateasca aspectul
urban al localitatii sa ridice calitatea conditiilor igienice, cerinte prin care se manifesta nivelul general de
dezvoltare a unei localitéti. inca la inceputul secolului al XX-lea se fac propuneri pentru construirea unei
vespasiene in piata centrald a orasului, unde inca in a doua parte a secolului anterior s-a amenajat un parc
cu promenada si spatii plantate.
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Importanta lucrare de interes comunal este podul peste raul Mures. Vechiul pod de lemn al lui Bodor Peter
realizat in anul 1821, deosebit prin faptul ca s-a realizat fara a se folosi cuie metalice, s-a dovedit a fi perimat
si neincapator pentru traficul tot mai intens inregistrat intre cele doua parii ale orasului. De aceea, orasul se
ingrijeste de realizarea unui alt pod, pe o structura metalica.

Constient de faptul ca electricitatea nu mai poate fi un ,obiect de lux, din contra, ea fiind considerate ca
indispensabila pentru dezvoltarea economica a localitatii, inca din anul 1902, Consiliul orasului sugereaza
preluarea uzinei eletrice de catre oras.in anul 1907, la propunerea primarului, Bernady Gyorgy, Consiliul
orasului aproba rascumpararea concesiunii iluminatului public, preluarea efectiva a uzinei si a retelei de
distributie avand loc la 31 august 1907.

La aproape 10 ani de la punerea in functiune in 1907, uzina electrica a produs 461.750 kw, din care a
vandut 278.160 kw, Tncasandu-se 161.082 coroane din care 129.918 coroane au constituit platile ca venit
rémanand 31.164 coroane. In anul 1908 s-au produs 538.340 kw, din care s-au vandut 324.500 kw,
incasandu-se 187.258 coroane, din care 144.000 coroane au constituit platile, ca venit ramanand 43.258
coroane.

Tn anul 1908 pe teritoriul orasului existau 32 transformatoare monofazate in 30 locatii cu o putere totald de

250 KVA si 14 transformatoare trifazate in 10 locatii, cu 160 KVA putere totald, in medie acestea avand o
putere de 8,9 KVA.
Cu toate acestea, consumul de energie in oras cunoaste o crestere permenenta. in luna octombrie a anului
1908, de exemplu, numarul becurilor instalate la cetatenii particulari au ajuns la 10.200 bucati, Tnsumand o
putere de 510 kw, iar lungimea refelei stradale electrice ajunge la circa 10 km.
in anul 1908, Priméria solicitd avansarea unor propuneri pentru construirea unei noi uzine pe un alt
amplasament, cel existent fiind considerat ca insuficient ca marime si situat la departare. S-au prezentat
cateva propuneri, Intre care si cele doua studii ale lui Forbath Imre, inginer si profesor universitar la
Budapesta. O prima documentatie poarta titlul: "Expertiza tehnica privind construirea unei fabrici de gaz in
combinatie cu centrala electricd a municipiului Targu-Mures n care face céateva propuneri. Un prim studiu,
intocmit in noiembrie 1907, se refera la construirea unei uzine electrice, cu sistem combinat de producrere
de energie electrica si a gazului necesar iluminatului, cu titlul ,Devizul financiar privind transformarea statiei
electrice Tn uzina de iluminat si absorbtie pe baza de gaze”, pentru care intocmeste un calcul al cheltuielilor
necesare, ,cheltuielile totale privind extinderea statiei electrice se ridica la 825.000 coroane".
In sedintele din 28 decembrie 1909 si 14 ianuarie 1910, Consiliul orasului stabileste construirea unei uzine
generatoare de gaz, combinatd cu uzina electricd. Intr-o prima etapa, ,Fabrica de Utilaje Rook Istvan",
Societate pe Actiuni, monteaza un motor cu gaze de 300 CP, iar ,Fabrica de Utilaje si Armament", Societate
pe Actiuni, monteaz& un generator cu motor Diesel de 300 CP. intrucat motorul cu gaz a atins doar circa
50% din capacitatea proiectata, in anul 1913, se mai monteaza un grup Diesel de 300 CP. Amplasamentul
ales este cel al fostei intreprinderi Comunale din actuala strada Kos Karoly nr. 1. Pana in anul 1916, pentru
realizarea uzinei electrice si a uzinei de gaz, s-au prevazut 1.914.000 coroane, fatd de care s-au realizat
lucrari de 2.309.687 coroane, mai mult cu 395.687 coroane.
in lunile aprilie, mai si iunie ale anului 1912 au avut loc inundatii puternice, apele revarsate ale Muresului
distrugand barajul de lemn, stévilarele Bratului Morii precum si digurile de apérare. In aceasta situatie, la 5
iulie 1912, Consiliul orasului stabileste refacerea digurilor, construirea unui baraj din beton pe raul Mures,
precum si a unei hidrocentrale cu o putere de 600 KW pe Bratul Morii, pe actualul amplasament al uzinei
electrice. Lucrarile sunt incepute destul de curand, in luna august a anului 1912, insa in luna septembrie, noi
inundatii produc pagube, distrugand santierul. Alte inundatii au loc in primavara anului 1913, devastand
lucrarile realizate pana atunci, fapt ce determind municipalitatea s& solicite noi propuneri de regularizare a
raului Mures.
De aceasta data, Biroul de Imbunatatiri Funciare din Aiud, la 19 mai 1913, prevede prelungirea barajului
peste Mures cu inca o deschidere de 10 m, a stavilarului de golire, astfel ca lungimea totald a acestuia
ajunge la 75 m. Lucrérile au fost terminate la 14 iulie 1914 cand s-au creat conditiile pentru punerea in
functiune a hidrocentralei.
Pana la inceputul secolului al XX-lea, la Targu-Mures apa potabila era obtinuta din cele cateva izvoare si
fantani ale orasului, intre care si cunoscuta fantana a lui Bodor Peter, realizata in anul 1821. Ins& crearea
unui oras modern este de neimaginat fird existenta unor servicii comunale. Tn Transilvania ele sunt
introduse treptat, practic Tncepand cu ultimele decenii ale secolului; al XIX-lea. Dupa ce in anul 1887, la
Timisoara, se realizeaza prima uzina de apa, in anii urmatori se construiesc asemenea dotari si in alte 10
localitati, ntre care si la Targu-Mures. Tn anii 1894 - 1895 sunt efectuate primele studii in vederea construirii
unei uzine de apa, astfel ca In prima jumatate a anului 1906, Serviciul de Inginerie de Sanatate Publica de
pe langa Directia Nationala a Apelor a regatului Maghiar, din Budapesta, sa efectueze cercetari concrete
pentru realizarea acestui obiectiv. Incd in anii 1894, 1895 si 1906 in zona strazii Voiniceniilor, pe postata
cunoscuta sub numele de ,Réatul Mic dint Mures-Mort" (Holt-Maros a Kisvalto rettel), s-au realizat patru puturi
pentru captarea apei subterane, acestea constituind nucleul actualei Uzine de apa a orasului.
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In anul 1908 s-au terminal lucrarile la cele patru puturi care, conform proiectului, trebuiau sa furnizeze
orasului o cantitate zilnica de 2560 mc apa, pentru fiecare persoana revenind 640 mc/zi sau 26,66 mc/ora,
astfel orasul Targu-Mures fiind printre primele orase din tara alimentate cu apa potabila. Potrivit evidentelor
zilnice ale uzinei, rezulta urmatoarele consumuri zilnice de apa: 1910 - ianuarie cu 1280 mc/zi; 1910 -
noiembrie cu 2080 mc/zi; 1911 - septembrie cu 2580 mc/zi si 1912 - decembrie cu 2640 mc/zi. in anul 1909,
lungimea conductelor de apa din oras a ajuns la 38 km, numarul fantanilor publice fiind de 30, uzina de apa
avand o capacitate de 700 - 900 mc. In anul 1912 reteaua de apé stradald ajunge la 46 km, pe care o
apreciem considerabila daca o comparam cu aceea din alte orase transilvanene. La doar 3 ani de la
punerea in functiune a uzinei de apa, capacitatea maxima proiectata era deja atinsa, ea fiind prevazuta sa
ajunga la aceasta cota doar dupa un deceniu, cele patru puturi dovedindu-se insuficiente si tot mai pufin
rentabile. In vederea inlaturarii lipsei de apa, prin Hotdrarea nr. 64/5858, din 18 iulie 1910 si dat& publicitatii
cu nr. 6303, din 3; august 1910, s-a stabilit realizarea altor 3 puturi pentru captarea apei. In anul 1911 sunt
sapate inca 6

Noi puturi, cu diametrul de 3 m, respectiv puturile V, VI, VII, XXI, IX, XV si XVII, putul XV fiind
amplasat pe malul raului Mures, el fiind legat de puful IX printr-o conducta de sifonare din fonta cu
diametrul de 250mm. Tn concluzie, pana in anul 1911 pe langa primele 4 puturi s-au mai realizat inca

11, menite sa asigure necesarul de apa al locuitorilor.

La 21 martie 1912, directorul uzinei de apa prezinta un studiu preliminar pentru dezvoltarea uzinei de apa,
propunand construirea unei statii de filtrare combinata cu instalatia de captare a apei subterane. Noua uzina,
de fapt amplificarea uzinei deja existente, trebuia sa aiba o capacitate de 2800 mc/zi. Documentatia tehnica,
terminata in luna mai 1912, este inaintata inginerului Kajlinger Mihaly, directorul uzinei de apa din
Budapesta, pentru a-si exprima parerea. Acesta recomanda ca alimentarea cu apa a orasului Targu-Mures
sa se faca numai prin filtrarea apei de suprafata. Pana in anul 1912 pentru realizarea uzinei de apa au fost
cheltuite 1.933.000 coroane.

Directorul uzinei de apa printr-un nou raport, din 30 mai 1914, adresat Consiliului orasului, prezinta situatia
creata si toate demersurile intreprinse incepand cu anul 1912, pentru dezvoltarea uzinei de apa. Urmare
acestei stari, primarul Hofbauer Aurel poarta tratative cu Societatea pe Actiuni a Apei si lluminatului din
Budapesta, precum si cu Banca elvetiana ,Banque Fonciare de Jura", pentru amplificarea uzinei de apa,
rezultatele tratativelor fiind aduse la cunostinta Consiliului orasului. Intrucat proiectul prezentat de Societatea
pe Actiuni. ,Hydro" cuprindea solutii apropiate de cele prezentate de, Societatea pe Actiuni a Apei si
lluminatului, la 8 iunie 1914, inginerul Becsey Nandor propune realizarea noii capacitati la uzina de apa dupa
proiectul acestora, printre altele urmand a se realiza: bazine de decantare, statia de filtrare de tip Reisert,
instalatia de .0zonare, statia de pompare. Capacitatea maxima a statiei de filtrare a fost calculata la 5000
mc/zi.

ins& din cauza izbucnirii Primului Razboi Mondial, lucrarile preconizate nu s-au mai realizat. Intrucat lipsa
apei potabile s-a resimiit si Tn anul 1915, iar construirea unei noi statii de filtrare ar fi necesitat un timp mai
indelungat, Consiliul orasului solicita sprijinul Sectiei de Igiena Comunald a Ministerului de Interne, care a si
trimis o comisie de specialisti. Acestia au considerat necesara forarea pe malul raului Mures a inca 20 de
puturi cu diametrul de 30 cm, lucrare ce s-a realizat in anul 1916, toate puturile fiind legate de conducta de
sifonare a putului nr. XV de pe malul raului. Ceva mai tarziu, abia in anul 1922, s-a pus din nou in discutie
imbunatatirea alimentarii cu apa a orasului. Dintr-o sinteza a principalelor obiective realizate in oras pana in
anul 1916, prezentata la 20 ianuarie 1916, de catre Nagy Imre, inlocuitorul primarului, aflam ca pentru
lucrarile de introducere a apei s-a aprobat suma de 2.271.353 coroane, din care s-au folosit 2.165.560
coroane, ramanand nefolosite 105.793 coroane.

La baza introducerii sistemului unitar de canalizare in Targu-Mures, a stat proiectul, intocmit in luna
decembrie 1908, de catre Joo Istvan, de la Serviciul de Igiena Comunala a Ministerului Agriculturii din
Budapesta.

Potrivit plansei privind stabilirea bazinelor hidrografile ale orasului, s-a prevazut canalizarea pe o suprafata
de 701,75 ha, luandu-se in calcul si teritoriile previzute pentru extinderea orasului. In afard de aceasta
suprafata s-au mai luat in calcul inca 137,90 ha, reprezentand apele de suprafata ce ajungeau in Mures,
trecand peste teritoriul orasului. Astfel s-a luat Tn considerate un bazin total de acumulare de 839,65 ha.
Calculul cantitatilor de apa pluviala s-a facut doar in baza unor constatari practice, deoarece la acea data nu
existau date hidrologice Tnregistrate. Luadndu-se in considerare densitatea constructiilor, precum si pantele
din zonele construite, s-au stabilit patru categorii de zone privind debitele de apa pluviala:

1 - Zona deluroasa dens construita, cu 50 I/sec. ha

2 - Zona deluroasa rar construita, cu 35 I/sec. ha

3 - Zona plata dens construita, cu 25 I/sec. ha

4 - Zona plata rar construita cu 20 I/sec. ha
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Adoptand un sistem de canalizare unitar present si astazi in zona central istorica a orasului), punctul de
varsare s-a prevazut in strada Libertatii, in zona de intersectie cu strada Barajului, conducta principala, de
colectare a apelor strabatand orasul de la est la vest.

Reteaua de canalizare s-a amplasat la o adancime de 3 m de la suprafata terenului si doar unde nu au fost
conditii s-a asezat la adancimea de 2 m.

Lucrarile la sistemul de canalizare au fost efectuate de firma lui Lenarduzzi si au durat pana in anul 1911,
costul acestora fiind de 3.054.625 coroane. Lungimea retelei de canalizare a ajuns la 28,5 km.

Intre lucrarile de constructii necesare bunei functionari a sistemului de canalizare din oras, se afla si cantonul
de canalizare din strada Libertatii nr. 24. Proiectul cladirii, datat la 29 noiembrie 1910, este semnat de
cunoscutul mester Barabas Domokos. Valoarea lucrarilor a fost stabilita la suma de 23.863,54 coroane. La
11 iunie mesterul incheie contractul cu orasul Targu-Mures: pentru realizarea investitiei.

Dintre toate lucrarile de interes edilitar infaptuite la Targu-Mures in perioada antebelica, sistemul de
protejare a orasului impotriva inundatiilor, ce cuprinde barajul, canalele de aductiune si de evacuare a apei,
precum si uzina electrica (hidrocentrala), cu toate celelalte lucrari colaterale, reprezinta cea mai importanta
realizare. Cateva date tehnice privitoare la Bratul Morii (uneori Canalul Morii), cat si unele preocupari de
amenjare a morii Parohiei Romano-Catolice, ne sunt cunoscute dintr-o descriere tehnica intocmita in luna
martie 1902 de catre inginerul Nagy Bela de la Institutia Culturala a Inginerilor din Aiud.

La capatul canalului se afla ecluza prevazuta cu doua table, una superioara si a doua inferioara, prin a caror
glisare se asigura o deschidere de 2,70 m. Pragul ecluzei se afla la cota de 308,00 m fata de nivelul Marii
Adriatice, nivelul apei avand posibilitatea sa ajunga la cota de 312,50 m. Canalul inferior, ca ultim obiect al
investitiei, are o lungime de 460 m si o cadere libera de la 306,30 la 306,15 m fata de nivelul Marii Adriatice.
Cu fundul albiei in latime de 10,0 m, cele doua maluri oblice imbracate in beton armat, au inal{imea de
309,60 m de pe malul drept si 308,50 m de pe malul stang, fatd de Marea Adriatica.

Proiectul de amenajare a Bratului Morii, aprobat in anul 1904, curand a si fost realizat. O ilustrata din anul
1913 ne infatiseaza un fragment al noului canal, in aval de podul de lemn ce facea legatura cu parcul
.Elisabeta". Din documentatia tehnica a lui Lenarduzzi Janos, face parte si planul de situatie al uzinei
electrice si al canalului inferior intocmit tot la 17 iulie 1912. Planul prezinta tronsonul cuprins intre podul de
pe strada Calarasilor si rdul Mures, in mare parte suprapunandu-se albiei deja realizate. In zona morii
orasului si a Parohiei Romano-Catolice s-a amplasat importantul obiectiv al uzinei electrice, pentru care scop
ambele mori au fost demolate. Spre punctul de varsare se afla podul metalic pentru calea ferata. Dupa
terminarea definitiva a lucrarilor de amenajare a raului Mures si a fostului Canal al Morii, Lenarduzzi Janos
intocmeste “Planul de situatie general", timbrat la 11 ianuarie 1917 si semnat de Sajo Jozsef, ca anexa la
documentatia de decontare a lucrarilor realizate.

La 17 octombrie 1913, primarul Hoffbauer Aurel acorda Autorizatia provizorie de construire, aratand: ,prin
prezenta permit comunitatii orasului liber regesc Targu-Mures, sa inceapa lucréarile uzinei de apa, in afara
lucrarilor de marire a inaltimii podurilor drumurilor publice ale statului si lucrari ale cailor ferate ale statului,
care vor fi efectuate in urma acestora, in baza proiectelor realizate de catre antreprenorul de construciii
Lenarduzzi Janos, fara a primi hotararea definitiva si alte aprobari necesare".

Din devizul lucrarilor, intocmit la 3 aprilie; 1914, si din unele propuneri de ordin tehnic, facute la 28 aprilie
1914, constatam ca. Lucrarile de edificare a constructiei sunt realizate de cunoscutii mesteri Barabas
:Domokos si Nemes Ferencz, ambii din Targu-Mures. Lucrarile au demarat curand, deoarece doua
insemnari din jurnalul constructiei, datate la 6 mai 1914 si 12 mai 1914, indica faptul ca edificiul era in curs
de realizare. Un plan de situatie a barajului si a zonei imediat inconjuratoare, intocmit la 26 iunie 1914,
prezinta intregul sistem de regularizare a raului Mures. Cu o lungime de 75 m, barajul cuprinde cele cinci
deschideri principale ce includ: 2 ecluze, 2 stavilare, 1 loc de trecere a plutelor. Partea aflata in amontele
barajului are nivelul de inundatie a apei la 314,50 m si cel mai scazut de 309,80 cm fata de nivelul Marii
Adriatice, iar partea situata in aval are nivelul de inundatie la 313,80 m si cel mai scazut, de 309,50 m.
Sistemul de captare a apei pentru canalul superior cuprinde: gratarul rar pentru oprirea obiectelor plutitoare
mai mari, bazinul prizei de apa cu un plan trapezoidal si realizat din beton, precum si sistemul de ecluze
pentru reglarea volumului de apa ce patrunde in canal, al carei nivel este de 312,90 m.

Principalul obiectiv de investitie, din complexul de lucrari necesare amenajarii fostului Canal al Morii, menit
sa deserveasca orasul si cu energie electrica, este cladirea uzinei electrice. Este un reusit exemplu de
arhitectura industriala din perioada curentului secession ce prezinta forme plane sau circulare, variatii de
volume si goluri, desigur strans legate de destinatia cladirii, aceea de a adaposti sistemul de producere a
curentului electric, dar si folosirea a diverse materiale de constructie si culori diferite. Documentatia tehnica
este intocmita de firma lui Lenarduzzi Janos si cuprinde planul nivelelor, sectiuni, planul montarii utilajelor
tehnice etc.

Importante lucrari de amenajare a teritoriului orasului, au fost cele de regularizare a raului Mures si a
paraielor aferente, ele dovedindu-se deosebit de folositoare in viata localitatii si a locuitorilor sai. Dupa
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puternicele inundatii din anii 1911-1913, care au afectat si orasul Targu-Mures, curand, in anul 1914, s-au
realizat lucrari de amenajare a raului Mures, prin construirea barajului si a canalului de aductiune a apei la
uzina electrica a orasului, a carui menire era de a prelua o parte din apa raului in situatia cand debitul
acestuia era crescut. Timp de céteva decenii, orasul nu a mai cunoscut inundatii mai puternice, existand
totusi preocupari pentru regularizarea cursurilor de apa de pe teritoriul sau.

In perioada interbelici sunt demarate lucrari de amenajare a teritoriului, dar si de inzestrare a orasului cu
importante lucréri edilitare de interes obstesc. In paralel cu crearea noilor zone de locuit, precum si cu
realizarea a numeroase edificii de interes comun, ele fiind deja prezentate la timpul respectiv, edilii orasului
se fingrijesc de amenajarea teritoriului orasului, Tndeosebi prin intretinerea malurilor raului Mures,
regularizarea paraului Poclos, crearea de noi zone verzi si de agrementare a strazilor. O importanta
deosebita s-a acordat extinderii retelelor stradale cu principalele utilitd{i de apa-canal, curent electric si
indeosebi gaze naturale si, ca urmare, inzestrarea cladirilor cu instalatiile aferente, repararea si intretinerea
arterelor din oras.

Si paraul Poclos a necesitat lucrari de amenajare a albiei, pe anumite tronsoane sau in unele puncte, cum ar
fi realizarea unor poduri Tn zonele de intersectare a albiei cu strazile orasului, mai vechi sau mai nou aparute.
In anul 1928 demareaza actiunea de intocmire a documentatiei tehnice si obtinerea acordurilor pentru
realizarea a doua. Poduri peste paraul Poclos. Un proces-verbal al sedintei Delegatiei Permanente a
Primariei din Targu-Mures, intocmit la 16 noiembrie 1928, consemneaza ofertele pentru transportarea
pietrisului pentru betonul necesar in scopul regularizarii paraului Poclos. Castigator este Temesvari losif,
hotararea fiind trecuta in decizia data la 20 noiembrie 1928, in care se arata: volumul pietrisului 160 mc,
pentru suma de 27.200 lei, 200 mc beton pentru suma de 32.000 lei. Pentru intocmirea proiectelor necesare
celor doua poduri, din zona strazilor Govora-Paraului-Ghiocelului -intre strada Campului si Pop Reteganul
precum si strada Lunei si din zona strazilor Predeal-Tudor Vladimirescu spre strada Bobalna, mai departe
intre strada Vasile Conta si partea dreapta a strazii Bratianu, primarul Bernady Gyorgy il desemneaza pe Sef
inginer A Mocsy, urmand ca in cel mai scurt timp acesta sa comunice datele privitoare la fundamentul si
capacitatea podurilor, concomitent cu atentionarea inginerului sef al orasului, Ervin Maetz, pentru obtinerea
acordurilor Serviciului Apelor din Aiud si Regionalei C.F.R.

In anul 1931 sunt demarate lucrarile de regularizare a cursului paraului Poclos, (pe tronsonul dintre strada
Secerei si B-dul 1 Decembrie 1918 (fosta str. Corunca), lucrari ce constau in indreptarea cursului albiei si
crearea unei sectiuni corespunzitoare.in acest sens se impunea dobandirea unor portiuni din proprietafile
aflate intre fostele imobile din strada Agricultorilor (actualul B-dul 1 Decembrie 1918), in numar de 15,
deoarece dupa cum arata seful Serviciului tehnic ,la regulare este necesara ocuparea unor parti din teritoriile
gradinilor particulare.

In anul 1925, ficandu-se analiza situatiei alimentarii orasului cu apa potabild, se constatd ci aceasta a
constituit o permanenta preocupare, fara a se ajunge la o solutionare definitiva si durabila. Ultimele lucrari
de amplificare a Uzinei de apa au fost facute in anii 1916-1917, astfel ca, in anul 1922, directiunea uzinei
intocmeste un proiect in vederea extinderii uzinei, lucrari ce s-ar ridica la valoarea de 6.000.000 lei. Cele mai
importante lucrari propuse sunt: amplificarea captarii de apa prin construirea de galerii si noi fantani;
construirea a doua conducte aspiratoare si a doua fantani colectoare de apa; construirea a doua conducte
principale, paralele cu aceea existenta; construirea unui bazin de apa de 1.000 mc pe coasta dealului
»,Unumaj"; montarea unei noi pompe de apa cu o capacitate de 5.000 mc/zi etc.

In perioada anilor 1926-1933 s-au efectuat un total de 242 racordari la reteaua de apa, pe ani situafia fiind
urmatoarea: anul 1926 - 60 racordari; 1927 - 23; 1928 - 48; 1930 - 21; 1931 - 26; 1932 - 24; anul 1933 - 32
racordari. Pentru anul 1935 sunt inregistrate mai multe situatii pozitive, intre care realizarea a 51 racordari,
precum si extinderea retelei stradale cu 647 m, pe strazi fiind urmatoarea situatie:

- Str. Gheorghe Avramescu (str. A.C. Popovici) 62 m
- Str. Crisan (str. Gh. Crisan) 105 m
- Str. Ciresului (str. Carlova) 65 m
- Str. Nufarului (str. Gh. Tamas) 63 m
- Str. Lacramioarei (str. Baba Novac) 60 m
- P-ta Republicii (str. C-tin Romanu Vivu) 20m
- Parcul Municipal (Parcul Elisabeta) 130+50 m

Se extinde si conducta a doua de refulare, pe o lungime de 735 m, pe urmatoarele tronsoane:

- Str. Apaductului, cu 435m, cu conducte de 350 mm

- Str. Calarasilor, cu 300 m, cu conducte de 250 mm

Construit Tn anii 1909-1911, sistemul de canalizare al orasului, la inceput cu o lungime totala de 34 km, s-a
dovedit a fi mai eficace decat cel al alimentarii cu apa, fara a ridica probleme pentru dezvoltarea si
extinderea acestuia in localitate. In anul 1933 reteaua totald de canalizare ajunge la o lungime de 58 km,
pentru apd menajera si ‘pluviald, si de 24 km numai pentru apa pluviald. Tn anul 1935 s-au colectat
5.946.800 mc. Apa menajera si pluviala, efectudndu-se 58 noi racordari la canalizare.
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Permanenta a fost preocuparea pentru extinderea retelei de canal, numai in anul 1935 fiind realizate
extinderi pe 437 m, in urmatoarele strazi:
- Str. Gheorghe Avramescu (A.C. Popovici) (78 m)

- Str. Harghita (Vladica Popaz) (47 47 m)

- Str. Bartok Bela (Doamna Stanca) (20-30 m)
- Parcul Municipal (Parcul Elisabeta) (150 m)

- Str. Ciresului (Vasile Carlova) (65 m)

Catre inceputul deceniului al patrulea, sunt efectuate lucrari de extindere a retelelor de canalizare Tn mai
multe zone din oras. Printr-o scrisoare datata la 3 septembrie 1929, adresata presedintelui Comisiei
Interimare a Municipiului Targu-Mures, Ervin Maetz, in calitatea sa de inginer sef al orasului, face mentiunea
ca pentru intregirea si complectarea retelei de canalizare se impune instalarea de canale in unele strazi ale
orasului (cu indicarea actualei denumiri), precum:

Str. Somesului (fosta Micu Clain), partial, 100 m.

Str. Oituzului (fosta Rosiorilor), 190 m.

Str. luliu Maniu (fosta Aliatilor), partial, 80 m.

Str. Bodor Peter (fosta Sperantei), 120 m.

Str. Lavandei, partea stanga (fosta Sperantei), partial, 200 m.

Str. Savinesti (fosta Coresi), 280 m.

P-ta Armatei (fosta Aliatilor), partial, 60 m.

Str. |. Creanga (fosta Piaja Mica), 100 ml.

Str. Tudor Vladimirescu, partea stanga (fosta Bratianu), partial, 150 m.

Str. Tudor Vladimirescu, partea dreapta (fosta Bratianu), partial 100 m.

Str. Randunelelor (str. Dintre fostele strazi Bratianu si Vaida Voievod), 80 m.

Tn total 1.460 m conducte de canalizare, in valoare de 803.000 lei.

Fata de multe alte orase, situatia alimentarii cu energie electrica la Targu-Mures poate fi considerate buna.
Si in continuare, problemele orasului sunt rezolvate din surse locale. Astfel, Consiliul de Minigtri, prin
Hotararea nr. 1088, din 14 laprilie 1925, autorizeaza Primaria orasului, respectiv pe Emil A. Dandea, sa
incheie, la 12 mai 1925, contractul cu ,Meceno" S.A. din Bucuresti, pentru extinderea uzinei electrice, lucrare
n valoare de 6.625.500 lei, plus alte cheltuieli de 275.000 lei. Lucrarile au fost finalizate in anul 1927, ca la
24 mai 1928 ele sa fie receptionate. Dat fiind capacitatea surselor existente de producere a curentului
electric, timp de mai mulii ani, nu s-a mai pus problema ridicarii capacitatii uzinelor, centralele existente
satisfacand necesarul.

anegistraté sub nr. 10887, din 5 iunie 1930, o dare de seama privind activitatea uzinei eletrice in 1929, ne
ofera numeroase date statistice privind producerea curentului electric, modul de folosinta, precum si pretul
de utilizare. In anul 1929, uzinele electrice din oras au produs in total 3.897.916 kw/or&, fatad de 3.780.475
kw/ora Tn 1928, deci cu 117.441 kw/ora mai mult. Pe centrale electrice, productia se prezinta astfel:

- Centrala hidraulica a produs 2.820.100 kw/ora, adica 72,35% din total.

- Centrala termica a produs 1.077.816 kw/ora, adica 27,65% din total.

Reteaua electrica stradala aeriana avea o lungime de 63 km, ea cuprinzand 2.532 stalpi de lemn, 55 stalpi
metalici si 3 stalpi de beton armat, in total 2.590 stélpi, firele electrice montate pe stalpi insuméand o greutate
totala de 37.000 kg. lluminatul public era asigurat prin lampi de diferite categorii, precum: [ampi suspendate
la mijlocul strazilor, in numar de 181 bucati, cele mai multe ih zona mai veche o orasului

Sistemul de fabricare a gazului necesar orasului a persistat si in prima parte a perioadei interbelice. In anul
1925 s-au produs 249.606 mc gaz si 392.750 kg. cocs pentru care s-au intrebuintat: 542.108 kg. carbune de
Lupeni; 34.350 kg. carbune de Jibou; 33.500 kg. carbune de Sorecani si 392.920 kg. lemne de foc. Din
cantitatea de 249.606 mc gaz, particularii au folosit 69.533 mc.

Introducerea gazului metan la Targu-Mures, si inceperea consumului cu data de 14 octombrie 1930, il
amplaseaza printre primele localiti din Transilvania, fiind situat dupa Turda (14 octombrie 1917), dar inaintea
oraselor: Sighisoara (11 august 1936) sau Sibiu (27 octombrie 1937). Orasul Targu-Mures impreuna cu
Tarnaveni erau legate de Grupul domeniului de la Saros, cu 12 sonde de produciie, transportul gazului
facandu-se prin montarea, intre anii 1927-1928, a 32,3 km conducte, de 253 si 350 mm diametru.

Prin Decizia nr. 9463/1930 a Consiliului Municipal Tirgu-Mures, s-a dat acordul pentru distribuirea gazului
metan unor consumatori mai mari, dar fara a se fi incheiat in prealabil, contractul de concesiune, situatie ce
a persistat pana in anul 1954, cand prin ordinul nr. 66/1935 a Ministerului de Interne, dat in baza Jurnalului
Consiliului de Ministri, nr. 2739 din 22 decembrie 1934, s-a aprobat contractul dintre oras si societatea de
gaz.

Numeroase sunt documentatiile tehnice cu privire la introducerea gazului metan in constructiile existente,
dar si de extindere a retelei stradale. In anul 1935, Societatea Anonim& Romana Gaz Metan, fostul U.E.G.,
solicita acordul pentru montarea de conducte n strazile:
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- Aliatilor (actuala luliu Maniu) .......cccccoeiiiiiiiieee e 440 m

- Matei Basarab (actuala Caragiale) .........cccccceeeiiiiiiiiieiie e 100 m
- Al. Vaida Voievod (actuala ROANEI) .......c.ccovviiiiiiiiiiiiiiiceeeceeee e 90 m
- Ecaterina Varga (actuala Ecaterina Varga) .........cccccovcvereiniiieeenniieeenn 90 m

Documentatia este aprobata in sedinta din 9 septembrie 1935.
Lucrare publica este si introducerea gazului metan la pavilionul de patinaj din parcul Elisabeta, azi Parcul
Municipal. Tn baza acordului nr 20790, din 22 noiembrie 1935, al Comisiei Interimare, Societatea de gaz
realizeaza Lucrarile pentru instalarea gazului la Pavilionul de Patinaj, pentru care, prin adresa nr. 53, din 16
ianuarie 1936, Tnregistrata la Primarie cu nr. 1307, din 18 ianuarie 1936, societatea face cunoscuta
terminarea lucrarilor de instalatii gaze. La 29 ianuarie 1936 are loc receptia lucrarii aprobate, al carei cost
este de 69.784 lei, potrivit facturii nr. 978, din 17 ianuarie 1936.

Referindu-se la starea strazilor si pietelor din Targu-Mures. la sfarsitul primului, sdu mandat, primarul
Emil A. Dandea arata: “in ce priveste refacerea pavajelor, in, procesul verbal al primului consiliu ales caruia
i-am predat in aprilie 1926 administratia municipiului, este fixat, ca strazile au fost lasate in buna stare.
Regret ca in aprilie a.c. cAnd am venit din nou la primarie, nu le-am putut prelua tot in stare buna"
Cunoscutul profesor si vicepresedinte al Comitetului Interimar, Mihail Demetrescu, intr-un articol publicat Tn
gazeta ,Orasul" din anul 1934, cu ocazia revenirii lui Emil A. Dandea la conducerea administrafiei locale,
dupa ce arata starea drumurilor din oras, face mentiunea: ,Una din preocuparile de capetenie ale nouei
comisii interimare de sub presidentia D-lui Dr. Emil Dandea, este tocmai repararea si refacerea din nou a
tuturor arterelor de comunicatie, si in acest scop, comisia de ingineri si arhitecfi ai Primariei lucreaza
actualmente de zor la elaborarea unui plan general si complect de reparare si refacere a strazilor. Potrivit
planului se prevad urmatoarele: strada Calarasilor, Sf. Gheorghe, etc, vor fi reparate cu granit bituminat,
altele cu macadam, iar strazile centrale vor fi betonate si reasfaltate. Deocamdata a fost pusa in lucru piata
Regele Ferdinand, care va fi complect reasfaltata.

Pentru anul 1934, darea de seama specifica lucrari de"Refacerea pavajelor si intrefinerea drumurilor
nepavate", lucrari in valoare de 6.095.027 lei, principalele obiective fiind cele de refacere a stratului de
rezistenta din beton si de asfaltare Tn mai multe strazi din zona centrala a orasului, lucrari a caror valoare se
ridica la 2.069.000 lei, plus alti 1.276.000 lei; refacerea pavajului cu calupuri in strada Vlahuta, in prezent
strada Marasti, Incheiem aceast& preocupare edilitaré cu lucrarile din anul 1935, cand sunt efectuate lucréri
de reparatii si intretinere de 5.502.000 lei, dintre care, lucrari de infrastructura de beton pe 26.961 mp si
asfaltarea a 20.660,80 mp, tot in strazi din zona centrala a orasului.

Lungimea retelei de canalizare cunoaste o crestere substantiald, numai intre anii 1950 - 1970, crescand de
la 65,355 km, la 105,319 km.

Prin punerea in functiune, in anul 1973, a noii uzine de apa, statia de epurare trebuia sa asigure epurarea a
cca. 900 I/sec. apa uzata oraseneasca, necesitand lucrari de amplificare, cu o valoare de 31.100.000 lei.

Nici sistemul energetic al orasului nu a scapat de urgia razboiului, cadnd in septembrie 1944 uzinele electrice
au fost distruse ramanand ca unic furnizor neafectat, centrala electrica a Fabricii de Zahar. Gasindu-se la
Peris doua grupuri electrogene noi, neasamblate, acestea s-au montat la uzina din Targu-Mures, astfel incat,
la 20 septembrie 1945, s-au efectuat probele la primul grup de 1200 kVA. In anul 1949 se reface vechea
hidrocentrala, tot sub conducerea lui Farkas Jozsef, concomitent cu terminarea lucrarilor la baraj, a canalului
de aductiune. Agregatele necesare hidrocentralei au fost proiectate de Institutul Politehnic Timisoara si
fabricate de Uzinele de Constructii de Magini Resita, constand din trei agregate cu turbine ,Kaplan" de 750
CP. Punerea in functiune a hidrocentralei a avut loc in toamna anului 1950. in anul 1955 este data in
functiune termocentrala de la Fantanele, cu o putere totala de 250 MW, de unde in anul 1966 se
construieste, pana la Targu-Mures, reteaua electrica LEA 35 kV si statia 35/15/3kV din cartierul Dambul
Pietros. Concomitent se modifica si tensiunea secundara de la 110 V la 380/220 V.

A crescut si lungimea totala a retelelor stradale de gaz metan, de la 140 km in 1960 la 150,9 km in 1975,
184,3 km in 1980, 189,5 km in 1985 si 194,3 km Tn 1989.

Ultimele modernizari ale uzinei de apa fiind facute Tn anii 1916-1917, Comisia Interimara a municipiului
Targu-Mures, prin presedintele Dr. Popescu A., la 16 august 1929, incredinteaza firmei Kurz A.G. din Viena
intocmirea proiectului pentru o noua uzina de apa, care sa foloseasca apa de suprafata din raul Mures.
Capacitatea uzinei urma sa fie de 7.680 mc/zi, costul lucrarilor ajungand la 23.466.773 lei, insa. cu celelalte
cheltuieli colaterale ar fi ajuns la valoarea de 29.859.581 lei. Alta propunere este avansata de firma
»Osterreichische Bamag-Buttner Werke A.G., tot din Viena, care preda municipalitatii un proiect pentru
captarea apei din Mures si prelucrarea acesteia, cu o capacitate de 7680 mc/zi, valoarea lucrarilor ridicandu-
se la 21.831.192 lei, cu cheltuielile suplimentare ajungand la 28.224.000 lei. Cele doua proiecte, in anul
1929, sunt Tnaintate Ministerului de Interne, in vederea analizarii si exprimarii acordului, Tnsa la 11 iulie 1930
Consiliul Tehnic Superior restituie documentatiile spre revizuire si modificare.Se renunta la aceste proiecte si
se propune aducerea apei din zona Deda-Bistra.
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in final se propune solutia unei uzine de apa pe malul drept al Muresului in valoare de 20.000.000 lei.

Un alt aspect, mult dezbatut, a fost stabilirea amplasamentului noii statii de filtrare propusa a fi edificata. Un
amplasament preferat a fost cel de pe malul stang al raului Mures, ferit de inundatii, situat in aproprierea
orasului, ceea ce ar fi contribuit la reducerea lungimii conductelor de refulare si implicit a valorii lucrarilor.
Noile schimbari in structura orasului, prin extinderea zonei de locuit in arealul strazilor Libertatii, a zonei Garii
de Sud, in strada Gh. Doja si din Dambul Pietros, a determinat noi viziuni in crearea unui sistem de
alimentare cu apa, prin crearea unui nou inel care sa inceapa din str. Cuza Voda prin strazile Colentina (str.
luliu Maniu), Baneasa, F-cii de Zahar, Gh. Doja, in continuare peste Dambul Pietros cu inchiderea in str.
Lunga (B-dul 1 Decembrie 1918), trecand pe langa fosta fabrica de masini ,Transilvania" Propunerile
inginerului Becsey au fost realizate in anul 1928, toate acestea masuri ducand la imbunatatirea calitatii apei,
concomitent cu asigurarea unui debit de apa de 5.000 mc/zi.

Retragandu-se, In septembrie 1944, armatele hitleriste au distrus barajul de pe Mures, statia de pompare a
apei, cat si alte ,obiective de importanta strategica" precum uzinele electrice etc. Odata distrus barajul nu
mai putea regla debitul de apa al raului si, ca urmare, nici al ,turbinei”, la randul ei, si aceasta fiind distrusa
pe alocuri Prin folosirea unor pompe usor avariate sau imprumutate, s-a reusit ca orasul sa primeasca apa,
astfel ca in ianuarie 1948, arhitectul Rado Kalman, seful Serviciului Tehnic al orasului, reproiecteaza statia
de pompare, iar la 7 noiembrie 1948, noua uzina de apa intra Tn functiune la capacitatea de 12.000 mc/zi.
Din categoria ,obiectivelor de importanta strategica" si care au fost distruse in toamna anului 1944, au facut
parte si podurile peste paraul Poclos, necesitand reconstruirea sau repararea lor in cel mai scurt timp. Sunt,
astfel, realizate lucrari de reparatii la mai multe poduri, intre care si cel din strada Liviu Rebreanu, la care s-
au efectuat lucrari intre anii 1947-1948.

Podurile nou construite peste paraul Poclos, au primit denumiri, dupa numele unor ,ilegalisti ai Partidului
Comunist Roman", cum sunt podurile din strada Libertatii, cu denumirea de ,Bernath Andor" sau cel din
strada luliu Maniu cu numele de ,Lazar Odon ,la cele din strazile Liviu Rebreanu si

Gh. Doja, in urma lucrarilor ulterioare de largire si consolidare a podurilor, parapetul de beton ce purta
inscriptiile a fost inlaturat.

in prima parte a perioadei postbelice, singurele cimitire din oras erau cele confesionale, cel reformat din
strada Crizantemelor nr. 4, cel romano-catolic din strada Al. Papiu llarian nr. 21, cele izraelite din strazile
Verii nr. 10 si Suceava nr. 29, cel ortodox si greco-catolic din strada Mitropolit Andrei Saguna nr. 9, 11,
precum si cimitirul saracilor, azi Cimitirul Comunal, din strada Verii nr. 32/A. Mai exista cate un mic cimitir si
in cele doua localitati componente ale orasului, in strada Dealului din Mureseni si in strada Remetea.
Sistemul de canalizare al municipiului Targu-Mures are baza proiectul din anul 1908, cu o suprafata de 701
ha, extinsd pe parcurs, concomitent cu extinderea localitafii. Dupa distrugerile din anul 1944, cand s-au
aruncat in aer sala de masini si instalatiile uzinei, s-a trecut la reconstruirea acesteia. Inca in anul 1956,
I.P.R.O.E.D. Bucuresti intocmeste documentatia ,Statia de epurare a orasului Targu-Mures ", amplasata in
fosta localitate Mureseni.

ntre anii 1966-1968 s-a realizat colectorul principal al zonei industriale, pe strada Gh. Doja incepand din
zona Fabricii de Produse Lactate, racordandu-se la colectorul principal al orasului, Tn dreptul Combinatului
de Ingrésaminte Azotoase.

La 13 mai 1970 apele revarsate ale Muresului au creat pagube deosebite, atat orasului, cat si locuitorilor sai.
Bilanful pagubelor a fost deosebit de grav: 2702 case inundate, 2564 case avariate, 138 case distruse, 42 de
unitati industriale afectate etc., valoarea pagubelor fiind apreciata la suma de 84.186.000 lei. Este
considerata ca fiind cea mai mare inundatie provocate de raul Mures in zona Targu-Muresului.

In anul 1975, sunt stabilite unele m&suri pentru umplerea albiei pardului Voiniceni, devenit nefunctional, pe o
lungime de 3000 m si o latime de cca 10 m,.

Tot Tn anul 1975, in luna iunie, o noua inundatie afecteaza o buna parte din oras. De aceasta data, s-au
revarsat apele paraului Poclos, acesta fiind amenajat doar in partea de amonte de la podul din strada Gh.
Doja, respectiv si portiunea din zona cartierului Tudor Vladimirescu, prin taluzarea malului si placarea cu
placi de beton, lucrari efectuate cu AC nr. 419/44654/1967, valoarea acestora fiind de 667.200 lei. Restul
cursului, In aval de podul strazii Gh. Doja, o constituia albia naturald, subdimensionata, departe de a avea
capacitatea preluarii unui debit mare de apa. Prin urmare, si cursul acestui parau este redimensionat si
betonat, pana in punctul de varsare in raul Mures. De altfel, prin proiectul nr. 6777/1973 al I. PJ. Mures, s-a
prevazut amenajarea paraului Poclos, tronsonul cuprins de la podul din strada Budai Nagy Antal, pana la
vérsarea in raul Mures. Prin betonare s-a creat un adevarat ,canal de fuga", cu o latime de 8,50 m. In
aproprierea limitei superioare peretii din beton au o retragere de cca. 30 cm, care sa permita Tn viitor,
montarea de grinzi pentru acoperirea albiei, ce poate primi o utilitate publicd. Acoperirea acestuia era
conditionatd de realizarea a doua baraje in zona amonte a celor doua brate ce formeaza paraul Poclos,
lucrari care nu s-au mai efectuat. Pentru amenajarea noii albii a paraului, precum si pentru realizarea
lucrarilor, prin Decretul nr. | 18/1975 s-au aprobat exproprierile si scoaterea din productia agricola, definitiv
sau temporarCea mai importanta amenajare urbana, menita sa asigure conditii de destindere a locuitorilor si
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de petrecere a timpului liber, este Complexul de agrement si sport ,Muresul”, din strada Plutelor nr. 2, mai
bine cunoscut de catre localnici sub denumirea de ,Week-end". Fara indoiala, este creatia anilor de dupa
1960, pana prin anii 1975, cand complexul primeste marimea si principalele forme si dotari existente,
cunoscand o neintrerupta activitate de modernizare si intretinere.

Situata in partea de nord a orasului, pe malul raului Mures si in vecinatatea localitatii Singeorgiu de Mures,
in urma cu o suta de ani aceasta zona de agrement nu exista. O hartd a orasului, provenind din anul 1872,
arata existenta in zona a unui cot al raului Mures, azi disparut, precum si un lac alungit ca o prelungire a
paraului Cai, ce se varsa in raul Mures. La numai trei ani distanta, harta provenind din anul 1875, prezinta
aceeasi zona, doar ca de aceasta data este infatisat si paraul Cai ce alimenta lacul la randul sau legat de
fostul brat al raului Mures. Harta confine denumirile toponimice existente la acea data, suplimentar fiind
prezentate, prin numerotare, loturile, pentru fiecare categorie de parcela. La mai bine de 50 de ani distanta,
Schita de sistematizare a orasului din anul1955, Tnca nu prezinta vreo amenajare a zonei de agrement, insa
fostul brat al Muresului nu mai exista, el disparand in urma puternicelor inundatii din anii 1911-1914, precum
si a lucrérilor, din anul 1944, de construire a barajului din beton si a turbinei. Tnca din perioada interbelics, pe
malul lacului ramas s-au construit casute de agrement, constructii din materiale usoare, unele existand si in
anii 1980-1990.

EVOLUTIA TRAMEI STRADALE $1 A PARCELARULUI

Raportat la numarul locuintelor si al populatiei, suprafata orasului, de 31 ha, din anul 1350, poate fi
considerate destul de mare daca o comparam cu aceea a oraselor Sibiu (55,1 ha). Bistrifa (24,2 ha), sau
Brasov (31,6 ha).

Este greu de presupus, fie si estimativ, care a fost numarul constructiilor, respectiv al gospodariilor, in acea
perioada. Pe baza socotelilor din registrele de dijme papale din anii 1332-1336 se poate face calculul,
evident aproximativ, al numarului gospodariilor existente. in anul 1332, pentru prima piat3, este mentionata
suma de 40 denari, pentru a doua piata un fertun de argint bun, deci echivalentul a 44 denari; pentru 1334
un fertun si trei kuntini, echivalentul a 52 denari si, in sfarsit, pentru anul 1335 s-a achitat o suma de 3 lotoni
de argint, adica 36 denari. Rezulta, ca atare, in medie circa 43 denari anual.

La inceputul atesterii sale documentare, orasul avea un numar de 69-71 gospodarii, fiind inca un targ in
formare, daca 1l comparam cu celelalte orase din Transilvania care, in anul 1350, aveau un numar insemnat
de parcele cladite, cum s-a stabilit pentru Brasov - 650, Sibiu - 550 si Bistrita - 420 parcele.

Luand n considerare data construirii edificiilor de cult, situate pe platoul cetatii, ca si a bisericilor din zona
strazii Bolyai, putem Tncadra cronologic cristalizarea urband a orasului, Tncepand cu secolul al XV-lea.
Acestui secol 1i corespunde aparitia primei bresle de oras si anume breasla macelarilor, in anul 1493, dar si
consolidarea unei vieti culturale, pe fondul unei paturi orasenesti avute, intrucat tot in acesti ani, si anume, la
28 septembrie 1495, se vorbeste de un magistrat de scoald -Stephanus de Gernyeszegh (Stefan de
Gornesti).

Tipologia terenului coroborata cu structura parcelelor, intregita cu nevoile si posibilitatile economico - sociale
ale populatiei au determinat o dezvoltare aglutinata a orasului, insofita si de o extindere polinucleara. Lipsa
marturiilor documentare contemporane, modificarile survenite de-a lungul secolelor in tipologia localitatii fac
imposibila cunoastere exacta a vechii structuri a orasului. Au putut exista, la Tnceputul secolului al XV-lea, cel
putin trei asemenea nuclee situate la nord, est si sud de biserica de pe colina, dezvoltandu-se pe fondul
vechilor asezaminte. Judecand dupa orientarea fronturilor si in functie de existenta terenurilor propice pentru
constructii, nucleul nordic il formeaza cele cateva mici parcele de pe strazile Avram lancu si Mitropolit Andrei
Saguna. Forma similara, tot la fel de putin conturata, avea si nucleul de est, situat de-a lungul partii drepte a
strazii Mihai Viteazul, pe partea stdnga fiind paraul care colecta izvoarele de pe versantii Tnvecinati, pana in
apropierea intersectiei cu Bulevardul Cetatii (fost Maresal lon Antonescu), cu inca cateva loturi razlete din
zona strazilor Papiu llarian, Lt. Erou Petre Popescu si Bailor. Ultimul nucleu, cel din sud, cuprindea parcelele
situate pe strazile Borsos Tamas si Mihai Kogalniceanu, ambele perpendiculare pe frontul pietii, loturi din
zona strazii Marton Aron (Lupeni) unde se afla si targul de animale. Acesta din urma este cel mai ordonat, cu
loturi relativ mici, dispuse unul langa altul, probabil locuite de numerosi mestesugari si unde se aflau cele
mai multe edificii religioase si sociale, fiind, ca atare, si zona cea mai veche a orasului.

Astfel s-a ajuns la formarea a numeroase pajisti intravilane, unele existente si in anul 1750, prezentand
spatii largi care, cu toate modificarile structurale, s-au pastrat in mare parte. Numai asa se explica existenta
largului bulevard de 1anga cetate, a pietii situate la est de acesta (inainte de formarea strazii Nicolae lorga).
Exista o pajiste interna, destul de intinsa, in strada Marton Aron, Th zona de intersectie cu strazile Sportivilor
si Arinului, probabil ca urmare a spatiului ocupat de vechiul targ de animale.

Strazile sau ulitele, In cea mai mare lor parte, erau inguste si intortocheate, fara a avea aliniamente rectilinii
pe distante mai mari, configuratia lor fiind determinate Tnh buna masura si de relief. Pana la formarea arterelor
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din orasul de jos, legatura cu restul localitatilor trecea prin strada Avram lancu si in continuare, prin strada 22
Decembrie 1989 spre Reghin; prin strazile Bolyai si Stefan Cel Mare, in continuare Bulevardul 1 Decembrie
1918 spre Sighisoara; din strada Bolyai, prin Marton Aron si mai departe strada Gheorghe Doja spre Ludus
si, In sfarsit, din piata Petofi, prin strada Calarasilor spre Band.

Nominal strazile sunt pomenite ceva mai tarziu, pentru inceput cele situate in partea de sus, mai veche, apoi
cele din orasul de jos, partea mai noua. Cea mai veche denumire de strada cunoscuta este Sfantu Nicolae,
aflatd in partea superioara a strazii Bolyai, dupa numele bisericii invecinate, pomenita in anul 1511; apoi
strada Sfantu Gheorghe, azi strada Revolutiei, pomenita la 1554, nume intalnit si Tn anii 1607 si 1614. Tot
din anul 1554 este cunoscuta si strada Sancraiului, azi strada Calarasilor, denumire avuta si in anii 1636 si
1637. La 1575 este amintit fostul Pasaj Mare, azi primul tronson al strazii Bolyai, desfintat prin amenajarea
strazii catre sfarsitul secolului al XIX-lea. Din anul 1597 avem cunostinia de strada Poclos corespunzatoare
actualelor piete Trandafirilor si, partial, Victoriei.

In secolul urmator intalnim tot mai numeroase denumiri de noi strézi, dintre care enumeram doar cateva.
Incepand cu anul 1601 este amintitd strada Claustrului azi primul tronson al strazii Mihai Viteazul, pe care
era situate cunoscuta manastire de maici. La 1602 avem cunostint{d de strada Cosma, aflata in incinta cetatii
feudale, care Tmpreuna cu strada Damian au disparut prin demolarea cladirilor in secolul al XVllI-lea. Despre
strada Borsos Tamas, fosta Olarilor, avem cunostinta din anul 1613 si destul de curand, in anul 1629 si de
strada Oborului de vite azi strada Marton Aron. Teritoriul pe care era situat fostul obor de vite (Baromvasar),
de la care a preluat strada denumirea, este amintit mai devreme, la 1622. Foarte curand, la 1648, este
amintita Strada cu pietris azi strada Avram lancu, insa zona este amintita ceva mai devreme, in anul 1630.
Incheiem sirul acestor vechi denumiri de strazi cu strada Morii cunoscuta inca din anul 1641 si a carui nume
s-a pastrat neschimbat pana in prezent.

La sfarsitul secolului al XVI-lea, in ansamblul ei, reteaua stradald a centrului istoric poate fi considerate
conturatd in cea mai mare parte. In general ea s-a pastrat pana in zilele noastre, cu exceptia strépungerilor
din perioada moderna. Orasul poate fi considerat ca o localitate relativ dezvoltata, atat economic cat si
cultural.

Din secolul al XVll-lea, orasul avea sa se dezvolte, cu precadere, pe platforma inferioara a raului Mures,
formand Orasul de Jos sau Orasul Nou.

Pentru comparatie se redau tabelele de impuneri ale locuitorilor care, incepand cu anul 1611, pana in
secolul al XVlll-lea, ofera unele posibilitaji de cunoastere, prin comparatie, a numarului de persoane impuse
din fiecare zona. Din motive bine cunoscute, datele nu pot fi considerate complete si exacte.

Data documentului Impartitura de sus Impartitura de jos Total oras
12 ianuarie 1620 249 238 487
18 aprilie 1635 279 277 556
5 octombrie 1635 320 284 604
4 februarie 1637 314 294 608
3 octombrie 1637 291 279 510
20 februarie 1638 143 305 448
18 iunie 1638 136 275 421
5 noiembrie 1639 312 262 574
18 februarie 1640 323 281 604
6 iulie 1640 280 268 548
25 iunie 1641 281 280 561
25 septembrie 1641 272 265 537
1 februarie 1642 129 285 414
27 februarie 1643 136 282 418
6 februarie 1644 324 283 607
18 ianuarie 1645 324 287 611
23 mai 1645 251 248 499
25 martie 1646 301 275 576
25 august 1651 320 272 592
21 martie 1655 321 276 592
22 februarie 1659 301 293 594
24 ianuarie 1660 275 274 549
1 mai 1660 280 266 546
12 iulie 1664 306 265 571
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16 ianuarie 1665 302 242 544
10 iulie 1665 291 373 564
1670 305 279 584

26 ianuarie 1675 312 340 652
lanuarie 1685 326 328 654
1686 328 299 627

De-a lungul deceniilor aspectul orasului cunoaste transformari, zestrea urbana fiind incontinuu Tmbogatita.
Pe langa cetatea aflata in constructie, sunt realizate o serie de alte cladiri, cu unul sau doua niveluri, in parte
din materiale durabile. Analizadnd evolutia spatiului urban constatdam ca din punct de vedere urbanistic,
strazile si pietele s-au conturat. Prin reconstituiri ale caselor din zona centrala a orasului, ca si din
descrierele contemporane, cel putin teoretic, putem aprecia aspectul principalelor zone ale orasului. Piata
Petofi a fost principala piata a vechiului oras, ea fiind direct legata si de noul centru in curs de formare. Cel
mai important monument care domina piata este ansamblul arhitectural al cetatii. Cel tarziu, in ultimele
decenii ale secolului, pe amplasamentul de azi al casei Teleki Domokos si al Teatrului de Papusi, se afla un
han pomenit sub numele de "Pipa Mica" (Kis Pipa), demolat la sfarsitul secolului al XVllI-lea cu ocazia
construirii casei nobiliare. Tn partea de sud-vest a pietii, la 1623, s-a construit casa lui Francisc Nagy Szabo,
ca expresie a Renasterii tarzii transilvane. Alte vechi constructii au fost demolate odata cu construirea
actualelor cladiri, provenite din ultimele doua secole. In perioada analizats, perimetrul pietii Bolyai era acelasi
cu cel de astazi. Cunoscuta sub numele de "Sfantu Nicolae", piata era dominata de biserica ce purta acelasi
nume. Avand un fond construit initial, mai putin durabil, piatd nu mai pastreaza nici una din constructiile
avute. In formare se afl& si piata Trandafirilor care, la mceput, a avut cladiri modeste, pe parter, intregul fond
fiind Tnlocuit in secolele XVIII-—XIX, cu actualele constructii.

Caracterul neunitar al parcelelor existente pe teritoriul celei de-a doua terase a raului Mures, determinat de
realizarea lotizarilor in etape succesive, indica totusi faptul ca la inceputal secolului al XIV-lea existau zone
lotizate. Dupa pozitia n sit, oarecum centralda, marimea si forma parcelelor - de regula de dimensiuni mici si
forma neregulata - se poate trage concluzia ca cele mai vechi loturi create in spatial urban al fostului targ
sunt cele din zona pietii Bolyai, zona care se presupune ca exista inca Tnhainte de anul 1300. Din aceasta
piata, spre nord, se ingirau parcele de-a lungul strazii Kogalniceanu si partial pe strada Borsos Tamas,
oarecum paralele, iar spre sud strada Marton Aron (Lupeni), pe care se afla terenul unde se t{ineau targurile
orasului.

Nu Tntamplator in aceasta zona, probabil Tn jural anului 1300, se construieste biserica ,Sfantu Nicolae", care
cu forma sa, presupus romanica, constituia principalul edificiu.

La nord de acest nucleu existd o zona mai vasta pe care, ceva mai tarziu, se vor ridica constructiile
monahale si, apoi, fortificatia. Concomitent puteau exista si unele parcele dispersate, fara ca acestea sa
formeze un front inchegat. Din cele 69-71 gospodarii existente intre anii 1332-1336 pe teritoriul orasului
acestui nucleu i revin cel mult 35 -38 parcele, adica mai mult de jumatate, din care 9-10 parcele formau un
front de cca. 200 m in strada Kogalniceanu si, in sfarsit, 11-12 parcele in strada Bolyai, Tn zona pietii. Spre
sud-est se afla cel de-al doilea nucleu, mai mic, cu un numar de cca. 8-10 parcele insiruite, in cea mai mare
parte situate pe latura dreapta a strazii Mihai Viteazul si cca. 4-5 parcele pe o strada azi disparata, ca
urmare a construirii actualului liceu ,Al. Papiu llarian". La nord, ultimul nucleu cuprinde trei grupari mici de
parcele, dintre care circa 10-12 parcele insiruite pe frontal de est al strazii Avram lancu si alte 5-6 parcele n
strada Mitropolit Andrei Saguna, respectiv pe partea opusa cimitiralui ortodox. Cele trei nuclee, impreuna cu
pajistile intravilane, cuprindeau in anul 1350 un teritoriu de circa 31 ha.

Incepand cu secolul al XV-lea evolutia parcelelor cunoaste o extindere mai semnificativa, prin crearea de noi
gospodarii care, de aceastd datd, strapung limitele perimetrului existent, cu tendinta de prelungire a
frontarilor parcelate existente. Mai intdi remarcam continuarea extinderii orasului spre sud-vest, respectiv
completarea cvartalului din zona pietii Bolyai, care pana la mijlocul secolului ajunge pana in dreptul strazilor
Bradului si Liszt Ferenc. La sud de acesta, pana catre mijlocul veacului, se mai formeaza cateva parcele
care, prin inchegarea fronturilor, aveau sa dea nastere strazilor Fantanei si lzvorului. Concomitent, prin
divizarea loturilor din piata Bolyai, s-a creat un nou front de locuinte, delimitdnd strada Retezatalui,
aproximativ tronsonul situat intre strazile Marton Aron (Lupeni) si Liszt Ferenc. Spre est si nord parcelarea
noua este ceva mai lenta, caracterizatd de inchegarea frontului existent, cat si prin aparitia catorva loturi, 3
sau 4, in zona de intersectie a strazilor Mitropolit Andrei $Saguna si Avram lancu. Ramanand inca pe aceasta
terasa remarcam finalizarea, cel putin in ansamblu, a edificilor monahale din incinta viitoarei cetati, in jural
careia aveau sa apara si constructii de locuinte.

Probabil, acestei perioade 1i corespunde si aparitia primelor parcele spre vest de vechiul perimetru al
localitatii, cu tendinta de trecere in partea mai joasa (zona actualului centru). Avand in vedere natura
terenului, Tn panta, cat si spatiul oarecum limitat, se creeaza un nou sir de loturi pe latura de vest a strazii
Targului, cat si alte noi parcele pe latura de est, prin divizarea loturilor din strada Kogalniceanu. Tendinta de
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trecere spre partea de jos o intalnim si la strada Avram lancu, prin formarea unui nou sir de parcele, pe un
front de circa 180 m, intre pasajele Scaricica si Palas. La sudul acestai grup de parcele, la o diferenta de
timp relativ scurt, apar noi proprietati in doua grupuri distincte:

Primul spre strada Avram lancu si Postei, care este mai timpuriu si al doilea grup, situat intre strazile Avram
lancu si Revolutiei, ceva mai nou, al carui front este mai retras spre strada Revolutiei. in urma acestor noi
parcelari, pana la mijlocul secolului al XV-lea, perimetrul orasului ajunge sa cuprinda o suprafata de circa
50,50 ha.

Marimea deosebita a parcelelor, de forma mai alungita, aratd ca In etapa urmatoare s-a trecut la 0 mai
accentuata extindere a orasului spre est, creandu-se fronturile principalelor drumuri de mai tarziu: Revolutiei,
Calarasilor si Trandafirilor Strada Revolutiei a fost parcelata incepand de la intersectia cu strada Calarasilor,
n mod succesiv, pe frontul estic pana in dreptul strazii Eminescu, pentru ca pana in anul 1500 parcelarea sa
fie extinsa aproximativ pana in zona Clinicii medicale nr. 2 iar pe frontul vestic, de la intersectia cu strada
Postei pana in dreptul pasajului Scaricica, de unde, printr-un nou aliniament rectiliniu sa se extinda pana la
pasajul Palas.

Etapizat, se formeaza si strada Calarasilor, parcelarea pornind dintre piata Trandafirilor, prin crearea a circa
19-21 loturi, pe ambele fronturi, pana in dreptul strazilor Braila si Aurel Filimon. Afirmatia este intarita prin
insusi faptul ca parcelele sunt paralele, astfel incat, in zona de curbura din apropierea intersectiei sa prezinte
frAnturi pentru a le asigura o oarecare perpendicularitate pe strada. Curbura strazii Calarasilor nu este
intdmplatoare. Ea a fost determinate de un veritabil obstacol natural, care la acea data putea fi numai o apa,
probabil vreo ramasita a unuia din bratele raului Mures.

Concomitent cu formarea cvartetelor apartinatoare celor doua strazi, se formeaza si strada - piata
Trandafirilor, care, pana prin anul 1500 se extinde pe ambele laturi, la est pana in zona fostului Pasaj Mic,
extinzandu-se, mai apoi, pana la strada Bolyai (fost Pasajul Mare), iar la vest, cel mult pana in apropierea
fostului cinematograf. Fata de perimetrul avut la 1400, in anul 1500 suprafata orasului ajunge la circa 70 ha,
deci aproape la o dublare.

Tn secolul urméator remarcam extinderea noului centru, pentru o prima etapa prin crearea de noi parcele, in
continuarea celor existente, fronturile fiind extinse pana in zona strazilor Horea si Artei, ca pana la 1600
piata sa ajunga in zona Palatului Culturii. Atat forma cat si dimensiunile pietii, la fel, sunt determinate de
cursurile de apa care la acea data, inca mai strabateau piata, motiv pentru care densitatea construciiilor este
foarte redusa, edificiile fiind construite, Tn exclusivitate, din materiale usoare, nedurabile.

Rand pe rand se completeaza si fronturile strazilor inca nedefinitivate, tinzand spre un contur general mai
inchegat. Se inregistreaza completarea strazii Bolyai prin prelungirea cu strada Stefan Cel Mare, parcelarile
ajungand pana in apropierea spitalului "Sf. Duh". Tot spre sud, prin separarea parcelelor, se formeaza strada
Fantanei, cat si cel de-al doilea front de constructii din strada Retezatului.

Spre nord localitatea se extinde prin noi parcelari in strada Revolutiei si extinderea lor, creandu-se astfel
piata Republicii. Din cauza unui brat al raului Mures, care curgea prin zona, se dezvoltd doar frontul estic al
pietii, pe un aliniament relativ rectiliniu, prin crearea a 10-12 parcele mari, parcelarea ajungand pana in zona
de intersectie cu strada Viseului. Dupa anul 1550 se continua parcelarea frontului estic al pietii, printr-un nou
aliniament, cu inca 6-7 parcele, mult mai inguste si cu suprafete mai mici, pana in zona strazii Avram lancu,
care, pana la acea perioada, constituia artera de penetratie in localitate. Spre vest, drept urmare a
amenajarii drumului iau fiinta 3-4 mici parcele, izolate, care, cu ocazia modernizarii pietii Tn perioada dintre
cele doua razboaie mondiale, sunt desfiinfate.

Drept urmare, vatra orasului ajunge sa ocupe o intindere relativ mare, de 88 ha in anul 1550 si de 96 ha in
anul 1600. Aceasta stare devine explicabild prin Thsusi faptul ca fata de acele orase obligate s& se dezvolte
ntr-un spatiu restrans, Incorsetat de ziduri de piatra, ca Brasov, Sibiu, Medias, Cluj etc., Targu-Mures a fost
o localitate deschisa, caracteristica targurilor acelor vremuri. Astfel se explica densitatea redusa a populatiei
care, in anul 1600, putea fi de circa 14 locuitori/ha, mult mai redusa decét a oraselor intarite.

La sfarsitul veacului XVI Targu-Muresul depasea faza de targ, indeplinind conditiile pentru a deveni oras.
Fata de situatia existenta in jurul anului 1600, pana la sfarsitul primului patrar al secolului urmator, teritoriul
orasului se extinde spre vest, prin prelungirea strazii Calarasilor, cat si prin formarea strazii Arany Janos,
suprafata localitaii ajungand la circa 105 ha. Pana la mijlocul secolului teritoriul se extinde, cu precadere, tot
spre vest, prin prelungirea celor doua strazi mai sus mentionate, ca si formarea strazii Morii. Spre nord
teritoriul se extinde prin crearea legaturii dinspre strada Mihai Viteazul si Bulevardul Maresal lon Antonescu.
Teritoriul orasului ajunge la o suprafata de 115 ha.

Este perioada cand Consiliul orasului este preocupat de dezvoltarea localitatii si de ridicarea "gradului de
urbanizare", prin popularea unor zone din oras. Mai putin edificate. Astfel Tn anul 1633, in timpul judelui
Petra Szabo, se ia hotararea parcelarii unei zone invecinate spre est cu cetatea orasului, dispozitia fiind
consemnata in Cartea orasului sub titlul: Constitutio Oppidi Marus Vasarheli. Anno Domini 1633 Die 9-a
marty tempore Judicatus. Prudentis ac Circumspecti D-ni Petri Sartoris senioris. Se stabileste, astfel, ca
terenul (cdmpul) situat in spatele cetatii sa fie lotizat si vandut locuitorilor pentru construirea de case. O
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persoana putea dobandi teren de cel mult 6 stanjeni, la un pret de 2 florini stanjenul, cu obligarea construirii
numai de locuinfe si nu curti gospodaresti si conditionat de achitarea impozitului. Orasul putea vinde si teren
pentru case, de 20 stanjeni in lungime si 6 stanjeni latime. Daca, in termen de un an dobanditorul nu
construia casa, terenul revenea, din nou, orasului. Nu se specifica zona parcelata, dar presupunem ca este
aceea situata n preajma strazilor Mitropolit Andrei Saguna, Cosminului, Bulevardul Cetatii.

La sfarsitul secolului suprafata orasului ajunge la 152 ha, perimetrul acestuia fiind puternic conturat de
Bulevardul 1 Decembrie 1918 spre sud si strada Cuza Voda spre sud-vest

Incepand cu secolul al XVllI-lea, datele statistice sunt intregite cu cele cartografice. O prima reprezentare
grafica a orasului o gasim intr-o lucrare cartografica, intocmite in anul 1735, de catre ofiterul austriac Johan
Konrad von Weiss si care poarta titlu: NOVA ET ACCURATA GEOGRAPHICA/ MAPPA DACIAE
MEDITERANEA/ SEU/MODERNI PRINCIPATUS/ TRANSYLVANIA/ AUGUSTISSIMO ROM: IMPERATORI/
CAROL VI/PRINCIPI HAEREDITARIO PATRI PATRIA DEDICATA/SUB PRAFECTURA MILITARI
FRANCISCI PE PAULA SRI COMTIS, A WALLIS/SUMTIBOS PROVINCIAE CURA ARHITECTURA
MLITARIS PROTRITUNI ION: CONRADI DE WEIS COMMENSURATA ED DELINEATA/MDCXV. Harta nu
ofera prea multe date. Orasul (Waserhely) figureaza pe malul stang al raului Mures, fiind strabatut de paraul
Poclos. Teritoriul este bine conturat, el cuprinzand atat orasul propriu-zis, cat si proprietatile din jurul sau,
spre sud intinzandu-se de la hotarul cu satul Mureseni, spre sud-est pana pe Valea paraului Poclos, in zona
de confluenta a celor doua brate (zona Sasvarului), iar spre nord-est pana in zona actualui teren de
agrement "Muresul". Prin semne distincte sunt mentionate bisericile si cetatea.

Din anul 1750, ne parvine prima harta cunoscuta a orasului, unde precizia topografica este relativa, dar
destul de proportionata fata de ridicarile topografice moderne. Harta reda intreaga localitate cu reteaua
stradald medievald péastratd, de semnalat fiind doar orientarea atipica, inversa fatd de nord. Tn partea
superioara a hariii se afla inscris in limba germana, din pacate prea putin lizibil, titlul hartii: Plan/der Warosch
der Calvinischer Stadt/Marosch - Vasarhely nebst dem Schloss welsches in Rebellionen Zeiten ewiger
eassen ruiniert worden, dupa care: “Explication uber das Schloss", prin litere fiind specificate principalele
cladiri existente in cetate. Harta ne ofera elemente extrem de pretioase cu privire la intinderea teritoriala a
orasului. Ea cuprinde zona mai veche, mai dens construita, cu pietele, strazile si ulitele existente,
principalele constructii, cu indicarea destinatiei lor: die Residenz = Primaria, Walahische Kirche = Biserica
romaneasca, etc. Este reprezentata cetatea, in a carei incinta se mai disting cateva cladiri, apartinatoare
fostelor strazi Cozma si Damian. Structura orasului de jos, mai nou, este diferita faia de cea a orasului de
sus, drumurile fiind mai largi, prezentend trasee fluente, indeosebi cele de tranzit. Anumite zone indica o
economie agro-pastorala sau agricola incipienta, ele avand o densitate scazuta.

Ramanand la evolutia teritoriului orasului, Tn primele cinci decenii ale secolului al XVllI-lea, spatiul cladit avea
sa cunoasca noi extinderi Tn partea de jos, mai noua, prin crearea de noi loturi si, ca urmare a prelungirii
strazii Calarasilor, Morii si Arany Janos, pana catre bratul Muresului. Sunt deja conturate strazile Eminescu,
Sinaia, Chinezu si ulita existentd anterior amenajarii pietei Marasesti. Zona strazilor Cuza Voda si Baladei
inca formeaza un spatiul liber, needificat, marginit de terenuri agricole, iar piata Matei Corvin inca nu era
creatd. In partea de sus, orasul isi intinde teritoriul prin cuprinderea cimitirelor (la acea datd mult mai
restranse) ca si a unor portiuni din zona strazii Mitropolit Andrei Saguna. Procedeul de crestere a numarului
de gospodarii ramane tot impartirea parcelelor existente, fenomenul divizarii fiind cel mai frecvent in zona
strazilor Izvorului, Fantanei, Stramba si Stefan Cel Mare.

Pana la mijlocul secolului al XIX-lea, teritoriul orasului se dezvolta cu precadere in partea de sud. Noile case
de locuit sau edificiile publice se realizeaza pe terenuri virane, sau in locul unor case vechi, demolate sau
arse, ele fiind construite mai ales de-a lungul principalelor artere sau al vechilor strdzi medievale. in primul
rdnd se creeaza loturi de-a lungul strazii Gheorghe Doja, la acea data fiind principala artera de penetratie in
oras dinspre Cluj. Pentru inceput, sunt cuprinse terenurile dintre strada Gheorghe Doja si strada Liviu
Rebreanu, unde iau fiinta unele intreprinderi de manufactura, dar si cladiri de locuit. La acea data, strazile
Liviu Rebreanu si Rodnei erau drumuri de cdmp care margineau hotarele. Pe partea stdnga, parcelarea
strazii Gheorghe Doja ajunge pana in zona de intersectie cu Bulevardul 1848 si a Grupului Scolar Industrial
»LAvram lancu". Alta extindere are loc in zona strazii Belsugului, prin parcelarea terenurilor de pe partea
stanga. Atat strada Belsugului cat si Libertatii (pana in zona paraului Poclos), formau drumuri de camp, fara
loturi construite. In partea de sud a orasului se continud fenomenul de parcelare a terenurilor si construirea
de locuinte. Este o zona in care predomina casele mici, cu gradini si acareturi gospodaresti. De la principala
preocupare a locuitorilor acestei zone provine si vechea denumire a strazii Agricultorilor (Szanto). Mult mai
modesta este extinderea teritoriului in partea nordica a orasului, Tn zona strazii 22 Decembrie 1989, pana
catre piata de zi, cu parcele mici si case numeroase locuite de familii mai sarace. La mijlocul acestui veac,
teritoriul orasului ajunge la o suprafata de 235 ha, din care zona locuita la 211 ha.

in anul 1872 se trece la realizarea, pe date modeme, a primei ridicari topografice, cu intocmirea evidentelor
cadastrale. Lucrarea este coordonata si finalizata de inginerul Jelinek Antal, care, la 25 august 1873,
centralizeaza datele privitoare la teritoriul orasului, trecandu-le intr-un registru aparte: “Kulteruleteinek
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foldkonyve. 1872 " (Evidenta terenurilor din extravilan. 1872). Partea cea mai importantd a lucrarii o
constituie cele 23 planse, intocmite la scara 1:2880 si care cuprind teritoriul administrativ al orasului.
Confirmarea exactitatii ridicarilor topografice de pe teren, trecuta aparte pe fiecare plansa, este mentionata la
15 decembrie 1875. Intregul teritoriu al orasului cuprinde o suprafata de 3287 ha, 1203 mp (5712 iug., 98 stj.
P), din care 277 ha, 4061 mp o constituie intravilanul.

Desi nu este prezentat printr-o plansa aparte, de aceasta data intravilanul poate fi determinat cu usurinta, cu
ajutorul celorlalte zone ale extravilanului, el fiind trecut cu nr. |. Raportat la structura actuala a orasului,
intravilanul era conturat de urmatorul perimetru: spre sud strada Belsugului, cu o frantura la intersectia cu
strada Libertatji, pentru a urmari traseul paraului Poclos, pana in aproprierea podului din B-dul 1 Decembrie
1918, de unde, brusc, deviaza spre nord-vest, pe traseul strazii Al. Papiu llarian, pana la intersectia cu
strada Calimanului. De aici, perimetrul urmareste configuratia terasei superioare a Cartierului functionarilor si
anume limitele exterioare ale strazilor Calimanului si Vulcan, de unde, din nou, intersecteaza strada Al.
Papiu llarian. Din acest punct perimetrul urmareste traseul strazii, apoi coteste spre Bulevardul Cetatji, trece
pe langa Garnizoana militara, apoi spre strazile Bujorului si Avram lancu, pana in zona de intersectie cu
strazile Nicolae Grigorescu si 22 Decembrie 1989, care constituie punctul nordic extrem al orasului. De aici,
perimetrul intravilanului deviaza spre vest, urmarind traseul unui paraias care anterior strabatea partea
nordica a pietei Republicii, traverseaza piata Marasesti, apoi strada Pavel Chinezu, Canalul Turbinei,
aproximativ in preajma podului de cale ferata, pana la raul Mures. De-a lungul raului Mures perimetrul are o
lungime de cca. 480 m, traversand si podul, schimbandu-si directia spre sud, aproximativ paralel cu strada
Calarasilor, pe o lungime de cca. 200 m. Din acest punct perimetrul formeaza o bucla care cuprinde o buna
parte din Parcul Municipal (fostul pare Elba), ajungand din nou la Canalul Turbinei, la punctul de pornire.

In anul 1887, are loc prima actiune mai ampld de atribuiri de denumiri de strazi, pentru un numar de 26
artere noi, cat si schimbarea numelui altora. Atunci primesc nume strézile: inchisorii (Foghaz) azi
Retezatului, Strada de Jos (Also) azi Stramba, Cetatii (Var) azi Bulevardul Cetatii, Berariei (Sorhaz) azi
Sinaia, Taberei (Tabor) azi Libertafjii. Primesc nume noi strazile: Tinoasa Mica (Kissaros utca) in Petofi,
strada Tinoasa (Saros) in Eotvos, azi Targului, Olarilor (Fazakas) in strada Borsos Tamas si Pepenistei
(Dinnyefold) in strada Cercului (Kor utca) azi strada Cuza Voda. in anul 1893, strada Rozelor (Rozsa utca)
primeste numele lui Jokai Mor, azi Eminescu, strada Luntrasilor devine Baross Gabor, azi Horea, Strada
Marc a Sancraiului (Nagyszentkiraly utca) in Kossuth Lajos, azi strada Calarasilor, iar Strada Mica a
Sancraiului in Arany Janos. In anul 1900, are loc o ultimd mare actiune de deschidere si de atribuire de
denumiri de strazi, in numar de 35, astfel, numarul total al strazilor din orag ajunge la 78.

Ca atare, pana la sfarsitul secolului al XIX-lea, pe parcursul ultimelor trei decenii, teritoriul orasului cunoaste
transformari deosebite. Putem pune aceasta transformare pe seama legarii orasului la calea ferata, factor
determinant in infiintarea nucleului primei zone industriale si, ca urmare, extinderea zonei de locuit, prin
formarea de noi strazi sau extinderea celor existente. Pentru aceasta perioada amintim strazile Predeal
(1880), Fabrica de Zahar (1886) si Kos Karoly (1898). Alte strazi sunt create si in teritoriul orasului istoric, ca:
Negoiului si Marasesti (1862), Belsugului si Libertatii (1887), iar in zona situatd pe malul drept al raului
Mures, mai noua, strazile: Ciucului (1868), Tisei si Podeni (1873).

La Tnceputul secolului al XX-lea, Targu-Mures poate fi considerat ca si-a consolidat baza trecerii la
infaptuirea orasului modern. Desi, in comparatie cu centrele mai dezvoltate din Transilvania, efectele
revolutiei industriale apar cu o oarecare intarziere, se reuseste consolidarea industriei mici manufacturiere,
punand bazele extinderii nucleului industrial format si crearea altor stabilimente. Aceasta noua etapa de
dezvoltare a orasului o sesizam in harta intocmita Tn anul 1901. Ea pastreaza in buna parte structura
intalnita in anul 1898, dar prezinta si noi zone de locuit. Principala directie de dezvoltare a orasului se
concentreaza in zona de sud-vest, pe axa caii ferate, respectiv teritoriul cuprins intre strazile Gh. Doja si
Libertatii. In spatiul acestui perimetru, pana la inceputul secolului al XX-lea, s-au format mai multe strazi,
astfel incat, TIn anul 1900, Consiliul municipal este pus in situatia de a acorda denumiri noi de strazi si
anume, pentru strazile: Crinului, Dorobantilor, Garii, Govora, Oltului, Paraului, Primaverii, Rodnei si Suceava.
In zona nordica a orasului, in jurul Garii de Nord, tot pan& la 1900, au fost infiintate strazile: Abrudului,
Ariesului, Cosbuc, Lacramioarei, Livezii, Pacii, Solidaritatii si Zagazului, iar Tn teritoriul orasului vechi, prin
strapungeri, strazile: Budai Nagy Antal si Justitiei. La acea data, in intregimea sa, orasul avea un numar total
de 78 strazi, piete sau pasaje.

Pe langa strazile cuprinse de oras, harta prezinta si principalele edificii publice sau particulare, cimitirele,
actualul Parc municipal, precum si calea ferata, al carei traseu margineste la nord si vest localitatea.
Remarcam zonele in care orasul si-a extins teritoriul, cum ar fi zona de nord, dintre calea ferata si canalul de
aductiune a apei (canalul turbinei), zona strazilor: Libertatii, Paraului, Govora, Primaverii si Campului,
precum si din preajma Garii de Sud. in partea de est a orasului remarcam recentele strézi: Mihai Viteazul
(prelungirea) si Korosi Csoma Sandor.

La sfarsitul primului deceniu al secolului al XX-lea, teritoriul administrativ al orasului este extins prin
cuprinderea localitatilor Podeni si Remetea si, partial, a unor proprietati ale satului Cornatel. Aceste noi
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teritorii insumeaza o suprafata de 79 ha, 1309 mp, adica 137 iug., 813 stj. Patrati. Atasarea acestora la
teritoriul orasului nu este lipsita de importanta, intrucat noile teritorii constituie baza dezvoltarii localitatii si in
zona de pe malul drept al rdului Mures. Dobéandirea acestora nu este intdmplatoare. Cu tot caracterul
pronuntat agricol, la acea data pe teritoriul respectiv s-au format strazi, cu gospodarii mai mult sau mai putin
intinse. Structura tramei stradale, deja formata, se sprijina pe traseul principalelor cai de penetratie in oras:
strada Podeni cu strazile adiacente: Potopului si Cotului; strada Remetea cu strazile Cotitura de Jos si
Ceangailor.

In anul 1910 are loc o ultima atribuire masivd de denumiri de strdzi, in numar de 46, a céror simpla
enumerare (adusa la denumirea actuald) devine deosebit de semnificativa in aprecierea evolutiei zonelor
orasului. In zona strézilor Gh. Doja - Libertatii, sunt mentionate strazile: Nicolae Balcescu, Bineasa, Liviu
Rebreanu, Lavandei, Lapusna (1909), Madacs Imre, Mestecanisului (1902); Piatra de Moara, Petrila, Eliade
R&dulescu, Somesului (1907), Tudor Vladimirescu. In zona Gérii de Nord - strada 22 Decembrie 1989 sunt
acordate atribuiri de nume strazilor: Bujorului, Aleea Carpati, 30 Decembrie, Motrului (1907), Furnicilor,
Muncitorilor, Tarnavei (1907). In partea de sus a orasului s-a format Cartierul Functionarilor in care, pana in
anul 1910, s-au atribuit denumiri strazilor: Argesului, Borzesti, Bradului, Henri Coanda, Calimanului,
Créngului, Gen. lon Dumitrache, Gabor Aron, Nicolae Grigorescu, Korosi Csoma Sandor, Gheorghe
Marinescu, Rasaritului si Vulcan. In zonele mai vechi ale orasului intalnim alte noi strazi: Azuga, Arinului
(1907), Artei (1909), Azurului (1907) Braila (1909), Colegiului (1907), Cantemir (1907), Gradinarilor (1909),
Liceului si Franz Liszt. De notat, insemnarea romaneasca pentru cartierul Mureseni, ca Medesfaleu.

Ultima harta militara analizata pentru aceasta etapa, a fost intocmita in anul 1913, cu putin timp Tnhainte de
izbucnirea Primului Razboi Mondial. Desi pastreaza structura generala a hariii anterioare, ea este mai clara,
avand detalii care lipsesc din hartile anterior prezentate, cum ar fi cotele de inaltime ale dealurilor invecinate,
forma parcelelor, conturarea corecta a unor strazi (Budiului, Koteles Samuel, Lalelelor, Libertatii, Marasti,
Negoiului sau Sportivilor). Satul Mureseni, notat tot ca Medesfaleu, cu intravilanul bine conturat, prezinta
semnele primelor stabilimente industriale, reprezentate prin fabrica de spirt (Spiritus Fb.), azi fosta fabrica de
conserve. Pana in aceasta perioada in teritoriul orasului mai sunt create noi strazi, intre care: Primariei si
Enescu (1912), ambele ca urmare a infiintarii noului centru civic prin construirea Primariei, Palatului Culturii
si a Palatului pensionarilor. Urmeaza strazile Crisan, Trotusului, Ecaterina Varga (1913), Apaductului si
Bartok Bela (1914).

Unele strazi din perioada principatului au disparut in timp, dar s-au infiintat altele pe locul unor campuri,
precum strazile Cuza Voda, Matei Corvin (Dinnyefold - Pepenariei), Calarasilor (Borjumezo - Campul
Viteilor) sau 1 Decembrie 1918, tronsonul dintre strazile Stefan cel Mare si Papiu llarian (Ujvaros -Orasul
Nou).

Revenind in partea de jos a orasului constatam insistenta tot mai mare pentru amenajarea vastului teritoriu
aflat la vest de vechiul intravilan al orasului, aflat intre raul Mures si zona strazii Gh. Doja. Odatd cu
strapungerile vechiului perimetru, a carui limitd era marcata de strada Cuza Voda, prin deschiderea strazilor
luliu Maniu, Liviu Rebreanu si prelungirea strazii Libertatii, se trece la extinderea etapizata a perimetrului
orasului, pentru inceput pe aliniamentul paraului Poclos si a strazii Belsugului, apoi pana la strada Rodnei si
calea ferata, si in ultima etapa, pe aliniamentul Garii de Sud (Gara Mare), prin extinderea imobilelor cladite,
cu divizarea terenurilor, creandu-se loturi si spre strada Liviu Rebreanu, precum si aparitia celei de-a doua
strazi din fata statiei de cale ferata, azi formand partea carosabila.

in anul 1898, strada Primé&verii inc& nu figura pe harta generald a orasului, ca in anul 1901, impreuna cu
strada Campului, sa figureze ca simple drumuri de cdmp, ce porneau din strada Libertatii, la randul ei, abia
formata dupa tronsonul situat pana la calea ferata. Printr-o scrisoare adresata municipalitatii, datata la 12
aprilie 1901 si Tnregistratd sub nr. 3022, din 17 aprilie 1901, Flesch Adolf arata ca locuitorul Kaffai Jozsef, cu
cererea nr. 93/1901 a prezentat proiectul in vederea construirii unei cladiri. Proiectul de regularizare a strazii
Campului araté ca la acea data strada avea doar dou case. In anul 1909, strada Primaverii (Nyar - Verii)
avea un numar de 7 imobile cladite, ale caror gradini ajungeau pana la calea ferata. Harta prezinta si strada
Campului (Mezo), care, pe partea dreapta avea deja 3 imobile cladite. Pana la aceasta strada s-a extins si
strada Libertatii cu cladiri pe ambele partj.

Perioada primelor doua decenii ale secolului al XX-lea, este cu mult mai dinamica. Atunci au debutat cu
adevarat lucrarile de sistematizare a teritoriului prin infiinfarea de noi strazi, amenajarea celor existente, mai
vechi, in cele mai multe situatii fiind pavate si asfaltate.

Poate cea mai importantd activitate menita sa ridice gradul de urbanizare a orasului a fost sistematizarea
teritoriului intravilan, cu deosebire a celui cuprins, mai recent, prin lucrari de regularizare, unele vaste,
precum crearea de noi cartiere si parcelari de terenuri, infiinfarea de noi strazi, dar si modernizarea unor
strazi, anterior unele fiind doar simple drumuri de camp. Ca urmare, numarul strazilor din oras creste
necontenit, de la 78 Tn anul 1900, la 157 in anul 1914. Si Tn noul secol au loc actiuni de deschidere de noi
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strazi si atribuirea de denumiri. In anul 1907, sunt atribuite denumiri pentru un numar de 24 strazi, in anul
1909, primesc denumirea inca 6 strazi, in majoritatea cazurilor semnificand nume de regi, principi,
comandanti de osti, oameni ai vietii politice, scriitori, dar si personalitati locale marcante. Th anul 1919, un
numar de 46 strazi primesc noi denumiri, iar in anul 1918, se mai acorda nume la alte 24 strazi.

In sedinta din 4 iulie 1904, primarul mentiona preocuparea administratiei orasului pentru crearea de noi
strazi in zona centrala a orasului, dupa cum urmeaza:

1. Intre piata Victoriei (Deak Ferencz) si strada Sportivilor (Termeg), actuala str. Artei;
2. Deschiderea strazii Sportivilor spre strada Bolyai, actuala str. Koteles Samuel;
3. ntre strada Aurel Filimon (Iskola - Scolii) si piata Trandafirilor (Szechenyi), pe langa Biserica
franciscanilor;
4. ntre strada Arany Janos si strada Cuza Vodé (Kor utca - strada Cercului);
5. Intre strada Célarasilor si strada Stelelor (Csillag koz - Pasajul Stelelor).
Tot mai numeroase sunt solicitarile de parcelare de terenuri si infiintari de noi strazi, acestea contribuind la
ridicarea gradului de urbanizare a teritoriului. La 12 octombrie 1904, numitul Marosi Coloman impreuna cu
sotia Sinkovits Katinka, prin cererea nr. 7281 din 13 octombrie 1904, solicitda Comisiei autoritatii juridice a
orasului parcelarea loturilor de sub top nr. 2617, 2618, 2619, 2620 din strada Gh. Doja (Also vasuti utca -
Strada Caii Ferate de Jos), fost nr. 21, in suprafata de 20870 mp, cu top nr. 4691/1, 4691/2, 4692, 4693,
4694, cu crearea unei strazi de legatura, actuala strada Lapusna. Vizat de primarie la 15 octombrie 1904,
proiectul prevede realizarea unei strazi cu o lai{ime de 12 m si a 26 loturi de casa, din care 5 spre strada Liviu
Rebreanu, 2 spre strada Gh. Doja si 19 pe strada propusa, fiecare lot fiind prevazut cu o latime de 15 m. n
sedintda comuna de consiliu din 15 octombrie 1904, prin Hotararea nr. 154/7281/1904, parcelarea solicitata
este aprobata, in conditile mentionate mai sus, iar la 20 octombrie 1904, sub nr. 7421 este data spre
publicare. Raméanand in zona, remarcam permanentul interes pentru regularizarea intersectiei strazilor
Rodnei si Liviu Rebreanu (pané la calea ferata). In anul 1898, teritoriul adiacent strazilor Gh. Doja, Rodnei,
Liviu Rebreanu era dominat inca de intinse parcele virane, cele mai multe constituind proprietatea lui
Stephani Demeter. Strada Gh. Doja avea constructii mai compacte pana la actualul imobil de la nr. 32.
Strada Rodnei, pe tronsonul cuprins pana la strada Liviu Rebreanu, avea doar o singura casa, iar pe traseul
de pana la strada Libertatii, doar 8 cladiri, constituind inca un drum de camp. Strazile “Liviu Rebreanu”, ce
avea sa ia fiinta prin terenul proprietatea lui Keresztesi Sandor, parcela nr. 2558, precum si “luliu Maniu”, pe
tronsonul aflat intre strazile Cuza Voda si Rodnei, inca nu existau. Curand, la 18 aprilie 1905, cu cererea
inregistrata sub nr. 3225 din 4 aprilie 1905, mai mulii locuitori din strazile respective solicitau realizarea unui
trotuar asfaltat, macar de 1 m latime. Tn acest scop, la 30 mai 1905, Flesch Adolf intocmeste proiectul,
stabilind profilul strazilor si amplasarea trotuarelor. Tn urma propunerilor primarului din 23 iunie 1905,
avansate comisiei juridice a Consiliului orasului, in sedinta din ziua urmatoare, proiectul de regularizare a
zonei, inregistrat sub nr. 4737, din 1 iulie 1905, este aprobat cu nr. 83/3225/1905. Acordul este conditionat
de aducerea acestuia la indeplinire de catre consiliu, fiind dat publicitatii la 3 iulie 1905.
Tot mai numeroase sunt solicitarile de parcelare a terenurilor, concomitent cu crearea de noi strazi. La 1 iulie
1911, Consiliul orasului aproba in principiu solicitarea fundatiei ,Stefania" pentru dezmembrarea terenului
aflat intre strazile Lavandei si Savinesti, cu infiintarea a 8 parcele si a unui corp de strada, actuala strada
Azurului, potrivit proiectului intocmit la 16 iunie 1911. Acordul este dat la 5 iulie 1911.

Cu cererea din 11 ianuarie 1912, inregistrata sub nr. 547 din 13 ianuarie 1912 antreprenorul Varodi Arpad
solicita aprobarea proiectului de parcelare a terenului proprietatea vaduvei lui Zambler Domokos, cu scopul
crearii a 17 parcele si a unui corp de strada, cu acces din fosta strada Corunca, actualmente B-dul. 1
Decembrie 1918. La inceput, Tn sedinta din 6 februarie 1912, solicitarea este respinsa, pe considerentul ca
terenul se afla situat Tn extravilanul orasului. Nu peste mult timp, parcelarea avea sa fie totusi realizata, cu
crearea strazii Vanatorilor, deoarece harta topografica din anii 1914-1915 arata ca pe fosta parcela nr. 3135,
cu 7042 mp, erau realizate 14 case. Importanta parcelare s-a realizat in anul 1911 in zona strazilor Tudor
Vladimirescu - Petrila - Predeal. La 12 mai 1911 se perfecteaza contractul de schimb dintre Both Sandor cu
sotia Laszlo Mari si comunitatea orasului, prin primarul Bernady Gyorgy, in care, primii cedeaza orasului
terenurile Tnscrise in Cf. Nr. 2805 Targu-Mures, top nr. 794, 795, Cf. 3888 Targu-Mures, top nr. 792/1, 794/1,
795/1, 792/1/1, cu un total de 195 stanjeni patrati (702 mp), aflate in actuala piata Victoriei, imobilele nr. 7-8,
partial cuprinzand si corpuri de strada, primind, in schimb de la comunitatea orasului un teren in zona
strazilor Tudor Vladimirescu (Tisza Kalman) si Petrila (Bajza), cu o suprafata de 365 stanjeni patrati (1314
mp), nscris In CF. 3374 Targu-Mures, A+Ord.222, top nr. 3832/1/8. Ridicarea topografica din anul 1898
prezinta acest teritoriu al orasului, cuprins intre strada Gh. Doja, paraul Poclos, strada Crinului (Kiiltelek -
Terenuri in extravilan) si, partial, strada Predeal. Proprietatea orasului se compunea din doua terenuri
arabile, parcela nr. 2449 cu 26373 mp si nr. 2451 cu 5538 mp, casa de vama cu parcela nr. 2448 de 62 mp
(aflata ntre actuala Scoala generala nr. 2 si Casa Corpului Didactic), un sant, respectiv parcela nr. 2450 cu
222 mp si un teren neproductiv, pe parcela nr. 2452, cu 1308 mp. Pentru diferenta de teren de 170 stanjeni
(612 mp) familia Both se obligd sa achite orasului suma de 2000 coroane. La 13 mai 1911, in sedinta de
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consiliu nr. 93/4419/1911, se aproba schimbul de ternuri, care este si adus la cunostinta locuitorilor prin
publicatia data cu nr. 4888, din 27 mai 1911. Pentru terenul aflat in zona strazii Tudor Vladimirescu tot in
acel an se intocmeste si planul de parcelare, prin crearea a 19 loturi de casa.

La 21 iunie 1911, inginerul Gyulai Laszlo intocmeste proiectul si memoriul tehnic pentru parcelarea
terenurilor lui Janosi Jozsef si sotia Eszter, inscrise in Cf. Nr. 2669 Targu-Mures, top nr. 4716 si Cf. Nr. 2763
Targu-Mures, tp nr. 4717, 4718, aflate intre strazile Liviu Rebreanu si Somesului. Proiectul prevede crearea
a 28 parcele, cate 4 pe strazile de capat si 20 pe strada nou propusa, actuala strada Oltului, cu o latime de
14 m, si doar 8 m pe tronsonul dintre strazile Dorobantilor si Liviu Rebreanu (Konyok - Cotului). O importanta
actiune de lotizare este efectuata in anul 1911 in zona strazii Belsugului. Catre sfarsitul secolului al XIX-lea,
o harta topografica din anul 1898, prezinta teritoriul aflat intre strada Belsugului, calea ferata, strada
Libertatii si Bratul Morii al raului Mures. La acea data, strada Belsugului (Uj utcza -Strada Noua), avea pe
partea stanga, pana la actualul imobil nr. 13, doar 9 case (fost nr. 1/b, 1/a, 2, 3, 4, 5, 6, 7), restul teritoriului
(trupul XLVI), aflat pana la calea ferata, de 47468 mp, era viran, constituind proprietati arabile si loturi de
casa. Tot fara constructii erau si strazile Govora si Paraului. Pe partea dreapta a strazii Belsugului se aflau
doar doua imobile cladite, restul fiind gradinile imobilelor din strada Cuza Voda. Ceva mai tarziu, in anul
1909, ridicarile topografice infatiseaza modificarile survenite. In strada Belsugului mai apar circa 4 cladiri, iar
la capatul acesteia se contureaza abatorul realizat in anul 1904. Aproape in intregime sunt edificate strazile
Govora, cu 19 cladiri de locuit si strada Paraului, cu 10 cladiri. La 29 aprilie 1911, sub nr. 3833, este timbrat
si planul de situatie privitor la parcelarea terenului lui Varodi Marton inscris in Cf. Nr. 497 Targu-Mures, top
nr. 4941 - 4945, cu crearea a 23 parcele (11 + 12), precum si actuala strada Ghiocelului, cuprinsa intre
strada Belsugului, zona caii ferate spre strada Sebesului. Datele topografice ale proiectului sunt confirmate
de Flesch Adolf la 5 mai 1911, acordul de dezmembrare urmand sa fie stabilit de Consiliul orasului. Loturile
nou create au deschideri la strada de cate 13 m, iar strada o latime de 12 m. Curand este formata si strada
Sebesului, aflata intre strada Belsugului si calea ferata. La cererile nr. 4205 din 22 martie 1912 si nr. 6862,
din 28 iunie 1912, ale locuitorilor Vakaras Bela si Aszalos Miklos, se acorda parcelarea terenurilor Tnscrise in
Cf. Nr. 500 si 3736 Targu-Mures, top nr. 4948/1, 4949, 4950 si respectiv CF. Nr. 3861 Targu-Mures, top nr.
4948/2. Potrivit proiectului si descrierii tehnice, sunt prevazute 20 parcele si corpul de strada, ce trece in
proprietatea orasului, axa acesteia fiind situata pe limita dintre cele doua foste proprietati.

Cu strada Cernei se incheie sirul noilor strazi create in zona malului stang al raului Mures. Cu cererea nr.
3175, din 23 martie 1912, numitii Sipos Sandor si Bucher Karoly solicita acordul in vederea parcelarii
terenurilor aflate intre zona caii ferate si strada Baneasa (Toldy Ferencz), crearea unei strazi de legatura si
prelungirea strazii Dorobantilor cererea fiind insotita si de un plan de situatie topografic, ce indica parcelele si
strazile existente la acea data. Printr-un alt plan de situatie se fac urmatoarele propuneri de parcelare:
terenul din CF. Nr. 846 Targu-Mures, top nr. 4840, proprietatea lui Sipos Sandor (partea cu numere impare)
cu 13 loturi de casa si CF. Nr. 3330 Targu-Mures, top nr. 4841, proprietatea lui Bucher Karoly (partea cu
numere pare), tot cu 13 loturi, precum si corpul de strada, a carei axa se afla pe limitele celor doua
proprietati. Prin dezmembrare se propune si prelungirea strazii Dorobantilor. De fapt, cei doi proprietari cu
cererile nr. 4554 si 4555 din 2 mai 1912, revin la o solicitare anterioara, ele fiind aprobate in Sedinta de
consiliu din data de 3 mai 1912, dar cu conditia trecerii in proprietatea orasului a corpurilor noi de strada. Un
plan de situatie de ansamblu, Tntocmit in luna mai 1912 de inginerul cadastral Meszaros Antal infatiseaza
strazile mai nou aprobate sau curand realizate: strada Cernei cu indicarea proprietarilor; strada Oltului
aprobata cu nr. 8928/1911; strada Trotusului aprobata cu nr. 4553/1911. Punctat sunt prevazute strazile
Oltului (tronsonul dintre strada Somesului si Piata Armatei) si strada Frunzei.

in primele trei decenii ale secolului al XX-lea, mai multe proiecte constituie baza formérii actualei trame
stradale, contribuind la ridicarea gradului de urbanizare a zonei. Cu cererea nr. 9376, din 10 noiembrie 1910,
locuitorul Eross Jozsef solicita acordul de parcelare a terenului, potrivit proiectului Tntocmit la 26 octombrie
1910, si a schemei stradale propuse. Inscris in CF. Nr. 3547 Targu-Mures, A+Ord. 1,2,3, cu top nr. 5457/a,
5457/b, 5459, 5460, 5461, 5462, 5463, 5463/a si 5464, terenul este situat in partea de vest a strazii
Voinicenilor, in zona de intersectie cu strada Agricultorilor, ce face legatura cu strada Remetea. Potrivit
schemei stradale s-a prevazut crearea a trei strazi paralele, cu punctul de pornire din strada Agricultorilor,
actualele: David Rusu, Lazar Blejnari, lonel Giurchi, precum si a inca doua strazi situate transversal: Florilor
si Verde. Prin Procesul - Verbal nr. 9376 din 19 decembrie 1910, intocmit de inginerul sef al orasului, Flesch
Adolf, sunt stabilite corpurile de strada ce urmeazd s& treaca in proprietatea orasului. In fine, la 27
decembrie 1910, prin hotararea definitiva a Consiliului orasului, se aproba proiectul de dezmembrare,
urmand ca terenul destinat noilor strazi sa treaca in proprietatea orasului, iar cele stabilite sa fie comunicate
si avocatului Bobola Ferenc, care raspundea de operatiunile juridice.

In ultima parte a anului 1911, Flesch Adolf studiaz& posibilitatea amenajarii teritoriului aflat intre zona strazii
Voinicenilor (Szabadi ut), Bratul Morii (Malom arok) si Podeni (Hidveg utca). Destul de curand, in luna
noiembrie a anului 1911 tot el intocmeste un plan general de sistematizare a zonei, propunénd crearea mai
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multor strazi, regularizarea celor existente, cum ar fi strazile: Voinicenilor, Podeni, Tisei, cu asanarea parfiala
a unui brat al raului Mures si amenajarea celui pe care se afla moara Parohiei Romano-Catolice.

Tot in anul 1912, se trece la regularizarea zonei aflate intre strada Podeni si raul Mures, cu crearea strazilor
Potopului, Apelor si Cotului.

Un exemplu de urbanizare in timp a refelei stradale il ofera strada Libertatii, pe tronsonul dintre strada Cuza
Voda si paraul Poclos. Daca in anul 1898 mai existau unele terenuri virane, sau edificate doar cu cladiri
anexa, in anul 1911, o plansa prezinta strada in intregime edificata, chiar daca in marea lor parte, cladirile
de locuit erau constructii mai modeste, unele chiar din materiale perisabile.

Pentru perioada de nici trei decenii, dintre cele doua razboaie mondiale, date privitoare la teritoriul orasului,
care sa fie cunoscute, sunt prea putine. Punctul de pornire in prezentarea evolutiei orasului il consideram cel
oferit de harta orasului din anul 1914, tiparita de editorul Reves Bela, probabil la initiativa fostului primar,
Bernady Gyorgy. In totalitatea ei, harta infatiseaza orasul Targu-Mures fira ca intravilanul s3 fie conturat,
avand indicate arterele de circulate (strazi, piete, pasaje etc), precum si principalele edificii publice, Tn numar
de 72 unitati, cum ar fi, cladirile administrative, bancile, scolile, spitalele etc, dar si stabilimentele industriale.
Alfabetic, sunt prezentate ca existente un numar de 156 de strazi si piete, unele cu caracter provizoriu,
ulterior fiind desfiintate sau purtdnd mai multe denumiri, cum ar fi actuala piatd Petdfi care avea doua
denumiri: strada Pet6fi Sandor si strada Kalvin Janos.

La aceasta data, orasul a depasit cu mult hotarele intravilanului avut catre sfarsitul secolului al XIX-lea,
inregistrand cuprinderea unor noi teritorii, intre care cel situat la vest de strada Cuza Voda, pana la péaraul
Poclos si strada Belsugului; in partea de sud a orasului de la Bulevardul 1 Decembrie 1918 pana la paraul
Poclos; in partea de est a localitatii in zona ,Cartierului Functionarilor" si pe postata Dambul Cosarului; iar la
nord teritoriul cuprins intre piatd Republicii si strada 22 Decembrie 1989, pana la fostul Brat al Morii, al raului
Mures (Turbind). Ceea ce este mai important, este deschiderea orasului spre zona de sud-est, prin
cuprinderea in intravilan a teritoriului aflat intre strazile Gh. Doja - Libertatii, cu formarea complexului cailor
ferate si a primelor stabilimente industriale, dar si extinderea intravilanului in partea dreapta a raului Mures,
ca urmare a anexarii, in anul 1902, a fostelor localitati Podeni si Remetea.

Aproape ca nu exista date, care, pana in prezent, sa fie cunoscute, cu privire la evolutia teritoriului orasului
in perioada de dupa anul 1918 pana in anul 1923. Facand o comparatie a hartilor intocmite in anii 1914 si
1923, putem stabili teritoriile si strazile nou-create n intervalul acestor ani. Ele au fost grupate pe zonele de
care apartin si sunt prezentate sub denumirea actuald pentru a fi mai usor identificabile. In paranteza s-a
mentionat anul cand strada a primit prima sa denumire oficiala.

O prima zona, nr. |, se afla in jurul noului centru civic creat dupa construirea Primariei si a Palatului Culturii,
cand, prin sistematizarea teritoriului s-au creat unele strazi noi, cum ar fi: Bulgarilor (1918), luliu Maniu
(partial 1910), Tineretului (1918) si Tusnad (1918); Zona nr. 2 din cartierul ,Dambul Pietros" cu strazile:
Ciresului (1923), Deva (1923), Cucului (1923), Dambul Pietros (1923), C. Dobrogeanu Gherea (1923),
Slatina (1923), Szecheny Lajos (1923), Turnu Rosu (1923) si Urcusului (1923); Zona nr. 3 din preajma Pietji
Armatei (1930) cu strazile: Ciocarliei (1930), Joliot Curie (1930), Delavrancea (1923), Bogdan P. Hasdeu
(1923), Trotusului (partial 1913); Zona nr. 4, strazile Belsugului-Libertatii cu strazile: Ghiocelului (1918),
Painii (1923 partial), Sebesului (1918) si Sincai (1918); Zona nr. 5, strada Podeni cu strazile Apelor (1918),
Potopului (1918); Zona nr. 6, strada Voinicenilor-Agricultorilor cu strazile: Lazar Blejnari (1918), Florilor
(1918), lonel Giurchi (1918), Mircea Robu (1918), David Rusu (1918) si Verde (1918); Zona nr. 7, in partea
de nord a orasului cu strazile: Caprioarei (1923), Luntragilor (1923) si Nufarului (1923); Zona nr. 8, cartierul
Gradinarilor, cu strazile Secerei (1923), Semanatorilor (1923) si Tudor Vladimirescu (1918-partial); Zona nr.
9, in zona B-dul 1 Decembrie 1918, fosta stradd Corunca, cu strazile: Evreilor Martin (1923), Plugarilor
(1923) si Vanatorilor (1918).

O altad actiune ampla de atribuiri noi de denumiri de strazi la Targu-Mures are loc in anul 1918, cand sunt
date 24 denumiri noi de strazi, intre care si pasajul Scaricica, ce a primit numele de Scarile Rakoczi, apoi
celelalte strazi, majoritatea lor cu denumiri precum: Potopului, Buchetului, Bulgarilor, Graului, Dealului,
Soarelui etc. Tn noiembrie 1919 si in anul 1920 alte 179 de strézi primesc o noud denumire. Majoritatea
denumirilor cu specific local, in numar de 49, partial au fost traduse, altele schimbate cu nume de personaliti
istorice romanesti.

Cu toate problemele aparute in economia orasului de dupa razboi, acesta cunoaste o oarecare dezvoltare,
ea fiind reflectata in cresterea numarului de locuitori si, prin urmare, a numarului de locuinte, deci si al
strazilor, acestea ajungand la un numar de 157 n anul 1914 si de 178 Tn anul 1920. Harta orasului
intocmita in anul 1923 prezinta intravilanul orasului propriu-zis, deoarece teritoriul administrativ, extins prin
anexarea Tn anul 1902 a suburbiilor Podeni si Remetea, a ramas neschimbat. Cateva date privitoare la oras
sunt oferite de fostul primar Emil Aurel Dandea, in Darea de seama a anului 1923:

* Suprafata teritoriului administrativ de 5.951 jug, adica 3.424,62 ha;

* Suprafata intravilanului de 1.652 jug, adica 950,67 ha, din care:
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Suprafata edificata de 602 jug, adica 346,43 ha,

Suprafata needificata de 1.050 jug, adica 604,24 ha,

Teritoriul public (strazi piete, parcuri) de 215 jug, 80 stj. P, adica 123,75 ha;

Suprafata parcurilor de 231.090 mp, revenind doar cate 6,6 mp/locuitor;

Suprafata padurilor comunale de 1.368 jug, adica 784,24 ha;

Suprafata padurilor particulare de 90 jug, adica 51,79 ha;

Numarul cladirilor edificate de 3.173, din care 73 o reprezentau edificiile publice;

Strazile orasului au o lungime de 69,668 km.

Potrivit hartii, orasul este impartit in 3 zone - circumscripta Circumscripta I-a cuprinde teritoriul de nord-est al
orasului, a carui delimitare, incepand din partea nordica, urmeaza traseul urmatoarelor strazi: 22 Decembrie
1989, piata Republicii, Revolutiei, piata Trandafirilor, Bolyai, Stefan cel Mare si B-dul 1 Decembrie 1918.
Circumscripta a ll-a cuprinde teritoriul de sud si sud-est al orasului, el fiind conturat, de la vest la est, de
strazile: Libertatii, Enescu, Piata Trandafirilor, Bolyai, Stefan Cel Mare, B-dul 1 Decembrie 1918.
Circumscripta a lll-a cuprinde teritoriul de vest si de nord-vest al orasului, delimitat de celelalte doua
circumscriptii de strazile: 22 Decembrie 1989, Piata Republicii, Revolutiei, Piata Trandafirilor, strazile Enescu
si Libertatii.

Inaintand n timp, un al treilea reper pentru cunoasterea structurii si evolutiei teritoriale a orasului, il
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toate impedimentele datorate crizei economice, pana la aceasta data, totusi, orasul inregistreaza o
dezvoltare pe deplin recunoscuta.

Pentru a dobandi cat mai multe amplasamente posibile pentru construirea de locuinte, Consiliul Municipal a
promovat si a aprobat numeroase documentatii de parcelare a unor terenuri, cu deosebire a celora ce
constituiau proprietatea unor locuitori ai orasului. Deschiderea de noi strazi, fie prin strapungeri cu crearea
de noi parcele pe una sau ambele parti ale acestora, fie prin amenajarea unor drumuri cu stabilirea noilor
aliniamente, intalnim atat in zona mai veche a orasului, cat si in teritoriile nu demult cuprinse in perimetrul
construibil.

Cu cererea nr. 3694/1924, numitul Bernath Fekete solicita parcelarea terenului aflat in proprietatea sa, din
strada Voinicenilor (in prezent formata din imobilele nr. 24-50), teren inscris in CF. nr. 2484 Targu-Mures,
top nr. 5024, 5032/1, cu o suprafata de 13.810 mp, situat intre strada si fostul brat de Santana a raului
Mures, intocmit la 5 martie 1904 si aprobat la 7 martie 1924, planul de parcelare a terenului prevede crearea
a 14 parcele. Un alt teren aflat in orasul de sus, in Bulevardul Cetatii la intersectia cu strada Mitropolit Andrei
Saguna, inscris in CF nr. 1079 Targu-Mures, top nr. 1866, 1867, cu cca. 5040 mp, proprietatea avocatului
Aurel Russu, la randul sau este dezmembrat, acordul pentru Tmpartire fiind acordat, la 13 februarie 1925,
pentru crearea a 5 parcele..

In anul 1923, la solicitarea vaduvei lui Soos Karoly, sunt parcelate doua terenuri, proprietatea acesteia. Un
prim teren se afla in strada Oituzului, pe actuala parte a numerelor cu sof, obtinAndu-se un numar de 11
loturi; al doilea teren in strada Vanatorilor, pe actuala parte a numerelor cu sof, fiind prevazut a se creea un
numar de 16 loturi. Importanta parcelare este aceea din zona strazilor Victor-Babes - Bujorului, din anul
1925, cand Bustya Ludovic si Burger Albert, solicita parcelarea unui teren mai vast, inscris in CF. nr. 3,
4013, 2030, 2525 Targu-Mures. Prin Hotararea nr. 7387, din 18 aprilie 1924 Consiliul orasului aproba planul
de parcelare, intocmit la 30 martie 1924, pentru crearea a 40 de loturi de casa si deschiderea strazii
Cibinului precum, si amenajarea strazilor Victor Babes si Bujorului. Aprobarea este conditionata de trecerea
gratuitd a corpurilor de strada in proprietatea orasgului. Tot un teren al lui Burger Albert, cunoscut sub
toponimicul de ,Kraft", este parcelat in zona strazilor 30 Decembrie-Ariesului, teren cumparat in anul 1906,
dupa construirea scolii pe terenul alaturat. Tnscris in CF. nr. 5527 Targu-Mures, top nr. 2346, 2347,
2484/3/17, terenul este parcelat in 12 loturi, ce apartin de strazile: 30 Decembrie (loturile nr. 9, 10, 12, 1),
Ariesului (8,7), Motrului (3, 4, 5, 6) si strada Vlahuta (nr.2).

Strada Jiului a fost parcelatd in anul 1926. Initial, proprietarul Latay Karoly solicitd parcelarea terenului
inscris in CF nr. 4382 Targu-Mures, cu top nr. 4881, cuprins intre strazile Rovinari si Campului, cu
dobandirea a 6 parcele. Desi s-a emis acordul de dezmembrare, la 6 februarie 1925 acesta revine cu o noua
parcelare, care, de aceasta data, prevede ca prin mijlocul terenului sa se deschida un corp nou de strada, cu
un total de 16 parcele pe ambele parti. Acordul este dat sub nr. 3920 in sedinta Consiliului Municipal din 9
martie 1926.

Alte doua parcelari sunt efectuate tot in anul 1926. La cererea lui Stancu loan nr. 6236/1926 se aproba
parcelarea terenului inscris Tn CF nr. 2732 Targu-Mures, top nr. 1495/a/2 din strada Agricultorilor (azi B-dul
1 Decembrie 1918), teren care impreuna cu cel de sub top nr. 1495/a/l, au constituit baza formarii loturilor
din strada Secerei, nr. 1-21, cu regularizarea strazilor Tudor Vladimirescu si Vulturilor. Al doilea teren,
proprietatea lui Kiss Mihail, este inscris in CF nr. 2340 Targu-Mures, top nr. 4910/1/1, 1910/1/2, 4911/1 si
este situat intre strazile Savinesti si Lavandei. Prin planul de dezmembrare, intocmit la 15 februarie 1926 de
catre Gyulai Ladislau, s-au creat 16 parcele aferente actualei strazi Azurului.
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Stabilirea noilor aliniamente la cladiri si implicit fixarea gabaritelor noilor strazi, a ramas una dintre
principalele preocupari ale municipalitafi. De asemenea, la data cand s-a realizat extinderea traseului de
cale ferata, in anul 1885, spre Gara de Nord si mai departe spre Reghin, traseul acesteia practic inconjura
zona construibild a orasului. Insa, doar la cateva decenii distantd, intravilanul orasului s-a extins, zona
construibila depasind cu mult perimetrul vechii limite destinate constructiilor, indeosebi spre vest, dar si spre
nord. Cele mai multe asemenea extinderi, s-au obtinut in buna parte prin prelungirea traseului unor strazi
existente, precum strada Libertatii, luliu Maniu, Dorobantilor (initial cuprinzand si primul tronson al actualei
strazi Liviu Rebreanu), dar si prin formarea altora, pana la aliniamentul dat de strazile Nicolae Balcescu si
Milcovului, iar la nord, de la calea ferata pana la canalul uzinei electrice (turbina).

Pentru strazile limitrofe traseului de cale ferata, beneficiarii noilor construciii erau obligati, in prealabil emiterii
acordului de construire, sa obfina avizul conducerii locale a cailor ferate, atat in scris cat si prin vizarea
planului de situatie, iIn mod obligatoriu acesta avand trecuta distanta de la cladire la calea ferata. Ca si
preocuparile de parcelare a unor terenuri, inclusiv crearea de noi strazi si acest aspect al amplasarii
constructiilor, important in structurarea zonelor de locuit, in cele mai multe situatii concomitent cu solicitarea
acordului de construire, alteori independent, pana in prezent nu a facut obiectul unei analize aparte. Fara a
face o departajare strict cronologica, ci mai degraba pe zone si strazi, din multitudinea de asemenea
documente pastrate, s-au selectat cateva exemple.

Pentru cladirea din strada Bodor Peter nr. 12, strada paralela cu traseul caii ferate, proprietarul Andrasi
Sandor obtine acordul C.F.R. nr. 372, din 8 martie/1920, prin planul de situatie fixandu-se o distanta la
cladire de 14 m. La cladirea din strada Dorobantilor nr. 7 proprietarul Trombitas Carol este obligat sa-si
amplaseze cladirea la o distanta de 30 m de calea ferata.

Acorduri de amplasament sunt emise pentru alte doua cladiri din stradai Dorobantjlor. Pentru prima cladire,
din strada Dorobantilor nr. 9 (fosta nr. 10/a), proprietarul Fulop Andrei obtine acordul de amplasament din
partea C.F.R. nr. 388, din 9 mai 1925, cu amplasarea cladirii la o distanta de 34 m de calea ferata, acordul
de edificare fiind emis sub nr. 176/5206, din 12 mai 1925.

In strada Lavandei, creatd dupa construirea caii ferate, s-au realizat mai multe cladiri de locuit, a c&ror
amplasare, paralela cu traseul de cale ferata, au necesitat avizul C.F.R. Pentru cladirea lui Szente Petru din
strada Lavandei n. 29, fata de calea feratd, in anul 1923 s-a stabilit o distantd de 17 m. In anul urmator este
stabilit amplasamentul pentru casele cuplate din strada Lavandei nr. 18-19, la o distanta de 20 m de calea
ferata. Tot in strada Lavandei sunt amplasate alte doua cladiri invecinate. La 14 septembrie 1923 se aproba
construirea cladirii de la nr. 22, proprietatea lui Korenyi Jakab, al carei amplasament a fost stabilit prin avizul
C.F.R nr. 640 din 19 iunie 1923. Cu autorizatia de construire nr. 156/6125/1923 este aprobata si cladirea
invecinata de la nr. 23, proprietatea lui Golya Andras, pentru care s-a emis avizul de catre C.F.R cu nr. 463,
din 27 aprilie 1923, fiind stabilit si aliniamentul. Tot in strada Lavandei, la nr. 20, isi edifica casa numitul Vass
Blasiu, prin proiect fiind stabilit si aliniamentul, cu o distanta de la calea ferata la cladire, de 20 m. invecinata
cu aceasta este cladirea din strada luliu Maniu nr. 34, proprietatea lui Koref Ana, nasc. Kakasi, pentru care,
prin planul de situatie se stabileste o distanta de 30 m de la calea ferata.

Reglementari de aliniament si creare de loturi de noi case, sunt aprobate Tn anul 1936 in strada Vulcan
(partea nr cu sot). Cu cererea nr. 12687, din 25 mai 1936, Biserica Reformata solicita parcelarea terenului
inscris Tn CF nr.2633 Targu-Mures, top nr. 1737/1, cu crearea a 12 loturi de casa in latime de 21,40 m si o
adancime de 26 m, inclusiv noul aliniament, solicitare aprobata cu nr. 12686, din 12 iunie 1936. Acordul este
conditionat de terecerea in proprietatea orasului a corpului de strada cu top nou. 1737/1/14, 1737/1/15,
urmand ca biserica sa realizeze lucrarile edilitare aferente. Considerand ca strada practic a fost realizata in
anul 1910 si doar prin parcelare se stabileste noul aliniament, Parohia Reformata contesta conditia data, prin
Decizia nr. 19291, din 2 martie 1937, Primaria acorda lotizarea, insa ,numai daca parohia Reformata va
executa sdu asigura executarea, prin ipoteca de primul rang — a lucrarilor de pavare cu asfalt a strazii
Ecaterina Teodoroiu in valoare de 767.000 lei".

Cele mai numeroase strazi nou infiintate sunt situate Tn zonele de vest si sud-vest ale orasului. Si de aceasta
data le prezentam pe zone, in paranteza fiind trecut anul atribuirii denumirii, deoarece formarea strazii s-a
petrecut ceva mai devreme, uneori etapizat. Pentru o mai usoara identificare redam denumirile actuale ale
strazilor:

Zona nr. 1, cartierul Libertatii cu strazile: Azurului (1930), Berzei (1930), Ciocarliei (1930), Joliot Curie
(1930), I.L. Caragiale (1923, partial), Furtunei (1930), lalomitei (1930), Jiului (1930), Milcovului (1930),
Mioritei (1930), Oltului (dupa calea ferata spre str. Liviu Rebreanu - azi desfiintata), Onesti (1930),
Partizanilor (1930), Painii (1923), Pasteur (1930), Rovinari (1930), Salcamilor (1930), Siretului (1930),
Sitarilor (1930) si Zanelor (1930);

Zona nr. 2, strazile Gh. Doja - Turzii cu strazile: Aiudului (1939), Fagarasului (1939), Jilavei (1930), Sovata
(1930 - desfiintata), Turzii (1939);

Zona nr. 3, strazile Gh. Doja - Budiului cu strazile: Alba lulia (1930), Bogatei (1930), Branului (1930),
Caraiman (1930), Ciocanului (1930), lernutului (1930) si Ludusului (1930);
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Zona nr. 4, cartierul Dambul Pietros cu strazile: C. Dobrogeanu Gherea (1923) si Ingusta (1930); Zona nr. 5,
strada Primaverii cu strazile: Salciilor (1930) si Somnului (1923);

Zona nr. 6, zona centrala cu strazile: Bodor Peter (1930, partial), Bistritei (1934), lon Creanga (1930),
Poligrafiei (1930) si Randunelelor (1930);

Zona nr. 7, strada Mihai Viteazul cu strazile: Cibinului (1930), Privighetorii (1939) si Ulciorului (1934); Zona
nr. 8 de la Complexul de agrement, cu strada Luntrasilor (1923);

Zona nr. 9, strazile Bolyai-Stefan Cel Mare, cu strazile Gen. G. Avramescu (19434), Harghita (1934),
Memorandului (1930) si Pades (1934);

Zona nr. 10, Cartierul Functionarilor cu strazile: Alunis (1934), Cerbului (1934), Ana Ipatescu (1934) si Nagy
Pal (1934);

Zona nr. 11, Gara de Nord cu strazile: Muncitorilor (1910, partial) si Nucului (1930);

Zona nr. 12, B-dul 1 Decembrie 1918 - Tudor Vladimirescu cu strazile: Bobalna (1930), Lalelelor (1930),
Pasunii (1930), Substejeris (1934) si Vulturilor (1930);

Zona nr. 13, strazile Voinicenilor - Podeni cu strazile: Baraganului (1930), Cotului (1930), Muresului (1930) si
Podeni (1924, tronsonul pana la str. Tisei);

Zona nr. 14, zona Voinicenilor cu strazile: Benefalau (1930), Lacului (1930), Plopilor (1934), loan Roman
(1930) si Soimilor (1930).

Ultima sursa cartografica descrisa este harta orasului intocmita tn anul 1943, editata de libraria ,Helikon" din
Targu-Mures. Fata de harta precedenta orasul nu prezinta schimbari semnificative, deoarece dupa Diktatul
de la Viena din anul 1940 si izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial, prea multe schimbari nu s-au mai
petrecut. Si de aceasta data, principala extindere a zonei de locuit este Tnregistrata in actualul cartier
Rovinari, prin crearea de noi strazi, a caror dispozitie in teritoriu este cert influentata de bucla raului Mures.
Sunt realizate strazile Bethlen Gabor (1943), Lebedei (1943), Mioritei (1943, extinderea), si Rovinari (1930).
In zona Garii de Nord este infiintata strada Viahuta.

Fireste, dupa trecerea orasului sub noua administratie, s-a trecut la oficializarea denumirilor provenind
dinainte de anul 1918, strazile primind numai denumiri unguresti. Actiunea are loc la 14 noiembrie 1941,
cand s-a schimbat denumirea a 30 de strazi si atribuirea de noi nume altor 94 de strazi create in anii
anteriori.

Situatia critica a fondului locativ existent pana in anul 1955 a impus trecerea la abordarea unor masuri Si
anume, la gruparea locuintelor Tn cladiri colective, in cadrul teritoriului oraselor, prin formarea unor
ansambluri rezidentiale. Trecand la stabilirea tipologiei ansamblurilor de locuinte, constatam ca in prima
jumatate a secolului al XX-lea, de la parcelarile cu locuinte mici din perioada interbelica, intre anii 1950-1955
s-a trecut la realizarea de ,ansambluri rezidentiale de mari dimensiuni".

O prima forma de amplasare a locuintelor, indeosebi in zona centrala a localitatilor au constituit-o
~plombarile" fronturilor deschise, varianta aplicata indeosebi Tn anii 1955-1960, cu folosirea retelelor edilitare
existente, nefiind necesare alte lucrari de extindere a acestora. indesirea unor ansambluri existente, fara a
necesita un grad mare de industrializare, a fost folosita si la Targu-Mures.

Tn etapa anilor 1950-1965, in zonele unde s-au efectuat plombari sau flancari partiale, cum s-a petrecut si la
Targu-Mures, s-au stabilit aceleasi alinieri si cornise, cu cele ale imobilelor mai vechi.

In anul 1956, ca urmare a extinderii teritoriului administrativ al orasului, precum am vazut, prin cuprinderea
localitatii Mureseni, si a celorlalte zone perimetrale orasului, s-a marit si numarul de strazi.

Au fost create noi strazi prin parcelarea unor terenuri virane, in mare parte formand proprietatea orasului, in
zona strazilor Tudor Vladimirescu si Predeal, pentru care n anii 1956-1957 s-au acordat denumiri sau cifre
romane, si anume: Amurgului, 1965 (str. XIlI-1957), Bucegi, 1964 (str. X-1957), Dambovitei, 1965 (str. 1X-
1957), Navodari, 1966 (str. XX-1957), Nirajului, 1964 (str. XI-1957), Paltinis, 1964 (str. XVI-1957), Plaiului,
1956 (str. 1, -1956), Saliste, 1965 (str. XVII-1957), Teilor, 1967 (str. XII-1957), Zarnesti, 1966 (str. XIV-1957).
Tot in aceasta perioada sunt acordate denumiri sialtor strazi nou create in zona blocurilor din prima etapa a
ansamblului Tudor Vladimirescu si anume: Bucinului (1966), Busuiocului (str. XVIII-1957), sau din alte parti
ale orasului, si anume: Cetinei (1957), Gladiolelor (1957). La 5 martie 1960 Serviciul de Sistematizare si
Arhitectura al orasului Targu-Mures intocmeste o noua evidenta alfabetica a strazilor din localitate, fiind
cuprinse un total de 329 strazi, piete, alei etc.

La sfarsitul anului 1989, orasul avea un numar de 391 de strazi. Dintre acestea, In perioada anilor 1960-
1989, sunt infiintate numeroase noi strazi, indeosebi in ansamblurile de locuinte nou create, precum ,Tudor
Vladimirescu", etapele urmatoare, ,Gradinarilor-Budai Nagy Antal", ,Unirii".

OPERATIUNI' URBANISTICE IMPORTANTE (PARCELARE, DEMOLARI, TRASARI DE ARTERE DE
CIRCULATIE NOI, LUCRARI HIDROTEHNICE, AMENAJARI DE SUPRAFETE PLANTATE
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Cele mai semnificative marturii ale operatiunilor urbanistice se inregistreaza incepand cu secolul al XVII-lea,
odata cu consemnarea prin acte scrise a deciziilor ce apartin Magistratului orasului.

In cadrul evolutiei sale teritoriale, corespunzatoare secolului al XVll-lea, orasul cunoaste o extindere mai
importantd in zona de jos, mai noud, indeosebi prin crearea de noi parcele, dar si prin divizarea celor
existente, contribuind la sporirea numaralui de gospodarii. Legat de aceasta ultima forma, de parcelare,
fenomenul se datoreaza obiceiului locului, fiind o caracteristica aparte. Pentru ca toti urmasii directi sa poata
beneficia de bunul mostenit, desi obiceiul este mai vechi, acesta este consfiniit printr-o decizie luata de
Magistratul orasului in anul 1634, inscrisa in Cartea orasului, in care se arata: “Am hotarat ca dupa cum am
Tmpartit orasul in interiorul Tmprejurimii " aceea impartire in perpetum ratium et firmum fiat, aceasta impartire
sa ramana si sa se transmita deopotriva din fiu in fiu, din fiica in fiica, divisie egala sa fie intre ei".

Pana la 1675 teritoriul orasului se extinde spre vest, prin prelungirea strazilor deja formate, dar si a strazilor
Eminescu si Aurel Filimon, pana la intersectia cu strada Horea, iar spre sud prin formarea bulevardului 1
Decembrie 1918, pana la colt cu strada Stefan Cel Mare. In acest an, 1675, teritoriul orasului inscrie o
suprafata de 138 ha.

Incepand cu anul 1733, tabelele de impuneri prezint& familille contribuabile impértite pe patru zone - cartiere
- ale orasului, a caror denumire este omonima cu aceea a principalelor strazi: Singeorgiu (Szentgyorgy) cu
164 familii, Sancrai (Szentkiraly) cu 124 familii, Sfantu Nicolae (Szentmiklos) cu 122 familii. Intrucat pentru al
patrulea cartier, Poclos (Poklos), lipsesc datele, pentru estimare apelam la conscriptia anului 1735, care
mentioneaza un numar de 165 familii impuse, obtindnd astfel pentru Intreaga localitate un total aproximativ
de 575 familii contribuabile.

Odata cu realizarea caramidariei, locuitorii vor putea fi obligati la construirea de case mai trainice si, mai
ales, la construirea de cosuri de fum corespunzatoare. Totodata, s-a asigurat necesarul de caramida pentru
construirea berariei, a unor spatii comerciale (bolti) sau hanuri.

Sunt luate masuri de desfiintare a cocioabelor si soproanelor din piata Bolyai si construirea de pravalii din
caramida care sa corespunda, ca aspect, zonei unde functioneaza cele doua institufii importante din oras:
Prefectura si, mai ales, Tabla Regeasca, nu demult mutata la Targu-Mures.

Intre anii 1850-1900 se trece la construirea a numeroase edificii publice, cladiri de locuit, prin sistemul
“Indesire", cu reparcelarea loturilor existente, fiind si unele intentii de sistematizare (in 1867, 1890-1900),
fara ca acestea sa constituie programe de dezvoltare in perspectiva. Alte constructii se ridica in locul
vechilor case demolate sau a celor distruse de anumite evenimente, cum a fost marele incendiu din anul
1876.

In prima parte a secolului al XIX-lea, intalnim in configuratia urbanistica a orasului si prima gradina publica
(,EIba"), ca loc de recreatie, azi cunoscuta sub denumirea de ,Parcul Municipal". Lucrarea a fost realizata de
inginerul de origine franceza Houchard losif, intre anii 1816-1817, din anul 1818 fiind cunoscutd sub
denumirea de ,Elba". Planul orasului din anul 1898, precum si harta de carte funciara, prezinta destul de
detaliat configuratia parcului, remarcate fiind aleile pietonale, zona plantata, oglinda de apa, care, pe timp de
iarna devenea patinoar natural, precum si constructiile mai importante, cum ar fi, moara Parohiei Romano-
Catolice, moara orasului si diferite alte cladiri.

In anul 1849, vechea primarie aflatd intr-o stare de degradare, la acele timpuri fiind si inconjuratd de
soproane si spatii comerciale a fost demolata la dispoziia lui Gedeon, comandantul trupelor austriece,
molozul ramas fiind folosit la umplerea mocirlei din zona. Astfel, s-a deschis marea piata, printre cele mai
vaste din Transilvania, in care, dupa modelul londonez. Mai tarziu s-au amenajat alei plantate, devenind un
loc preferat de plimbare a targu Muresenilor. Asadar, la inceputul perioadei dualiste, orasul Targu-Mures
trece la formarea unui alt aspect urban, ca urmare a nivelului de dezvoltare destul de mare, cu functiuni
urbanistice diversificate si cu o0 economie mai avansata.

in anul 1871, s-a trecut la modernizarea Pasajului Mare, azi strada Bolyai, lucrare ce a necesitat un
insemnat efort financiar din partea orasului. Numai pentru terenurile obtinute de la Colegiul Reformat: 322
stanjeni patrati loc cu sunt, 111 sténjeni patrati locul de casa cu constructii de la nr. 573, si alti 3 stanjeni
patrati aflafi spre colful strazii Marton Aron (Baromvasar utca), orasul plateste suma de peste 2000 florini. lar
pentru brutaria aflata pe locul de casa, din anul 1860 folosita ca spital, orasul mai achita 3000 florini.

Spre sfarsitul secolului al XIX-lea, in contextul mare si complex al preocuparilor urbanistice, Consiliul oragului
a intreprins o serie de masuri in cele mai diferite sectoare comunale. Aparent minora, amenajarea teritoriului
aflat in jurul Cetatji feudale, a devenit o necesitate. Cunoastem faptul ca odinioara, pe aproape toate laturile
cetatii, existau santuri de aparare umplute cu apa, insa odata cu transformarea intregului sistem defensiv in
garnizoana militara, cetatea si-a pierdut functia avuta initial, uneori locuitorii orasului fiind solicitati pentru
efectuarea diferitelor lucrari de intretinere. La 13 februarie 1855, orasul se obliga sa aloce suma de 13.064
florini si 50 creitari pentru transformarea a doua bastioane in cazarma, achitand intr-o prima transa suma de
1500 florini.

In ultimele decenii ale secolului al XIX-lea, preocuparile de sistematizare si amenajare a teritoriului, de
aliniere a strazilor si constructiilor, folosirea rationale a terenurilor libere din intravilan, devin tot mai
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numeroase. Un obiectiv care atrage tot mai mult atenfia este Cetatea feudala, care, dupa ocupatia austriaca
a devenit garnizoana militara, si ca urmare, cu exceptia bisericii, este scoasa din circuitul civil. Printr-un
proiect, datat la 10 martie 1884, se propune infiinfarea pe amplasament a unei scoli militare. Proiectul
prevede pastrarea vechiului sistem defensiv, aflat pe laturile dinspre strada Avram lancu si, partial, spre
piata Bernady Gyorgy, si anume: bastioanele, cu exceptia celui al dogarilor, principalele cladiri din incinta
cetatii: Biserica reformata, cladirea comandamentului cetatii si manutanta. Pe laturile dinspre Bulevardul
Cetatii si strada Nicolae lorga, la acea data existdnd spatii mai largi, sunt prevazute diferite cladiri, cu
diminuarea latimii strazilor respective.

Transformarile aduse complexului cetatii de catre Garnizoana se regasesc prezentate intr-o gravura din anul
1881.

Principalul obiectiv care a concentrat efortul locuitorilor orasului, cu un important impact asupra localitafii, a
fost realizarea caii ferate. La 15 decembrie 1869 sunt incepute lucrarile de sapaturi pentru calea ferata
dinspre Rézboieni la Targu-Mures. Tn luna mai a anului 1870 se modificd ramificatia spre oras astfel incat la
20 noiembrie 1871, noua legatura feroviara este data in folosinta, evenimentul fiind evocat de ziarul ,Szekely
Hirlap", din 25 octombrie 1871. Dupa ce, in anul 1871, este data in folosinta calea ferata pe tronsonul de la
Razboieni pana la marginea de est a orasului, respectiv la Gara principala (Gara Mare, cum este definite de
catre localnici), inca din anul 1884 sunt preocupari de prelungire a acesteia, prin teritoriul localitatii, spre
Reghin. Propunerile de realizare a caii ferate, pe tronsonul de la gara principals pana la Singeorgiu de
Mures, sunt avansate in anul 1884, cand, prin adresa din 16 septembrie 1884, comisiile de finante si
economic instiinteaza Consiliul orasului de necesitatea realizarii acesteia si construirea unei statii si in partea
de nord a orasului. Potrivit planului de situatie anexat, calea feratda urma sa treaca prin incinta Fabricii de
spirt (fosta unitate militara si partial SC. ElectroMures SA, din strada Calarasilor), apoi prin oborul de vite, pe
langa Bratul Morii si terenurile de umpluturd de pe malul raului Mures. In aceasta situatie nu exista o trecere
peste calea ferata. in sedinta din 5 noiembrie 1884, Comisia juridica a orasului consideré c& in partea de sus
a orasului este necesar un teren pentru construirea unei statii, iar in scopul realizarii caii ferate, terenurile
necesare sa treaca in administrarea orasului.

La 5 octombrie 1884 este finalizata si acceptata documentatia de expropriere a terenurilor, constituind un
numar de 119 pozitii, intocmindu-se si o plansa unica cu terenurile propuse exproprierii. Potrivit acesteia,
odata cu realizarea caii ferate s-au propus si spatiile necesare diferitelor amenajari colaterale, precum
pasaje de trecere sau deschiderea de drumuri, unele paralele cu traseul acesteia. Asa se ajunge la crearea
strazilor Madacs Imre, Lavandei, Libertatii - Somnului, sau a amenajarilor tehnice din zona paraului Poclos, a
zonei Parcului Municipal, a celor din zona podului peste raul Mures, din apropierea cartierului Aleea Carpati
sau cele din zona Garii de Nord. In fine, la 17 august 1885, firma constructoare face cunoscut Consiliului
orasului ca lucrarile la calea feratad au fost finalizate cu punerea in functiune a acesteia la 19 august 1885.

O grija permanentad s-a acordat amenajarii si consolidarii malurilor raului Mures si a bratelor sale, lucrari
care, pentru aceasta perioada, prin volumul lor Tnca pot fi considerate reduse fata de cele ce urmau sa fie
realizate la Tnceputul secolului urmétor. incd in sedinta din luna aprilie a anului 1856, luand in discutie
necesitatea amenajarii albiei raului Mures, Consiliul oragului a considerat oportuna regularizarea de urgenta
a acesteia, lucrarile necesitand o prealabila expertiza. Se propune modificarea traseului cursului de apa,
incepand de la Bercul lui Moga, pana la al doilea pod peste Mures, noul canal urmand sa aiba o lungime de
544 stanjeni, o latime de 3 stanjeni si 0 adancime de 7 picioare. Lucrarea ar necesita aportul a 7616 zilieri,
de care sa raspund& orasul. In anul 1876, Magistratul orasului Targu-Mures cere Ministerului de Interne
acordul unui Tmprumut de 100.000 florini, necesari pentru realizarea unor diguri de protectie si de
regularizare a Muregului.

Necesitatea amenajarii cursului raului Mures este pusa in discutie si in ultima parte a secolului al XIX-lea,
deoarece interventiile anterioare care s-au mai efectuat, intotdeauna fiind lucrari minore, necesitau mereu
reludri. Inca in acea perioadd s-a considerat ca o prima necesitate, indreptarea cursului raului, in zona
postatelor cunoscute sub numele de Bercul Taiat de Sus si Bercul Taiat de jos, din zona actualului cartier
»Rovinari", unde forma doua meandre. La 27 iulie 1900, inginerul Jelinek Antal, prezinta Consiliului orasului
propunerile de regularizare a Muresului, inclusiv plansa intocmita la 24 iulie 1900, prin construirea a patru
baraje si realizarea a doua canale de legatura, intre cele doua postate.

Perioada primelor doua decenii ale secolului al XX-lea, este cu mult mai dinamica. Atunci au debutat cu
adevarat lucrarile de sistematizare a teritoriului prin infiinfarea de noi strazi, amenajarea celor existente, mai
vechi, Tn cele mai multe situatii fiind pavate si asfaltate. Au fost amenajate si create noi spatii plantate, tot
mai mult s-au luat in considerare cerintele igienice prin asanarea si regularizarea raurilor, precum si
introducerea retelelor stradale de apa si canal. Pe 1anga toate aceste masuri urbanistice, au luat avant si
constructiile, fiind ridicate importante cladiri publice, din cele mai diferite domenii de activitate. Au luat fiinta
majoritatea uzinelor comunale: uzina electrica, de gaz, hidrocentrala pe Mures, abatorul comunal, noua
uzina de apa si multe altele, toate acestea concomitent cu construirea a tot mai numeroase locuinte. Este
perioada primariatului lui Bernady Gyorgy, care a avut intuitia de a folosi eficient fondurile primite, reusind sa
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transforme oraselul de provincie intr-un oras modern, sa-l ridice, la acea data, in ierarhia oraselor din
Ungaria, in ce priveste gradul de urbanizare.

Poate cea mai importanta activitate menita sa ridice gradul de urbanizare a orasului a fost sistematizarea
teritoriului intravilan, cu deosebire a celui cuprins, mai recent, prin lucrari de regularizare, unele vaste,
precum crearea de noi cartiere si parcelari de terenuri, infiinfarea de noi strazi, dar si modernizarea unor
strazi, anterior acestea fiind doar simple drumuri de camp.

Daca in anul 1884 s-a propus ca vechiul sistem defensiv al orasului sa fie intregit cu noi constructii,
concomitent cu desfiintarea curtinelor de aparare si a unor cladiri anexe, n vederea infiintarii unei scoli
superioare de cadeti, de aceasta data, se propune transformarea intregului complex al cetatii si a teritoriului
fnvecinat, Tntr-un vast parc orasenesc, ca loc de agrement si punct de atractie din zona centrala. Proiectul de
amenajare, intocmit la 1 februarie 1906 de inginerul sef al orasului, Flesch Adolf, prevede amenajarea
incintei cuprinse intre actualele strazi: Avram lancu, Bulevardul Cetatii, Nicolae lorga si piata Bernady
Gyorgy, intr-un parc de interes orasenesc. Sunt pastrate principalele cladiri din incinta cetatii, precum:
Biserica Reformata, cladirea garnizoanei, manutania, bastioanele de aparare si cladirile juxtapuse pe
curtinele de vest, realizate dupa anul 1750, precum si noua cladire a Scolii normale de baiefi din piata
Bernady Gyorgy nr. 7, azi corpul secundar al Universitatii ,Petru Maior".

Actualul ,Cartier al functionarilor" a fost infiintat ceva mai devreme, dar numai dupa anul 1907. La 15
decembrie 1909, cu cererea inregistrata sub nr. 10206 din 16 decembrie 1909, o parte din functionarii
orasului ridica problema situatiei lor locative, solicitand construirea de locuinte pe un teren deja propus
pentru lotizare, nscris in Cf. nr. 2907 Targu-Mures, top. nr. 2904, 2906, 2911.

Consiliul orasului aproba proiectul serviciului tehnic al orasului, pentru amenajarea strazilor Bradului
(Munkacs Mihaly), Borzesti (Zichy Mihaly), Vulcan (Berzsenyi Daniel) si Calimanului (Kolcsey Ferencz).

La Tnceputul veacului al XX-lea, se simte tot mai mult lipsa unui centru civic al orasului, care sa cuprinda
principalele institutii administrative si de cultura ale localitatii. Desi exista vechiul centru al orasului, acesta
era mobilat cu constructii modeste ca proportie, dar si ca aspect arhitectural, cele cateva edificii mai
importante fiind amplasate razlef, fara a constitui un punct de atractie, functional si estetic. Vechea primarie,
situata in aproprierea bisericii romano-catolice, era improprie functiunii sale, modesta ca marime, fiind si intr-
o stare de uzura avansata. Desi mai vasta ca proportii, cladirea prefecturii se afla in vechea piata Bolyai, la o
distanta apreciabila de piata centrala a orasului. Cat priveste institutile de cultura, cu exceptia bibliotecii
»1eleki", a scolilor primare, multe realizate abia intre anii 1904-1905, acestea lipseau cu desavarsire, nefiind
nici un teatru sau sala de spectacole, care sa corespunda cerintelor locuitorilor.

Era firesc ca primul si principalul obiectiv de interes comun, prevazut a se realiza, sa fie noul sediu al
Primariei orasului. Stabilirea noului amplasament a determinat numeroase propuneri, dar si controverse,
deoarece amplasarea unui asemenea obiectiv conditiona si regandirea zonei Tnconjuratoare, necesitdnd un
teritoriu Tntins, situat Th zona centrala a orasului, dar cu putine demolari de constructii, stiind ca despagubirile
sunt costisitoare.

In sedinta de consiliu din 28 decembrie 1904, in urma analizelor si hotararilor anterioare, se prezinta spre
aprobare doua posibile amplasamente. Primul proiect prevede zona aflata la intersectia strazii Calarasilor si
Arany Janos, considerat ca fiind amplasat in afara axului principal al orasului (pietele Victoriei si Trandafirilor,
strada Revolutiei), cu loturi inguste spre strada, si pentru care proprietarii solicita ca despagubire importante
sume de bani. De altfel, un calcul valoric al sumelor necesare exproprierii, intocmit la 14 iunie 1905 de ing.
Flesch Adolf, indica suma de 658.000 coronane. Al doilea amplasament, cel aprobat si sustinut de primar,
este situat ntre proprietatile lui Papp Janos si ale vaduvei lui Kenderes Karoly, pana la strada Cuza Voda.
Valoarea terenurilor expropriate este apreciata intre 340.000 - 360.000 coroane, dar o parte din teren ar
putea fi parcelat si vandut, ca urmare, suprafata necesara pentru noua primarie nu ar depasi valoarea de
140.000 coroane.

Asadar, odata cu aprobarea amplasamentului pentru noua cladire administrativa si demararea lucrarilor de
edificare, s-a inaugurat principalul santier de amenajare a teritoriului central al orasului si de realizare a
numeroase cladiri de interes comun sau case de raport. De altfel, inca in sedinfa din 4 iulie 1904, primarul
mentiona preocuparea administratiei orasului pentru crearea de noi strazi in zona centrala a orasului, dupa
cum urmeaza:

Intre piata Victoriei (Deak Ferencz) si strada Sportivilor (Termeg), actuala str. Artei;

Deschiderea strazii Sportivilor spre strada Bolyai, actuala str. Koteles Samuel;

intre strada Aurel Filimon (Iskola - Scolii) si piata Trandafirilor (Szechenyi), pe langé Biserica franciscanilor;
Intre strada Arany Janos si strada Cuza Voda (Kor utca - strada Cercului);

Intre strada Calarasilor si strada Stelelor (Csillag koz - Pasajul Stelelor).

Amplasarea noii cladiri administrative, urmata de cea a Palatului Culturii, determina modificarea radicala a
tipologiei zonei. Fosta strada Deak Ferencz, cu un traseu curbat pe directia sud-vest spre nord-est,
cuprindea pe ambele laturi cate un sir aproape neintrerupt de cladiri, pe partea nordica, intre strazile Horea
si Cuza Voda, ritmul fiind curmat doar de santul colector ce deversa in paraul Poclos, iar pe latura sudica se
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intindea din dreptul actualei strazi Artei, infiintata cu cativa ani mai tarziu, pana la intersectia cu strada
Marton Aron. Prin demolarea cladirilor aflate intre fostele nr. 15 si 27 si realizarea cladirii Primariei, s-a
format buzunarul (piateta) actualei piete Victoriei, marginit de strazile Enescu si Primariei, dand posibilitatea
crearii ulterioare de noi strazi. La sfarsitul primului deceniu al secolului al XX-lea, fosta strada Deak Ferencz,
pe latura nordica prezinta deja unele modificari ale aliniamentului, fiind sesizabile intentiile de amenajare a
actualului scuar, cu indreptarea laturii de vest a pietii spre strada Cuza Voda, a parcului din fata actualei
Catedrale Mici Ortodoxe.In sedinta din 12 decembrie 1910 s-a luat in discutie si s-a aprobat, cu nr.
116/10381/1910, proiectul de regularizare a strazii Deak Ferencz si a zonei inconjuratoare, intocmit la 10
decembrie 1910 de inginerul sef al orasului, Flesch Adolf - Proiectul, cat si memoriul tehnic, Tnregistrate sub
nr. 10381 din 11 decembrie 1910, prevede reconformarea strazii cu o deschidere de 18 m latime, si
trotuare a cate 4 m latime, indreptarea strazii Cuza Voda, la o deschidere de 14 m si trotuare de cate 2 m
Iatime si, ceea ce este mai important, propunerea pentru deschiderea de noi strazi spre zona recent cuprinsa
in intravilan, primul tronson al strazii Liviu Rebreanu si strada luliu Maniu, ce-si are punctul de pornire
aproximativ Tn zona arcuitd a strazii, pana in strada Cuza Voda, din zona curburii. Proiectul reprezinta o
prima varianta, deoarece, tot cu data respectiva, proiectantul a intocmit si un al doilea proiect, acesta stand
la baza formarii strazilor actuale. Potrivit descrierii tehnice a autorului din data de 4 februarie 1911, pe
terenul cuprins intre strazile Deak Ferencz (Victoriei), Regina Elisabeta (Primariei) si Cercului (Cuza Voda),
cu o suprafata de 50.000 mp, format din parcele inguste si alungite, ceea ce facea imposibila exploatarea
rationala a celei mai valoroase zone centrale a orasului si legarea acesteia de zonele mai noi cuprinse in
intravilan, s-a propus reconfigurarea actualei piete, cu un carosabil de 18 m la{ime si trotuare de cate 4 m, pe
actualele aliniamente, cu asigurarea relatiei spre strada Liviu Rebreanu, strada luliu Maniu, pana la strada
Cuza Voda, ambele cu latimi de cate 14 m si trotuare de cate 3 m, dar si drumuri de legatura intre piata si
strada Cuza Voda, respectiv strazile Tineretului si Tusnad, precum si cele doua scuaruri din piata Victoriei si
Bulgarilor. Pentru realizarea noului aliniament al pietii Victoriei, spre Cuza Voda, impus de deschiderea
primului tronson al strazii Liviu Rebreanu, sunt demolate construciii si expropriate terenuri (partial sau in
totalitate) din fosta strada Deak Ferencz.

Din zona centrala a orasului poate fi considerat ca facand parte si teritoriul aflat la nord-vest de piata
Trandafirilor, aflat intre strazile Calarasilor, Cuza Voda si Horea, cu numeroase terenuri intinse si un procent
de ocupare mai redus. inc& din primii ani a secolului al XX-lea Consiliul orasului este preocupat de
reconformarea zonei, de deschiderea de noi strazi. La 30 septembrie 1905, inginerul orasului, Flesch Adolf,
prezinta Consiliului orasului propunerile de amenajare a teritoriului, impreuna cu o descriere a strazilor
propunse si valoarea terenurilor expropriate. Nemes Albert, impreuna cu alfi cetateni, propune cumpararea
de catre oras a terenurilor din strada Arany Janos nr. 2,4, 6, 8 si 10 (actualele imobile nr. 1, 3, 5, 7 si 9), cu
scopul ca Tn piata nou-creata sa fie amplasata Primaria sau Teatrul.

Pana in secolul al XX-lea, din zona pietelor Trandafirilor si Victoriei, singurele legaturi cu orasul de sus erau
asigurate de strazile Targului, Bolyai si nu demult infiinfata Marton Aron. La solicitarea Consiliului orasului,
din 28 iulie 1908, arhitectul Flesch Adolf intocmegste proiectul de creare a unei noi strazi de legatura, intre
piata Trandafirilor (Deak Ferencz) si strada Koteles Samuel, actuala strada Artei. in prealabil, la 25 ianuarie
1908, arhitectul prezinta cele doua variante de amplasament pentru strada propusa, ca in sedinta de consiliu
din 26 mai 1908 sa fie aleasa varianta A. Pentru realizarea acestei strazi de legatura, in sedinta din 26 mai
1908, cu nr. 103/5092/1908, consiliul aproba in principiu ca orasul sa dobandeasca terenul necesar de la
Bucher Karoly cu sotia si llyes Lajos cu sotia. Urma ca in termen de 8 zile contractul de vanzare-cumparare
sa fie supus aprobarii, in vederea deschiderii strazii si realizarii canalizarii.

Raméanand inca Tn zona de sus a orasului, amintim preocuparea Consiliului ordsenesc pentru regularizarea
intersectiei actualelor strazi: Borsos Tamas, Bailor (Furdo), Erou Lt. Petre Popescu (Sipotului -Csorgo) si
Crizantemelor (Cimitirului -Temeto).

Un ultim proiect realizat in zona, este cel de regularizare a strazilor Stramba (Also), Izvorului (Belso kut-
Izvorului), Fantanei (Kiilso kut-Fantanii din afara), Retezatului (Foghaz-Inchisorii) si a Bulevardului 1
Decembrie 1918, intocmit la 20 aprilie 1906 de Flesch Adolf.

Partea nordica a zonei centrale se continua cu piata Republicii si strada 22 Decembrie 1989, cu toate
strazile marginase, ce se intind pana la calea ferata si statia nu demult infiinfata. La inceputul secolului al
XX-lea, acest teritoriu inca mai cuprindea domenii aproape pustii, strabatute de drumuri de camp,
neamenajate. Asa se prezenta si strada Pacii. Din memoriul adresat Consiliului orasului de catre inginerul
sef al orasului, Flesch Adolf, la 21 aprilie 1898, rezulta ca datorita actiunii raului Mures, o parte din postata
Ratul Mare Schimbator a fost afectata. Ca urmare, intre oras si numitul Peterfi Janos intervine o conventie
prin care acesta cedeaza orasului o parte din terenul sau aflat spre hotarul localitatii Singeorgiu de Mures,
urmand sa primeasca dreptul de folosinta asupra terenului cu top nr. 2417, de pe postata Gurdaly. intre timp,
terenurile aflate la hotar au fost dezmembrate, drumul nou-propus, fiind deja creat, nu mai face parte din cel
a lui Peterfi Janos, el fiind considerat ca drum de hotar, deci nu se mai impune intabularea acestuia pe
seama orasului. Harta topografica a zonei, din anul 1898, prezintd drumul notat cu nr. de ordine LXII, in
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suprafata de 4380 mp, precum si strada Cosbuc, situata spre calea ferata, notata cu nr. LX, cu 2052 mp,
ambele marginind un vast teren, cu nr. LXI, in suprafata de 17262 mp, notat ca “extravilan in Sf. Gheorghe”
In aceiasi zona, se deruleaz& si proiectul intocmit la 19 iulie 1905 de Flesch Adolf, insotit si de scrisoarea
inregistrata sub nr. 5066 din 12 iulie 1905, privind reorganizarea pietei Marasesti (Felso Vasut - Strada Garii
de Sus).

O importanta si valoroasa zona a orasului, care a cunoscut repetate etape de dezvoltare, este teritoriul aflat
la sud de piata Republicii si strada 22 Decembrie 1989, aflat pe terasa doua a Muresului, cunoscuta si sub
denumirea ,Dambul Cosarului". Aceasta cuprinde teritoriul circumscris strazilor Mihai Viteazul, Gheorghe
Marinescu si Gen. lon Dumitrache.

Amenajarea acestei vaste zone este impusa de construirea, in anul 1904, a azilului-spital de copii din strada
Gh. Marinescu. In sedintd comuna de Consiliu a orasului, din 16 mai 1903, prin Hotararea nr. 46/4511/1903,
se dispune intocmirea unui plan de sistematizare a zonei ,Dambul Cosarului", prin crearea de noi strazi,
intre care Gh. Marinescu, Mihai Viteazul (tronsonul al doilea), Secuilor Martiri, Nicolae Grigorescu,
documentatia fiind finalizata la 4 septembrie 1903 de catre arhitectul Flesch Adolf. Prelungirea strazii Mihai
Viteazul (Klastrom - Manastirii) cu cel de-al doilea tronson, cat si regularizarea strazii Gh. Marinescu, sunt
conditionate de solutionarea punctului de intersectie din dreptul Bulevardului Cetatii (Gabriel Bethlen).

in anul 1910, in aceiasi zona se trece la infiintarea strazii Gen. lon Dumitrache, si anume tronsonul cuprins
intre strazile Dimitrie Cantemir si Rasaritului.

Un important program de sistematizare a zonei adiacente strazii Libertatii, cuprinsa intre strazile Cuza Voda
- Rodnei si Belsugului - calea ferata, s-a inifiat prin proiectul din februarie 1912, intocmit de acelasi Flesch
Adolf. Proiectul prevede realizarea de noi strazi si regularizarea unor drumuri de camp existente, intre
strazile Cuza Voda (Bela Karoly) si Rodnei (Kemeny Zsigmond), cu strazile: Ecaterina Varga, Crisan, Dr.
Emil A. Dandea, luliu Maniu, Plevna si regularizarea strazii Tudor Vladimirescu, fosta Tisza Kalman, precum
si zona dintre strada Belsugului si calea ferata, unde sunt create strazile Ghiocelului si Sebesului.

La sud de strada Gh. Doja, pe postata cunoscuta sub denumirea de ,Dambul Pietros", in anul 1910 se
solicitd realizarea unui cartier al functionarilor. Tnca din anul 1905, locuitorul Szakats Peter, impreuna cu
cativa asociati, solicitd parcelarea unui teren cu crearea unei noi strdzi, actuala Szecheny Istvan. in acest
scop, prezinta doua variante de amplasament, fiecare cu o deschidere de cate 10 m, ce urmaresc curbele de
nivel pe portiunea dintre strada Urcusului (zona situata deasupra vilei Csonka) p&na in zona de curbura a
actualei strazi spre strada Gh. Doja pentru evitarea pantelor accentuate. Proiectul final de parcelare prevede
realizarea unei strazi cu un profil de 8 m Iatime si 14 parcele, cuprinse intre proprietatile lui Csonka Geza la
est, Bustya Lajos, vaduva lui Wagner Lipot si Bajko Andras la sud. La 24 iunie 1905, ludndu-se in discutie
proiectul acesta, este aprobat cu nr. 85/4201/1905 si inregistrat sub nr. 6307, din 2 iulie 1905.

Cu strada Cernei se incheie sirul noilor strazi create in aceastd perioada in zona malului stadng al raului
Mures. Cu cererea nr. 3175, din 23 martie 1912, numitii Sipos Sandor si Bucher Karoly solicitd acordul in
vederea parcelarii terenurilor aflate intre zona caii ferate si strada Baneasa (Toldy Ferencz), crearea unei
strazi de legatura si prelungirea strazii Dorobantilor, cererea fiind insotitd si de un plan de situatie topografic,
ce indica parcelele si strazile existente la acea data. Printr-un alt plan de situatie, se fac urmatoarele
propuneri de parcelare: terenul din CF. Nr. 846 Targu-Mures, top nr. 4840, proprietatea lui Sipos Sandor
(partea cu numere impare) cu 13 loturi de casa si CF. Nr. 3330 Targu-Mures, top nr. 4841, proprietatea lui
Bucher Karoly (partea cu numere pare), tot cu 13 loturi, precum si corpul de strada, a carei axa se afla pe
limitele celor doua proprietati. Prin dezmembrare se propune si prelungirea strazii Dorobantilor. De fapt, cei
doi proprietari cu cererile nr. 4554 si 4555 din 2 mai 1912, revin la o solicitare anterioara, ele fiind aprobate
in Sedinta de consiliu din data de 3 mai 1912, dar cu conditia trecerii in proprietatea orasului a corpurilor noi
de strada. Un plan de situatie de ansamblu, intocmit Tn luna mai 1912 de inginerul cadastral Meszaros Antal
infatiseaza strazile mai nou aprobate sau curand realizate: strada Cernei cu indicarea proprietarilor; strada
Oltului aprobata cu nr. 8928/1911; strada Trotusului aprobata cu nr. 4553/1911. Punctat sunt prevazute
strazile Oltului (tronsonul dintre strada Somesului si Piata Armatei) si strada Frunzei.

Pana in secolul al XX-lea, in zona orasului aflata pe malul drept al raului Mures, trama stradala a cunoscut
putine modificari, ea avand inca un pronuntat caracter rural si a carei dezvoltare s-a desfasurat fara vreun
program dinainte stabilit.

In anul 1912, se trece la regularizarea zonei aflate intre strada Podeni si raul Mures, cu crearea strazilor
Potopului, Apelor si Cotului.

La 15 martie 1911, inginerul sef al orasului, Flesch Adolf, intocmeste proiectul de amenajare a strazii,
actualul Bulevardul Cetatii, fost Bethlen Gabor, insotit de un memoriu tehnic. Proiectul prevede crearea a
doua parti carosabile, de cate 5,50 m latime cu trotuare asfaltate, ce marginesc spatiile plantate de 7,50 m
Iatime, situate pe axa strazii, cat sl amenajarea strazii Trebely prin pavarea cu keramit. Observam partea de
sus a strazii deja regularizata, prin deschiderea strazii Mihai Viteazul, spre azilul-spital de copii, precum gi
propunerile de amenajare in parc al cetatii. In sedinta comun& a comisiilor de finante si economica, din 25
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septembrie 1911, prin Hotararea nr. 164/8194/1911, se aproba propunerile date prin proiect, urmand ca
realizarea lucrarilor sa fie urmarita de catre Consiliul orasului.

Alta importanta strada, actuala Revolutiei (Sf. Gheorghe), cunoaste importante transformari. La 12
decembrie 1910, Consiliul orasului hotaraste amenajarea strazilor Revolutiei si Postei (Petofi).

Importanta prin dimensiunile ce le are, la randul ei, piata Republicii constituie programul unor vaste lucrari de
amenajare. Catre sfarsitul secolului al XIX-lea, piata inca era strabatuta de santuri de apa, ramasite ale
vechiului curs de apa, surprins de Toth Stefan in gravurile din anul 1823. Fostul brat al Muresului isi avea
traseul prin piata Marasesti.

Pana la deversarea in albia majora, in partea de intersectie ale celor doua spatii ale pietii, inca se mai aflau
cateva case, care, rand pe rand, pana spre anul 1910, sunt demolate. La 8 decembrie 1912, inginerul sef al
orasului, Flesch Adolf, intocmeste documentatia pentru amenajarea celor doua piete si a zonei
inconjuratoare. Potrivit descrierii tehnice si a proiectului, piata Republicii circumscrie doua spatiji: primul
pana la intersectia cu strada 30 Decembrie (Battyani Lajos) avand o forma triunghiulara, mai larga,
prevazuta cu un parc central; al doilea, pana la intersectia cu strada Lacramioarei (Soos Pal), de forma
dreptunghiulara, alungita, cu trei insule de verdeatad. Este luatd in considerare si piata Marasesti (Zrinyi
Miklos), cu doua par{i carosabile, situate de o parte si de alta a unei zone verzi, amplasate central pe
tronsonul dintre piata Marasesti si strada Marasti. Toate partile rezervate circulatiei sunt asfaltate sau pavate
cu piatra.

Ultima strada amenajata in zona este Pasajul Palas.

Un exemplu de urbanizare in timp a retelei stradale il ofera strada Libertatii, pe tronsonul dintre strada Cuza
Voda si paraul Poclos. In anul 1898 mai existau unele terenuri virane, sau edificate doar cu cladiri anexa
pentru ca in anul 1911, o plansa aflata in arhivele primariei, sa prezinte strada in intregime edificata, chiar
daca in marea lor parte, cladirile de locuit erau constructii mai modeste, unele chiar din materiale perisabile.
Perioada cea mai dinamica in dezvoltarea orasului, de dupa anul 1900, a fost epoca dualismului, indeosebi
ultimele doua decenii inainte de prima conflagratie mondiala, cand au fost demarate principalele lucrari
edilitare de amenajare a teritoriului si de inzestrare cu importante dotari de interes obstesc.

Destul de curand, dupa anul 1900, orasul ia masuri de amenajare a malului raului Mures, indeosebi a celui
aflat in zonele de varsare in acesta a Bratului Morii si a paraielor Poclos si Vulpii. Un prim proiect emis Tn
anul 1909, ce poarta titlul: "Plan de situatie privind proiectul lucrarilor de consolidare intentionate de
municipiul Targu-Mures in amonte de racordarea canalizarii orasului" prevede amenajarea malului stang al
raului Mures, aflat in zona de varsare a paraului Vulpii, a zonei de legatura cu canalul de aductiune a apei la
Fabrica de zahar si a statiei de pompare a apei pentru zona caii ferate.

Pagube materiale au produs orasului, uneori si apele revarsate ale paraului Poclos. Daca, nu cu mult timp in
urma, Poclosul constituia limita de vest si sud a intravilanului orasului, odata cu formarea noului centru civic
si extinderea perimetrului construibil spre vest, indeosebi prin deschiderea de noi strazi, acesta a ajuns sa
devina parte componenta din localitatea propriu zisa. Aceasta noua conditie geografica a paraului determina
municipalitatea sa promoveze unele masuri de amenajare a acestui curs de apa, atat prin consolidarea
malurilor sale, cat si prin construirea de poduri corespunzatoare pentru noile strazi ce-l intersecteaza.
Numeroase documente privitoare la acest deziderat al orasului, strdnse intr-o mapa ce poarta titlul:
~Proiectul de reglementare a paraului Poclos din Targu-Mures”.

Dintre toate lucrarile de interes edilitar infaptuite la Targu-Mures in perioada antebelica, sistemul de
protejare a orasului impotriva inundatiilor, ce cuprinde barajul, canalele de aductiune si de evacuare a apei,
precum si uzina electrica (hidrocentrala), cu toate celelalte lucrari colaterale, reprezintd cea mai importanta
realizare.

Inundatii au loc in primavara anului 1913, distrugdnd aproape toate lucrarile realizate pana atunci, au
demonstrat insuficientd capacitate de descarcare a barajului. in atare situatie, la 19 mai 1913, Biroul de
Tmbunatatiri Funciare din Aiud propune prelungirea barajului de pe Mures cu inca un stavilar de golire, cu o
deschidere de 10 m, astfel incat, in totalitate, acesta s& ajunga la 74 m lungime. In paralel s-a trecut la
modificarea documentatiei pentru uzina electrica, majoritatea proiectelor fiind intocmite intre 10 aprilie 1913 -
21 septambrie 1914,

in luna aprilie a anului 1918, antreprenorul intocmeste devizul final al lucrarilor realizate, valoarea acestora
fiind evaluata la suma de 1.780.514, 31 coroane situatia pe principalele categorii de lucrari fiind urmatoarea
situatie: 1 - Barajul de beton -553.040,24 coroane; 2 - Barajul de beton etc, lucrari de pamant - 111.419,95
coroane; 3- Priza de apa - 143.887,35 coroane; 4 - Protejarea malului - 48.498,57 coroane; 5 -Canalul
superior - 293.123,05 coroane; 6 - Casa turbinelor (uzina electrica) -296.355,84 coroane; 7 - Canalul inferior
- 224.316,35 coroane; 8 - Poduri - 87.804,33 coroane; 9 - Alte lucrari vechi - 22.068,63 coroane. Situatia
financiara a investitiilor din oras, intocmita la 10 ianuarie 1916, pentru lucrarile de construire si de amenajare
a sistemului amintit, arata ca s-au prevazut fonduri de 2.700.000 coroane, fiind cheltuite 2.755.435 coroane,
deci cu 55.435 coroane mai mult.
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In cea de-a patra sedinta a Consiliului Municipal, din 25 septembrie 1928, nr. 52/16595/1928, este prezentat
raportul primarului cu privire la trei amplasamente de terenuri, pe care le “Declara necesare pentru viitoarea
desvoltare, sistematica, igienica si culturala a municipiului”. Cele trei amplasamenete sunt urmatoarele: 1 -
Terenurile situate pe latura posterioara a Primariei (perimetrul actualului hotel ,Parc" si al zonei verzi); 2 -
Piata din strada Gh. Doja (Principele Carol) la colt cu paraul Poclos, din fata Casei Cercuale (terenul aferent
cladirii fostei cooperatii ,Furnica" si a Corpului Didactic); 3 - Triunghiul din piata Albina (piata Victoriei)
destinat ca parc. In final se,” hotareste, ca pentru redobandirea acestor terenuri s& se proceada la
exproprierea pentru cauza de utilitate publica, prevazuta de legea XLI 1881 "

Cele 7 amplasamente, considerate de Municipalitate ca zone verzi ale orasului si luate in evidenta la 2
ianuarie 1931, sunt urméatoarele:

1. Parcul ,Elisabeta” in imediata apropriere a orasului, cu 6 ha si 360 mp, plantat cu arbori, are arene
pentru tenis, alei, lac pentru patinaj, proprietatea orasului. Este frecventat de catre locuitori si este ingrijit;

2. Platoul ,Cornesti” la periferia orasului, cu 11 ha, 5.093 mp, plantat cu copaci, proprietatea orasului,
frecventat primavara, este neingrijit.

3. Strandul orasenesc, din piata Matei Corvin, cu 6147 mp, are unele plantatii - copaci si flori - bazine de
inot, este frecventat si ingrijit. Se prevede amplificarea acestuia.

4. Strandul ,Ritz" pe malul Muresului, cu 4165 mp, are aparatura pentru sport, proprietatea familiei Ritz,
este Tngrijit, frecventat de membrii familiei.

5. Strandul Societatii functionarilor, pe malul Muresului, in amonte de varsarea Turbinei, cu 719 mp,
existdnd cétiva brazi, amenajat cu nisip si cabine, in proprietatea orasului, este ingrijit si frecventat de
membrii societatii.

6. Raul Mures, margineste o buna parte din oras, latimi de 30-50 m, zone cu tufisuri, maluri nisipoase,
proprietatea orasului, neingrijit, frecventat de locuitori.

7. Parcul de gimnastica, din strada Koteles Samuel, Societate particulara, cu 1 ha si 1875 mp, amenajat cu
arene de tenis etc. Este ingrijit si frecventat.

Pentru a dobandi cat mai multe amplasamente posibile pentru construirea de locuinte, Consiliul Municipal a
promovat si a aprobat numeroase documentatii de parcelare a unor terenuri, cu deosebire a celora ce
constituiau proprietatea unor locuitori ai oragului. Deschiderea de noi strazi, fie prin strapungeri cu crearea
de noi parcele pe una sau ambele parti ale acestora, fie prin amenajarea unor drumuri cu stabilirea noilor
aliniamente, sunt situatii pe care le intalnim atat in zona mai veche a orasului, cat si in teritoriile nu demult
cuprinse in perimetrul construibil.

in anul 1923, la solicitarea vaduvei lui Soos Karoly, sunt parcelate doué terenuri, proprietatea acesteia. Un
prim teren se afla in strada Oituzului, pe actuala parte a numerelor cu sof, obtinandu-se un numar de 11
loturi; al doilea teren in strada Vanatorilor, pe actuala parte a numerelor cu sot, fiind prevazut a se crea un
numar de 16 loturi. O importanta parcelare este aceea din zona strazilor Victor-Babes - Bujorului, din anul
1925, cand Bustya Ludovic si Burger Albert, solicitd parcelarea unui teren mai vast, inscris in CF. nr. 3,
4013, 2030, 2525 Targu-Mures. Prin Hotararea nr. 7387, din 18 aprilie 1924 Consiliul orasului aproba planul
de parcelare, intocmit la 30 martie 1924, pentru crearea a 40 de loturi de casa si deschiderea strazii
Cibinului precum, si amenajarea strazilor Victor Babes si Bujorului.

Alte doua parcelari sunt efectuate in anul 1926. La cererea lui Stancu loan, nr. 6236/1926 se aproba
parcelarea terenului inscris in CF nr. 2732 Targu-Mures, top nr. 1495/a/2 din strada Agricultorilor (azi. B-dul
1 Decembrie 1918), teren care impreuna cu cel de sub top nr. 1495/a/l, au constituit baza formarii loturilor
din strada Secerei, nr. 1-21, cu regularizarea strazilor Tudor Vladimirescu si Vulturilor. Al doilea teren,
proprietatea lui Kiss Mihail, este inscris in CF nr. 2340 Targu-Mures, top nr. 4910/1/1, 1910/1/2, 4911/1 si
este situat intre strazile Savinesti si Lavandei. Prin planul de dezmembrare, intocmit la 15 februarie 1926 de
catre Gyulai Ladislau, s-au creat 16 parcele aferente actualei strazi Azurului.

Tot Tn anul 1926 se trece la parcelarea terenurilor situate Tn actuala zona a Bisericii mici reformate, din
strada Stefan Cel Mare. Aflat in pastrarea compartimentului Arhitect sef, al Primariei Municipiului Targu-
Mures, planul de situate prevede parcelarea terenului cu formarea actualei piefe Memorandului, inclusiv
parcul (parcelele nr. 27, 28, 29, 30), cu un numar de 15 parcele si alte 10 parcele in B-dul 1 Decembrie
1918. A doua documentatie se refera la formarea strazii Salciilor, prin parcelarea din anul 1926 a terenurilor
inscrise in CF. nr. 2758, 4364 Targu-Mures, top nr. 4934, 4935, da nastere la un numar de 16 parcele,
situate pe ambele parti ale strazii nou-formate.

Deoarece orasul avea nevoie de terenuri, nu numai pentru construirea de locuinte, dar si pentru edificarea
unor cladiri de interes comun, precum scoli, biserici, sedii de firme, spatii comerciale, piete publice, cimitire
etc, Tn mai multe randuri s-a solicitat revenirea la terenurile expropriate de la oras, in cele mai numeroase
cazuri ele fiind dobandite de oras inca din vechime, prin cumparari sau schimburi de terenuri, potrivit
procedurilor timpului. De asemenea, s-a intervenit pentru recalcularea prefului terenurilor expropriate, in
multe cazuri el fiind considerat mult mai mic decat meritau acestea.
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Desi in ultimele doua decenii de pana la Primul Razboi Mondial, s-au ridicat numeroase construciii civile,
industriale, religioase etc, nu a existat un plan unic de sistematizare a orasului, pentru multe investitii
amplasarea efectuandu-se printr-o prealabila analiza a zonei si a Regulamentului din anul 1904. Necesitatea
unui astfel de plan a fost pusa in discutie doar dupa preluarea conducerii administratiei orasului, la 22
decembrie 1922, de catre Emil-Aurel Dandea.

Cunoscuta si sub denumirea de Reforma Administrativa, la 13 iunie 1925 este promulgata de catre regele
Ferdinand I, Legea pentru unificare administrativa, al carei capitol al Vlll-lea avand ca subiect, Edilitatea ",
aduce unele reglementari cu privire la obligativitatea intocmirii planurilor de sistematizare a localitatilor.
Articolul 69 prevedea ca ,Acest plan trebuia sa aiba in vedere alinierea strazilor, alimentarea cu apa,
amenajarile de canal si iluminat, pavarea si infiinfarea de parcuri, construirea de locuinte ieftine etc.

Acest plan devenea definitiv dupa ce primea aprobarea consiliului comunal. Capitolul al VllI-lea reitera
prevederile Legii pentru organizarea comunelor urbane din anul 1894 privitoare la netolerarea deschiderii de
strazi, pasaje, piete, constructii fara autorizatie"... "In spiritul constitutiei din anul 1923, legea prevedea
posibilitatea de expropriere n caz de utilitate publica... "

Primaria Municipiului Targu-Mures a dobandit terenul din zona Pietii Unirii (n prezent Victoriei), pentru care
s-a hotarat intocmirea unui proiect de parcelare, inclusiv crearea unei strazi. Avand in vedere Decizia nr.
25436 din 13 noiembrie 1936, a Consiliului Municipal Targu-Mures, Consiliul de Minigtri, in sedinta din 21
decembrie 1936, Jurnal nr. 2862/1936, decide:, art.l. Se autorizeaza comisiunea interimara a municipiului
Targu-Mures, sa scoata in vanzare un numar de noua parcele, din terenul proprietatea acestui
municipiu”..."in scopul construirii de locuinte pentru functionarii publici" Prin urmare, la 12 iulie 1937, seful
Serviciului tehnic, Maetz Ervin, comunica presedintelui Consiliului Orasenesc: La ordinul Dvs Nr.
11072/1937, cu onoare Va Tnaintez 3 exemplare din schita de parcelare a terenului proprietatea municipiului
Tg-Mures, din str. Regele Carol " (actuala str. Koteles Samuel), plan aprobat in sedinfa Comisiei Interimare
din 31 august 1937".

La 14 februarie 1928, cu nr. 3044/1928 primarul Bemady Gyorgy, se adreseaza Consiliului Municipal, printr-
0 scrisoare, in care, dupa ce trece in revista unele prevederi ale Regulamentului de edificare a municipiului
Targu-Mures (existent inca din 15 februarie 1905), cu aplicarea acestora pe cele cinci circumscriptii ale
orasului, se refera si la zona centrala, aratand:” in ceea ce priveste insa centrul, piata orasului, aceasta nu s-
a desvoltat in forma si masura in care ar fi trebuit sa se desvoalte considerand cresterea numarului
locuitorilor si in primul rand investirile de multe milioane ce s-au facut chiar de catre municipiu in partea de
jos a pietei”.

Cauza nedezvoltarii centrului, pietei orasului, se datoreaza nu numai crizei economice, ci in primul rand
faptului ca unii proprietari condusi fiind de patima nemarginitd a imbogatirii, suprapunand interesele lor
particulare intereselor generale au transformat in cele mai multe cazuri colibele lor mizerabile din piata fara a
poseda permisul autoritati comunale, fapt prin care au ajuns la venituri nemaipomenite, impiedecand
totodata dezvoltarea municipiului.

in piata Municipiului se g&sesc colibe mici acoperite si carpite cu hartie gudronata, tigle, sindrile si scanduri,
cari produc un venit din chirii cu mult mai mare ca oricare palat modern cu 2-3 etaje. Grajduri mucede,
camare de lemne, pivnite, edificii laterale etc. au fost transformate in localuri de pravalii, locuinte etc. “pentru
cari proprietarii incaseaza chirii cari de o suta de ori intrec valoarea lor reala".

Demolarea cladirilor vechi, insalubre, unele in pericol de prabusire, nu arareori a intdmpinat opozitia
proprietarilor acestora. Un caz il ofera un imobil din piata Trandafirilor, fosta Regele Ferdinand nr. 33. Ca
urmare a hotararii Comisiei de Salubritate a Municipiului Targu-Mures, din data de 28 aprilie 1932, s-a stabilit
ca datorita situatiei Tn care se afla constructiile din piata regele Ferdinand nr. 33, proprietatea vaduvei lui
Kiss Gheorghe, un numar de 11 chiriasi sa fie evacuati. Intre timp, proprietara soliciti efectuarea unor lucrari
de reparatii la cladire, la care, prin adresa nr. 12644, din 28 iunie 1938, Primaria comunica neaprobarea
realizarii lucrarilor ,deocarece punerea in buna stare a casei din chestie, adicd corespunzatoare
prescriptiunilor regulamentului de edificare depaseste caracterul unei reparari obignuite ".

Dupa un an si jumatate, Comisia Interimara a Primariei Targu-Mures, la 20 noiembrie prin Hotararea nr.
25562/1934 dispune introducerea procedurei pentru demolarea edificiilor situate Tn curtea intravilanului din
piata Regele Ferdinand nr.33” -se fixeaza termenul de 28 Nov. 1934 ora 10, hotaréare trimisa tuturor partilor
interesate. La 6 noiembrie 1934, o comisie special instituita stabileste: “constructiile sunt necorespunzatoare
din punct de vedere edil, incendiu si sanitar", ca urmare, propune introducerea procedurii de demolare, data
prin Dispozitia nr. 25568, din 20 noiembrie 1934, a Comisiei Interimare a Municipiului Targu-Mures. De aici a
pornit o serie intreaga de interventii, constatari si dispozitii, astfel Tncat, abia la 30 mai cu nr. 289/1936,
Consiliul de Igiena si Ocrotire a municipiului comunica presedintelui Consiliului Interimar cd demolarea nu
poate fi executatd deoarece aceasta este ,apelata la Tribunal". intr-un final, Comitetul Local de Revizuire din
Cluj, la care a ajuns cazul, prin Decizia nr. 959, din 5 iulie 1936, respinge ca inadmisibila actiunea vaduvei
Kiss Gheorghe"... "declara nelocuibil imobilul situat in Piata Ferdinand nr. 33, proprietatea lui vaduvei Kiss
Gheorghe si altii, dispune evacuarea camerelor si dard@marea cladirii pe ziua de 1 aprilie 1936".
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La baza unor operatiuni urbanistice importante din perioada interbelica au stat transferuri sau schimburi de
proprietati ale municipalitatii cu Ministerul Armatei.

Avand in vedere conventia dintre Ministerul Armatei si Consiliul Municipal Targu-Mures, fixata prin Procesul-
Verbal din 16 octombrie 1929 s-a prevazut ,castigarea terenului cu toate supraedificarile"Cetatii Avram lancu
" - se va putea realiza un desiderat vechiu pentru formarea unui parc public intr-un cartier central.

Cu Decizia nr. 21119, din 24 august 1937, Comisia Interimara a Municipiului Targu-Mures, aproba schimbul
de terenuri, dupa cum urmeaza: ,1. Municipiul Tirgu-Mures pune la dispozitia Ministerului Apararii Nationale
terenul fostului depozit de munitiuni, cu o suprafatd de cca. 16 ha., pentru a se construi cladiri militare, 2.
Ministerul Apararii Nationale pune la dispozifia Municipiului Targu-Mures, in schimb o suprafata egala cu
aceeia aratate la pct. 1 din terenul situat in cartierul numit ,Ratul Macelarilor", folosit astazi pentru cultivat
zarzavaturi pentru armata". Comandamentul Corpului VI Armata, adresandu-se Primariei din Targu-Mures,
solicita intocmirea masuratorilor topografice ale terenurilor si intocmirea documentafiei de dezmembrare a
acestora. Cu Decizia nr. 24857, din 8 octombrie 1937, Primaria aproba schimbul de terenuri, urmand ca
documentatia sa fie inaintatd Ministerului Apararii Nafionale. Ambele terenuri au suprafete de cate 21 ha,
0116 mp, pe cel al fostului depozit de munitii fiind realizatd noua cazarma, iar pe cel dobandit de oras
urmand a se realiza actualul cartier Rovinari.

Reglementari de aliniament si creare de loturi de noi case, sunt aprobate in anul 1936 in strada Vulcan. Cu
cererea nr. 12687, din 25 mai 1936, Biserica Reformata solicita parcelarea terenului inscris in CF nr.2633
Targu-Mures, top nr. 1737/1, cu crearea a 12 loturi de casa in latime de 21,40 m si o adancime de 26 m,
inclusiv noul aliniament, solicitare aprobata cu nr. 12686, din 12 iunie 1936. Acordul este conditionat de
trecerea in proprietatea orasului a corpului de strada cu top nou.1737/1/14, 1737/1/15, urmand ca biserica
sa realizeze lucrarile edilitare aferente. Considerand ca strada practic a fost realizata in anul 1910 si doar
prin parcelare se stabileste noul aliniament, Parohia Reformata contesta conditia data, prin Decizia nr.
19291, din 2 martie 1937, Primaria acorda lotizarea, insa ,numai daca parohia Reformata va executa sau va
asigura executarea, prin ipoteca de primul rang - a lucrarilor de pavare cu asfalt a strazii Ecaterina Teodoroiu
in valoare de 767.000 lei”.

Devenit un punct de atractie si destindere a locuitorilor orasgului, inca de la sfarsitul secolului al XIX-lea, in
perioada interbelica, parcul Elisabeta cunoaste modificari radicale prin construirea mai multor obiective
sportive si de distractie. Un plan de situate al parcului Elisabeta, provenind din anii 1935-1936, infatiseaza
parcul Tn totalitatea sa, cuprinzand dotarile mai vechi, precum si cele mai recente, reprezentat fiind parcul in
sine, lacul, arenele sportive vechi si cele noi, gradina oraseneasca, stadionul cu tribunele laterale (1934-
1935), pavilionul de patinaj (1935) cu o valoare de 583.467 lei. Sunt trecute si propunerile pentru extinderea
baii de vara (fostul strand ,Vointa"), lucrari ramase nerealizate.

Intr-un comentariu din gazeta ,Orasul" din anul 1923, Emil A. Dandea, primarul orasului, se referad la
monumentele din Targu-Mures, in care, pana la 1918 nu a existat nici un monument care sa reprezinte
trecutul si istoria culturala Tn oras a romanilor.

Cel dintai monument realizat inca din anul 1923, este ,Ostasul Roman". In raportul primarului din luna
octombrie 1923, acesta mentiona faptul ca monumentul ,Soldatului Roman" e deja comandat din banii
stransi din contributie publica", pentru ca la 2 decembrie 1923, cu ocazia implinirii @ 5 ani de la Marea Unire
si intrarea armatei romane in Targu-Mures, monumentul sa fie inaugurat. Festivitafile organizate cu ocazia
inaugurarii monumentului au debutat printr-un Te-Deum la toate bisericile din oras, urmat de slujba oficiata
de P.S.S. Nicolae Ivan Episcop al Clujului, cu participarea a numeroase personaliti de seama.

in Darea de seama pe anul 1924, primarul Emil A. Dandea, arat pe scurt: ,in luna mai s-a ridicat (inaugurat)
inaintea Primariei statuia ,Lupoaica", stirea fiind consemnata si de gazeta ,Orasul" din 16 iulie 1924:
Asemenea s-a terminat si inaugurat la 10/23 mai monumentul Latinitatii, aflat Tnaintea Primariei". Pe un soclu
realizat de arhitectul Ervin Maetz, s-a asezat statuia ,Lupoaica cu Romulus si Remus", cadou primit din
partea Romei. In anul 1940, statuia este mutat& la Turda, iar soclul demolat, pentru ca in anul 1991 sa fie
readusa la Targu-Mures si asezatd pe un nou postament, momentul inaugurarii avand loc la 30 noiembrie
1991.

La 5 octombrie 1919 isi deschide cursurile Liceul ,Al. Papiu-llarian", al carui corp profesional era compus din
12 cadre didactice, care pregateau 238 elevi. La peste un deceniu distanta, la 1 decembrie 1930 avea sa fie
dezvelit monumentul patronului spiritual, marele revolutionar, om politic si istoric Al. Papiu-Illarian. Pentru
amplasarea monumentului au fost inifiate doua propuneri si anume: in fata cladirii, pe actualul amplasament,
propus de Comitetul de initiativa si intre coloanele de la intrarea in cladire, loc propus de catre Serviciul
tehnic al Primariei. La 16 septembrie 1930, I. Bujor, presedintele Comitetului de initiativa, solicitd Primariei
emiterea acordului “pentru ridicarea acestui monument (...) a ne da concesiunea legala, pentru Inceperea
lucrarilor necesare monumentului lui Papiu llarian” amplasamentul fiind stabilit de Comisiunea Superioara
pentru Monumente Publice, prin Jurnal nr. 28, din 15 octombrie 1930, dat in prezenja lui I. Minulescu,
Director al Artelor, arh. Duiliu Marcu, sculptorii Fr. Storck si |. Jalea. Bustul a fost realizat de lon Schmidt
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Faur, in bronz, cu o inaltime de 1,30 m, asezat pe un piedestal paralelipedic de 2,30 m inal{ime. Dupa anul
1940, monumentul este dus la Arad, pentru ca la 22 decembrie 1957 sa fie readus pe vechiul amplasament.

EVOLUTIA FONDULUI CONSTRUIT (TIPOLOGIA SI CARACTERISTICELE ACESTUIA) AMENAJARI

Tipologia si evolutia constructiilor din prima perioada a existentei orasului Targu-Mures poate fi reconstituita
cu oarecare dificultate. Lipsa unor sapaturi arheologice mai ample, indeosebi in zona primelor nuclee ale
localitatii, cat si faptul ca nu s-au pastrat asemenea constructii, face dificil de cunoscut care a fost forma
sidimensiunea primelor cladiri, care mobilau localitatea secolului al XllI-lea.

Cele mai numeroase edificii erau casele de locuit, care, la acea data., se deosebeau prea putin de cele
situate la sate, al caror partiu era influentat de tipul de case existente in epoca. Tehnica construirii acestor
locuinte, precum si tipurile fundamentale de case s-au pastrat de-a lungul veacurilor pana aproape de
secolul nostru. Casele ridicate la suprafata solului si compuse dintr-una sau doua., uneori si mai multe
incaperi, erau de plan dreptunghiular. Ca tip principal de casa ce putea exista la Targu-Mures este cel cu
cuptor in tinda, forma deosebit de raspandita in Transilvania. Compusa din doua - trei incaperi, cladirea
sufera destul de curand modificari, cuptorul fiind scos din casa si mutat, eventual, alipit de cladire. Existau si
case simple, formate dintr-o singura incapere, forma cea mai arhaica a casei taranesti din Transilvania, dar
si case cu camara, ca urmare a influentei secuilor, nu demult asezati in aceasta zona.

Odata cu statornicirea si consolidarea in Transilvania a stapanirii regatului feudal maghiar, se simte tot mai
mult patrunderea elementelor artei constructive feudale, caracteristice Europei occidentale. Noul stil romanic,
care a cuprins, in principiu, tarile europene catolice, patrunde si in Transilvaniei, unde este realizata o serie
de constructii remarcabile prin forma lor arhitecturala. Deosebit de productiva si mult mai importanta din
punct de vedere artistic si tehnic a fost arhitectura religioasa.

Tipul de plan care domina arhitectura romanica din centrul Transilvaniei, deci intalnit si Tn zona orasului
Targu-Mures, este biserica - sald, cu nava simpla dreptunghiulara, acoperitd cu tavan drept si abside
semicirculare boltite in semicalota, precedata de o travee paralelepipedica, tot boltita. Pe latura vestica nava
era prevazuta cu contraforturi oblice, iar laturile scurte se continuau pe verticala cu timpane triunghiulare ce
delimitau Tnvelitoarea in doua pante. Erau raspéandite asemenea biserici Tn toatd zona limitrofa orasului
Targu-Mures dar, pe parcurs, acestea au fost demolate sau reconstruite, astfel ele mai fiind cunoscute doar
din imaginile sau descrierile mai vechi si mai putin din unele elemente constructive pastrate.

Cea mai cunoscuta biserica romanica din jurul orasului este biserica reformata din Sancraiu de Mures,
pomenita la 1239, fiind o varianta cu turn - clopotnitd. Nava bisericii este demolata in anul 1895, iar restul in
anul 1901, dar i s-a pastrat turnul de caramida care, la etajul I, are conservata tribuna cu arc semicircular gi
lintelul unui ancadrament de piatra, iar la etajul Il, cele trei ferestre bifore cu colonetd axiala incheiate la
partea superioara in unghi.

Presupunem ca o asemenea biserica de morfologie romanica trebuia sa fi fost si la Targu-Mures. Ea a fost
desfiinfatd odata cu construirea actualei biserici din cetate din care, probabil, au mai ramas resturi
incorporate in corul actualului edificiu. De forma romanica putea fi si biserica "Sf. Nicolae", aflata in strada
Bolyai. Aici, se afla acel "sacerdos" Romanus pomenit de dijmele papale din anii 1332-1336. Dupa
construirea bisericii din cetate, biserica cu méanastire isi pierde din importantd anterior avuta. In anul 1601,
cand aceste biserici sunt distruse de mercenarii lui Basta, se pare ca nu mai functionau, fiind deja deteriorate
in cea mai mare parte si pustii.

Arhitectura gotica patrunde si Tn Transilvania, mai ales incepand cu secolul al Xlll-lea, cand tinerele orage
se ntreceau in a-si consolida pozitia economica si a realiza edificii de cult din piatra sau caramida, dar si
cladiri civile. Secolele XIV-XV pot fi socotite perioada de eflorescenta gotica in Transilvania, in care, oragele,
dar si numeroase sate, pe langa construirea de biserici noi, trec la modernizarea celor vechi, efectuand
modificari in tipologie, dar si ale detaliilor intrarii si ferestrei sau realizarea de bolti gotice in locul plafoanelor
de scanduri.

Pe la 1350 debuteaza lucrarile actualului complex gotic din cetatea Targu-Mures, ctitorii acestuia fiind
calugarii franciscani. Prin forma sa biserica este de tip hala, de mari dimensiuni, varianta preferata de
comunitatile orasenesti si sustinuta de calugarii franciscani, devenita caracteristica goticului de oras din
Transilvania secolelor XIV-XV. Biserica cu vechea manastire din cetate sunt singurele monumente gotice
care s-au mai pastrat la Targu-Mures.

Casele sarace, din materiale nedurabile, situate la periferia oraselor intarite, dar si in targurile si orasele
lipsite de lucrari de aparare, nu apar decat ca exceptie, ca la Targu-Mures, unde majoritatea vechilor
constructii sunt Tnlocuite cu altele noi. Numai astfel se explica faptul ca in Targu-Mures s-au mai pastrat doar
doua. Case orasenesti, de factura renascentista: casa Kopeczi Tamas (1557) si casa cronicarului Francisc
Nagy Szabo (1623).

In cadrul Renasterii transilvanene un rol il au cladirile publice, ele dezvoltandu-se pe fondul cresterii puterii
economice si politice a localitatii. Se construiesc noi sedii de bresle, dar si hale sau dughene, casa sfatului,
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scoli, spitale si bolnite, bai publice si multe altele. Cladiri renascentiste au fost probabil "Casa Consiliului" din
cetatea orasului Targu-Mures, demolata in secolul al XVllI-lea, dar si vechea bolnita - spital "Sf. Duh" din
strada Stefan Cel Mare.

Pe la mijlocul secolului al XVII-lea se face simiita si arta baroca, care incepe sa capete teren tot mai mare.
Singura cladire provenita din acest secol, ce poarta amprenta noului concept si care s-a pastrat, este casa
Palffy, din strada Bolyai nr. 12.

In raport cu destinatia lor, constructile se mpart in trei categorii: a) Arhitectura militard; b) Arhitectura
religioasa; c) Arhitectura civila.

A) Arhitectura militara. Arhitectura militara a orasului Targu-Mures, prin marimea si numarul intariturilor, nu
are valoarea celor din orasele Brasov, Sibiu, Cluj, Medias etc. Evolutia cetatii de la Targu-Mures. Poate fi
divizata in doua perioade si anume: prima, corespunzatoare fortificatiei secolului al XV-lea; a doua, a cetatii
secolului al XVIlI-lea. Daca actuala cetate este mai bine cunoscuta, ea fiind oglindita in numeroase lucrari de
specialitate, despre vechea fortificatie - cetatuie - date riguros stiintifice le avem doar pe cele descoperite in
ultima perioada, ca urmare a lucrarilor de restaurare a intregului ansamblu si sondajelor ulterioare.

Vechea fortificatie cuprindea teritoriul de sud-vest al actualei cetati. Cercetarile arheologice si concluziile de
ordin stratigrafic demonstreaza faptul ca in jurul bisericii si manastirii de pe platou s-a ridicat, probabil in a
doua jumatate a veacului al XV-lea, prima cetate din Targu-Mures. Este amintit Castelul Mic (Kis-Kastely),
de parohul reformat Nemes Gabor, intr-un memoriu din anul 1809, fortificatie care avea zidurile de incinta
inalte astfel incat acoperisul bisericii abia se mai vedea.

Din elementele pastrate se pare ca vechea fortificatie avea un plan pentagonal neregulat si cuprindea o
suprafata de cca 5800 mp.

Cele doua turnuri pastrate in intregime sunt ,Turnul mic" cunoscut si ca ,Bastionul lui Bathory", situat la
coltul de nord-vest al fortificatiei, spre strada Avram lancu si turnul ce se juxtapune bastionului blanarilor,
construit Tn anul 1629, situat la coltul de sud-est, ambele turnuri fiind de forma patrata, cel de pe latura
vestica avand trei niveluri. in partea lor superioara, sub streasina, turnurile au "guri de p&cura" (machicoulis),
care impreuna cu forma patrata tin indubitabil de secolul al XV-lea. Resturile altui turn se afla Tnglobate in
bastionul tabacarilor, construit Tn anul 1620, situat la coltul de sud-vest al cetatii.

Convins ca fortificatia construita nu poate oferi decat un slab mijloc de aparare, in anul 1605, primarul
Borsos Tamas este trimis la principele Stefan Bocskai sa obtina autorizatia in vederea construirii unci cetati
trainice, din piatra si caramida. Acesta nu intarzie sa-si dea acordul de principiu si, ca urmare, activitatea
santierului se Tnvioreaza.

Cu Tnceputul domniei lui Gabriel Bethlen (1613-1629), singurul care a fost in masura sa pacifice tara si sa-i
asigure prosperitatea, se trece la realizarea unor numeroase dotari defensive, intre care si cetatea din
Targu-Mures. Vechea fortificatie necorespunzand nevoilor orasului, nici ca teritoriu si nici ca sistem defensiv,
este Tnlocuita cu o noua fortificatie colectiva oraseneasca, de dimensiuni mai ample. Curtinele de pe laturile
de nord si est sunt complet inlaturate, pentru a permite extinderea cetatii.

Fata de ctitoriile "oficiale" ale principilor, fortificatia din Targu-Mures poate fi incadrata in seria fortificatjilor
"regionale”, fiind printre ultimele construite in Transilvania in sistem inca "medieval", inainte de raspandirea
noului sistem promovat de Sebastien le Prestre de Vauban (1633-1707), maresalul Frantei. Faptul ca nu s-a
trecut la realizarea unei noi cetati de arhitectura "moderna", de sorginte vest-europeana, se explica, in primul
réand, prin vremurile ce-au cuprins si comunitatea orasului, care pierzand in parte din forta sa economica si
militara, a preferat sa treaca la realizarea unui sistem mai putin costisitor, prin completarea incintei vechi, cu
elemente ceva mai moderne.

Noua fortificatie nu este realizata dupa un plan "ingineresc". Fiind realizatd in timp, ea insumeaza intarituri
de diferite forme, tot mai evoluate, incepand cu bastionul portii, care inca mai poarta amprenta sistemului
medieval Tncetatenit, cu guri de pacura, groapa-capcana si termindnd cu bastionul croitorilor sau al
macelarilor, care sunt mai vaste si au un puternic sistem defensiv. Bastioanele preiau principalul rol de
aparare de-a lungul curtinelor si santurilor de apa, avand si un rol defensiv, independent. Ele devin deci mai
inalte si mai voluminoase, pentru a permite un numar mai mare de aparatori, cu suprafete, pe nivel, ce ajung
aproape la 140 mp (bastioanele dogarilor si croitorilor), fata de cei 75 mp ai bastionului portii, sau 81 mp ai
bastionului tabacarilor. Fantele de tragere sunt alungite pentru a permite tiruri in unghiuri cat mai mici si
uneori cu forma de gaura de cheie inversata pentru asigurarea tragerii cu culevrine (pusti grele - tunuri
usoare cu "barba"). Meterezele pentru armele mai grele - tunuri - sunt mai largi si cu un profil in forma de X"
pentru a permite trageri sub diferite unghiuri.

Urmarind relieful terenului, curtinele noii cetati inscriu in interiorul lor un teritoriu de aproape cinci hectare.
Este o suprafata medie, daca o comparam cu alte cetati din aceasta epoca.

Ca arhitectura, intregul ansamblu poartda amprenta renasterii tarzii, vadind o intarziere fate de restul Europei,
dar cu o aliniere la principiile moderne. Bastioanele sunt de o tinutd sobra, tencuite la exterior si simplu
ornamentate. Cu exceptia bastionului portii, soclul acestora este marcat de un tor de caramida rotunjita si
numai bastionul tabacarilor si cel al dogarilor mai au, suplimentar, intre parter si etaj, cate un ciubuc. Ca
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reprezentare sculpturala doar bastionul tabacarilor are sub comisa, pe muchia zidului, patru console de
piatra, de certa factura gotica, probabil provenite de la vechile constructii monahale sau laice distruse n anii
1601-1602. Bastionul dogarilor, la cele patru colturi, imediat sub acoperis, are console de caramida, tencuite
si profilate orizontal. Cu unele exceptii, pe latura de est si sud-est a cetatii, curtinele au cate un tor care
continua cu cel existent la bastioane.

Bastionul tabacarilor, situat la coltul de sud-vest al cetatii, este ridicat, potrivit unei inscriptii de pe latura sa
estica, in anul 1620, inlocuind un turn de la vechea fortificatie. Si la construirea acestuia, in parte, sunt
folosite materiale de constructie provenite de la manastirea din Sancrai. Referindu-se la acest bastion
cronicarul arata: ,,... si in anul 1620, jude fiind Nagy Szabo Mihaly, i-a dat orasului ce nu s-a fost risipit din ea
si le-au carat incoace si cu acestea au durat bastionul acela care se afla in partea de deal a orasului, din sus
de parau" De plan poligonal neregulat, dispus pe trei niveluri, bastionul constituie un adevarat fort, fiind
totodatad unul dintre cele mai frumoase si impresionante bastioane ale cetatii In anului 1628 se trece la
realizarea fundatiei de piatra a bastionului blanarilor, situat pe latura de sud a cetatji, fiind juxtapus turnului
patrat ramas de la vechea fortificatie. Tot de forma poligonala (pentagonala. Neregulata), dispus pe patru
niveluri, la fel, constituia unul dintre cele mai masive si rezistente bastioane. Este terminat ih anul 1629. De
mici dimensiuni (6,70 x 4,50 m) turnul preexistent a preluat doar sarcina de acces si de legatura intre
nivelurile noului bastion. Constructiv, bastionul are zidaria Tn grosimi de 150-190 cm la subsol, parter si etajul
| si de 165 cm, la etajul Il. Cu ocazia lucrarilor de restaurare a fost descoperit si subsolul, care este prevazut
cu trei guri de tragere pentru tunuri mici. Parterul are tot trei guri de tragere pentru tun si opt guri de tragere
pentru puscasi; la etajul | un numar de zece guri de tragere, iar la etajul I, unsprezece guri de tragere pentru
puscasi.

In anul 1632 incep lucrérile de constructie la bastionul dogarilor, care este situat la coltul de sud-est al
cetatii. Realizarea acestuia dureaza pana in anul 1633, fiind bastionul care s-a conservat cel mai bine.
Dispus pe patru niveluri, prin formele adoptate, bastionul este de o conceptie mai unitara, cu o forma
regulata.

In jurul anului 1633 este terminat si bastionul méacelarilor, situat in coltul de nord-est al cetatii. De form&
poligonala neregulata, bastionul are trei niveluri.

Ultimul bastion realizat este cel al croitorilor Anterior realizarii acestuia, Tn anul 1620, aproximativ
concomitent cu ridicarea bastionului tabacarilor s-a construit si" in coltul dinspre oras un bastion de lemn si
pe acela a pus sa-l umple cu nisip si timp de18 ani a fost in grija plugarilor .

Lucrari de amenajare a noii cetati, indeosebi la sanfurile de aparare, continua sa se realizeze si in anii
urmatori. Tn anul 1657, un numar de 434 mestesugari, din 17 bresle ale orasului, executd lucréri de
terasamente la santurile de aparare, pe o intindere de 165 stanjeni. Nu se stie cand s-au terminat lucrarile
de ridicare a cetatii, insa o insemnare din anul 1658 mentioneaza unele lucrari exterioare din piatra la
fundament, conduse timp de cinci zile de zidarul Jakob.

Studiind planimetria ansamblului cetdtii ca si reprezentari grafice de mai tarziu, din secolul al XVIllI-lea, se
constatd ca n aliniament cu cladirea provenitd din aceeasi perioada (fosta garnizoana), mai sunt si alte
cladiri, inclusiv pe partea opusa, ele materializand traseul posibil al strazii Cozma. Tin&nd cont si de faptul ca
aceste constructii se aflau situate in dreptul bastionului portii, se presupune ca ele sunt ramasite ale vechii
strazi. Strada Damian nu putea fi decat spre latura estica, in dreptul accesului de pe latura nordica, n locul
constructiilor asanate fiind realizata actuala cladire cu parter si etaj (fosta manutanta), provenind tot din
secolul al XVllI-lea. Nu eliminam posibilitatea ca prin eventualele sapaturi arheologice, pana la adancimea
nivelului de célcare a secolului al XVll-lea, care pe alocuri atinge adancimi de 1-2 m, sa se gaseasca urme
de fundatii ale vechilor cladiri.

Aici, in incinta cetétii, se afla si "Casa Consiliului" (Primaria) care, dupéa cronica in versuri a lui Borosnyai
Lukacs, era construita din piatra, adica caramida (ko eleletye) si avea doua niveluri. Constructia este amintita
cu ocazia hotaréarii Consiliului din 11 ianuarie 1649.

in anul 1617, Consiliul orasului revine asupra regimului juridic al caselor din cetate printr-o reglementare (Az
varheli hazhelliek feleol valo\deliberatumak reformalasa), prin care se modifica hotararea din 1604, in sensul
ca dreptul de proprietate a caselor trece in sarcina proprietarului care de acum incolo poate dispune liber de
averea sa.

Din nefericire, aspectul acestor cladiri este necunoscut, intrucat nu s-a mai pastrat niciuna. Dar o descriere
contemporana, din anul 1661, ne ofera o imagine de ansamblu a cetatii secolului al XVIl-lea: "Fiind o cetate
veche, are o singura poarta noua si rezistenta, ce da spre apus. Si la aceasta cetate, pe latura de rasarit se
gasesc intarituri. Pe aici sunt numai dealuri si gradini. Cetatea are cinci bastioane puternice, construite din
caramizi prinse in mortar. Dar cetatea ei este mica si sanful putin adanc... Are biserici frumoase, cu turnuri si
clopote, case trainice, cu acoperiguri de scanduri, ulite foarte frumoase si locuitori bogati.”

B) Arhitectura religioasa. Principalul edificiu de cult pastrat de-a lungul veacurilor este biserica cu manastirea
franciscana din incinta cetatii medievale, cunoscute ca biserica reformata. Este situata in coltul de sud-vest
al cetatii, axa acesteia cazand aproximativ perpendicular pe zwinger.
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Edificiul religios pastrat cuprinde biserica, cladirea fostei manastiri franciscane, capela si turnul - clopotnita,
care au constituit nucleul de dezvoltare a intregului ansamblu de mai tarziu. Dintr-un document emis de papa
Bonifaciu al IX-lea, la 23 noiembrie 1400, care de fapt este o prima mentiune referitoare la biserica, reiese ca
la Targu-Mures fiintd "altarul mare al bisericii franciscane". Aceasta atestare marcheaza doua etape
importante Tn evolutia ansamblului: incheierea lucrarilor la cor si inceputul activitatii la nava si turn. Data este
deosebit de pretioasa deoarece se vorbeste pentru prima data de un altar amplu, care nu poate fi decéat
actualul cor al bisericii, presupunand ca debutul lucrarilor a fost mai timpuriu.

Documentele si inscriptile, coroborate cu elementele arhitecturale, precum forma si compunerea lor,
oglindesc evolutia actualului complex arhitectural gotic, care poate fi rezumata la trei faze constructive.
Prima faza inglobeaza capela si manastirea, edificate intre anii 1350-1370. Structura fundatiei din piatra si
caramida, adancimea de fundare evidentiaza "o pozitie cronologica apropiata intre constructia celor doua
cladiri" . Planimetria structurii, plastica ornamentelor, cum ar fi mulurile de piatra ale capelei patrulobe si
polilobe, specifice goticului tarziu, care s-a infiripat in Transilvania pe la mijlocul secolului al XIV-lea, se
situeaza cronologic la putin dupa anul 1350.

Biserica gotica a fostei manastiri franciscane reprezinta principalul edificiu de pe intregul ansamblu al cetatii
medievale. Este tipul de biserica - sala ampla - mononava, care a exercitat o Tnsemnata Tnraurire asupra
arhitecturii bisericesti din regiune. Dimensiunile navei sunt ample: 32,40 m x 16,50 m cu un plan de forma
dreptunghiulara, prelungita spre vest de corul descries anterior.

Prin proportiile sale monumentale, biserica din Targu-Mures poate fi considerate printre cele mai importante
biserici-sala din Transilvania, constituind modelul pentru numeroase edificii religioase.

Revenind la cea de-a treia faza de edificare a complexului facem mentiunea ca turnul clopotnita, fiind realizat
ulterior, si-a adoptat dispozitia dupa scarile manastirii. in plan, turnul prezinta o forma usor dreptunghiulara,
cu marimi de 8,0 x 9,0 m, la nivelul parterului zidurile avand grosimi de 1,80 m, inal{imea totala a celor patru
niveluri componente fiind de 50 m.

Cunoastem faptul ca in anii 1601 si 1602 edificile monahale au suferit grave deteriorari. In anii 1658 si
1660-1661, ca urmare a campaniilor turco-tatare, biserica este afectata, fiind incendiata.

Intre timp, catre sfarsitul secolului, orasul Targu-Mures si cetatea acestuia sunt incluse in tratatul de la Blaj,
din 27 octombrie 1687, prin care, impreuna cu alte orase din Transilvania, devin gamizoane austriece.
Urmatoarele evenimente produc noi pagube bisericii si cetatii, necesitand alte renovari.

Cladire publica religioasa a fost si vechea bolnita "Sf. Duh", de fapt un azil pentru sarmani, cu o mica
biserica - capela din lemn, situata in strada Stefan Cel Mare, pe locul actualei Biserici mici reformate, prin a
carei edificare in anii 1815-1830, vechiul asezamant spitalicesc a fost demolat:

In sfarsit, amintim si vechea mandastire pentru calugarite din strada Mihai Viteazul, a cérei anterioara
denumire "Manastirii" (Klastrom) o mai pomenea. Este amintitd aceastd manastire inca din anul 1503, ca
manastirea veche (regi klastrom).

Locul precis unde exista manastirea nu-l cunoastem documentar, insa banuim ca aceasta era situata in
zona de inceput a strazii Mihai Viteazul, pe locul unde in prezent se afla vechea cladire de la nr. 3,
cunoscuta sub denumirea de ,Surlott Gradics", cu sensul de ,scarile de lemn frecate."

C) Arhitectura civila. O reconstitute a tezaurului de forme ale arhitecturii si fondului de locuinte pana la
sfarsitul secolului al XVlll-lea este greu de efectuat si aceasta, pe de-o parte, datorita pastrarii din perioada
respectiva doar a trei cladiri de locuit dar si a lipsei unor informatii scrise, indeosebi tablele de impuneri (cum
s-a procedat in scaunele sasesti), cu diferentieri pe categorii de cladiri, din cauza si a inexistentei unor
descrieri sau reprezentari grafice, care sa permitd urmarirea in toate detalile a evolutiei cladirii de locuit, a
casei oragsenesti in general.

Locuintele de pe ulitele orasului primelor secole de existentd erau mici, avand constructii din pamant sau
lemn, acoperite cu sindrild sau paie, ele fiind nlocuite pe parcurs cu altele noi. Pe 1anga acest aspect, se
adauga distrugerile provocate de razboaie, alte accidente, care au produs distrugerea, si implicit, disparitia a
numeroase cladiri. La 1617 un incendiu distruge doua case in piata Trandafirilor (Poclos).

La acestea si multe altele se adauga demolarea cladirilor situate in cetate, care puteau fi de ordinul zecilor,
in majoritatea lor din materiale mai trainice si care ar fi oferit o oglinda fidela a casei orasenesti din secolele
XVI si XVILI.

Oricum, datorita prosperitatii financiare, patura instarita, patriciatul trece la edificarea de case adaptate la
exigentele vietii orasenesti: parterul cu pravalie la strada si spatii destinate personalului de serviciu si pentru
depozitare; etajul, legat de parter printr-o scara mai vasta, are camere mai mari, destinate familiei si
oaspetilor. De aceasta data constructia in 2-3 travee este in dublu tact, avand forma de "L" si mai putin de
"U". Numarul de case edificate sau dobandite prin cumparare era determinat de starea materiala a
beneficiarului, care, Tn timpul unei generatii putea sa aiba in proprietate numeroase imobile. Un astfel de
beneficiar este si Francisc Nagy Szabo, care in memorialul sau nu ezitd sa arate ce imobile a dobandit. in
anul 1604, cand s-a casatorit, il gasim Tn una din odaitele fostei scoli: "una dintre acelea mi s-a dat mie si
aceea am fost golit-o si, cu ea, acolo am locuit". "In anul 1609 die 22 octobris — aratd cronicarul — am

79



cumparat casa aceea care se afla in vecinatatea sofjei lui Szabo Mihaly, pe strada Sancraiu, Tn cvartalul din
sus de nevasta lui Kopeczi Gyorgy; am dat pe ea o casa si 346 florini. La 5 mai a anului 1615, mai arata
cronicarul "am Tnceput a pune sa mi se ridice casa din strada Sancraiului, pe partea dinspre piata", adica
spre piata Trandafirilor. Singura casa pastrata ce forma proprietatea cronicarului este aceea din piata
Trandafirilor nr. 61, colt cu piata Petdfi, despre care arata: "In acest an (1623), die 26 apr. Apucatu-m-am s&-
mi ridic casa din colt", care este terminata in 1624. O alta casa este ridicata in anul 1632, "din vecinatatea lui
Borbely Istvan si a casei lui Szocs Mihaly ".

Pentru cladirile realizate pana la 1600, cea mai valoroasa este casa Kopeczi Tamas, din strada Revolutiei nr.
1, edificata Tn anul 1554. La 19 aprilie 1636, orasul cumpara cladirea pentru suma de 1.200 florini, cedand si
o casa in cetate. . Considerand casa din cetate la valoarea aproximativa de 300 florini, putem aprecia
valoarea reala a casei care forma obiectul vanzarii, la circa 1.500 florini. La suprafata desfasurata cat putea
avea cladirea, de circa 790 mp (680 mp parterul si 110 mp subsolul), ar reveni circa 1,89 galbeni pe metru
patrat, deci aproximativ 7,5 florini. Raportate la sumele stabilite de arhitectul Niedermaier, datele obtinute
sunt reale, casa avand numeroase incaperi. De altfel, la acea data, era cea mai buna si frumoasa cladire
civila din oras, fapt determinant, cand principele o da, la 14 iunie 1631, Tn grija judelui orasului, Stefan Nagy
Szabo, cu obligatia de a gazdui in ea persoanele de vaza care viziteaza localitatea.

Rezulta, ca atare, ca prima cladire mentionata era o casa oraseneasca destul de trainica, cu cel putin 5-6
incaperi, probabil prevazuta cu subsol si parter, iar a doua cladire avea 4-5 incaperi, repartizata tot pe doua
niveluri, dar fara etaj. In sfarsit, un act de vanzare, din 4 octombrie 15 76, face cunoscutd o alti casa,
mentionata inca in anul 1503. Preotul Gocsy Mate cumpara de la batranele calugarite Nyujtodi Borbala si
Jarai Margareta, pentru suma de 75 florini, ,casa de piatra" din strada Mihai Viteazul (Manastirii), cu condiia
ca acestea sa ramana sa locuiasca in aceasta pe tot timpul vietii. Vanzarea este intarita, la 21 octombrie
1576, de voievodul Cristof Bathory. Acest targ este insa contestat de numitul Zok Petri, fapt aratat
principelui de catre cumparator printr-o scrisoare datata la 12 martie 1577. Presupunem ca valoarea acestei
case putea fi mult mai mare decat cei 75 florini, daca nu dubla.

Cea mai veche cladire civila care s-a pastrat pana in prezent si prima asupra cdreia ne oprim, este casa
Kopeczi, situata in strada Revolutiei nr. 1. Cercetarile efectuate asupra constructiei n-au dus la descoperirea
unor inscriptii care sa-i ateste data inaltarii sau la cunoasterea proiectantului. Intr-o asemenea situatie,
supunem atentiei documentele de epoca si alte relatari din literatura de specialitate. Cladirea constituie
ctitoria lui Kopeczi Tamas, persoana marcanta in viata sociala a orasului, indeplinind diferite funcitii, de
trezorier al tarii si jude sau jurat al orasului, activitali care i-au deschis calea spre Tnhavutire. Memoriile
cronicarului Borsos Sebestyen arata ca fiica lui Kopeczi Tamas a fost sotia acestuia, cu care s-a casatorit in
anul 1550, si ca, in anul 1554, a construit casa de la intersectia strazilor Sf. Gheorghe si Sancraiului.

Alte surse indica ridicarea cladirii in anul 1550, data pe care o consideram mai putin probabila.

Din prima etapa se evidentiaza in planul subsolului, de pe latura aflata spre strada Calarasilor, zidurile
masive ce delimiteaza cele patru spatii insiruite, care comunica cu coridoarele de acces la scari, toate
incaperile fiind retrase de la aliniamentul general al parterului, cu exceptia unei nise ce ajunge la
aliniamentul strazii, cu rol de aerisire. Deasupra spatiului umplut cu paméant se afla acel pasaj boltit pentru
cumparatori, sustinut spre strada cu stalpi din piatra. Pe latura dinspre strada Revoluiiei se afla intrarea,
urmata de o pivnita. Faptul ca structura subsolului s-a pastrat aproape in intregime o demonstreaza bolfile
semicilindrice, cu unele penetratii, precum si boltile in cruce cu muchiile iesite, ce acopera spatiile. Cat
priveste parterul, in afara de zidurile perimetrale si a unor fragmente portante din interior, acesta nu mai are
alte elemente de constructie originare. Boltile specifice Renasterii au disparut cu ocazia lucrarilor din a doua
jumatate a secolului al XVlll-lea, locul lor fiind luat de bolti cu dubla curbura, armate pe intrados cu arce
dublouri, caracteristice barocului.

In plan cl&direa existentad prezintd forma de ,L", cele doua aripi avand cate noud axe, fiind apropiate ca
lungime: 30 m spre strada Revolutiei, unde pe axa a sasea se afla portalul, si 32 m spre strada Calarasilor.
Prin noua forma planimetrica s-a favorizat inserarea unor noi elemente si aplicarea altor sisteme de executie
decét cele traditionale, inclusiv o alta organizare a spatiului interior. Cu toate modificarile, parterul a ramas
tot fragmentat, cu incaperi intunecoase si ziduri divizoare, in schimb etajul, prin sistemul constructiv, de
factura baroca, prezinta spatii mai largi si luminoase.

Cert este faptul ca, la Targu-Mures din perioada Renasterii s-a mai pastrat doar casa cronicarului Nagy
Szabo Ferencz din piata Trandafirilor nr. 61. Oricum, casa lui Kopeczi Tamas poate fi apreciata ca un
monument reprezentativ al tipului casei patriciatului transilvanean de la mijlocul secolului al XVI-lea.

Casa se afla in prezent in proprietatea Parohiei romano-catolice. Cladirea face parte din categoria
constructiilor apartinatoare primei parti a secolului al XVll-lea, corespunzatoare Renasterii tarzii. Ea face
parte din ansamblul monumentelor istorice si de arhitectura din zona centrala a orasului, fiind situata pe
latura sudica a pietii Trandafirilor, la nr. 61. Apartine tipologiei traditionale secolului al XVlI-lea, cu planul in
forma de "L", cu un unghi Tntr-o imperceptibila evazare, monumentul fiind singurul edificiu care s-a pastrat in
bune conditii si cu forma initiala, purtdnd amprenta a doar cateva interventii. Cladirea este cunoscuta si sub
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numele ctitorului, om de vaza in conducerea orasului si a breslei croitorilor, la care, o0 anumite perioada, a
fost si staroste de breasla. Aripa nordica a cladirii, desfasurata spre piata Trandafirilor, masoara 25 m
lungime, Tnscriind 6 axe, iar aripa estica, dinspre piata Petofi, are 38, 50 m lungime, cu un numar de 8 axe.
La capatul aripii nordice se afla Biserica romano-catolica, construite in prima jumatate a secolului urmator,
cu care formeaza curtea interioara si se intinde pana in strada Targului. Ca urmare a lucrarilor de restaurare
si reparare efectuate in anul 1985, sub supravegherea serviciului de specialitate al Primariei, cladirii i s-a
redat aproape in intregime forma initialda, indeosebi parterului, care de-a lungul timpului a suferit numeroase
modificari.

Tot din secolul al XVll-lea provine si o alta cladire, casa Palffy care, de aceasta data, apartine stilului baroc
impus, din a doua jumatate a secolului, tot mai mult Tn arhitectura Transilvaniei. Situat In strada Bolyai nr. 12,
monumentul este mult mai redus ca proporiii. Este de forma dreptunghiulara, cu o latime de 9,45 m si o
lungime de 17,90 m, repartizat pe doua niveluri: subsol si parter. Cladirea a fost construita in jurul anului
1640 de cétre judecatorul Tolnai loan. Tn anul 1885, este cumpératé de cétre familia Palffy, al carui nume il
poarta. Cladirea este singura din acea perioada care pastreaza aproape in intregime forma initiala.

Alaturi de formele arhitecturii renasterii tarzii, apreciate si in cea de a doua parte a secolului al XVlI-lea, in
Transilvania patrunde si stilul baroc, sustinut de catre Curtea de la Viena care, pentru a-si consolida pozitiille
cucerite, subordona orice activitate scopului propus. In actiunea sa de a-si impune stilul, statul austriac si-a
asociat biserica, mai precis catolicismul, principalul element de coeziune intr-un stat plurinational, cu o
populatie apartinand de numeroase confesiuni. In consecintd, se trece la realizarea cl&dirilor de cult de
proportii impresionante, menite sa alcatuiasca cadrul potrivit pentru promovarea cat mai activa a religiei
catolice. Arhitectura civila cunoaste si ea un ascendent, stimulat si datorita conditiilor noii aristocratii ce
prefera de aceasta data, resedinte ample si somptuoase, menite sa oglindeasca clar si fidel pozitia ei
politica, sociald si economica. Astfel, cu prima jumatate a secolului al XVIll-lea, arhitectura si decoratia
baroca dobandesc contururi tot mai pregnante in fenomenul artistic transilvanean.

Elemente de certa factum baroca au aparut la Targu-Mures inca din a doua jumatate a secolului al XVII-lea,
odata cu construirea casei Palffi, din strada Bolyai nr. 12.

La Targu-Mures modelul baroc isi gaseste o buna exemplificare prin stabilirea unei scari potrivite a cladirilor,
cu parter sau parter si un etaj sau doua. Desi fata de cele realizate in Cluj, Oradea sau Timisoara, cladirile
din Targu-Mures sunt mai modeste, ele sunt totusi frumoase, conferind orasului o nota aparte. Majoritatea
acestor cladiri sunt amplasate in pietele Trandafirilor, Pettfi si in strada Bolyai. Principalele santiere sunt
cele de ordin religios, in primul rand prin construirea bisericii iezuite dar si prin construcitii civile ca palatal
Toldagi Laszlo, ambele edificii situate in piata Trandafirilor.

A - Arhitectura militara. Daca in unele orase din Transilvania arhitectura militara cunoaste noi valente, prin
ridicarea de noi cetati moderne, dupa sistemul Vauban, cum ar fi cele de la Alba lulia, Timigsoara sau
Oradea, la Targu-Mures lucrarile se rezuma doar la unele lucrari de restaurare si completare a cetatii
medievale si construirea in incinta a unor cazarmi. Odata cu ocuparea cetatii de catre trupele austriece, ea a
incetat sa-si mai indeplineasca rolul initial, acela de a-i adaposti si proteja pe locuitori in caz de pericol.
Treptat-treptat, bucata cu bucata, constructiile civile din cetate sunt demolate, iar in locul lor, pe timpul
imparatesei Maria Tereza, sunt ridicate cazarma si manutanta. Au fost scutite de demolare construciiile de
cult si vechea "Schola particula" deoarece orasul a luptat sa le pastreze. intre anii 1740-1750, se aminteste
un oarecare Textor care solicita Consistoriului de a-i permite ca in una dintre case sa vanda anumite
produse. Actiunea se desfasoara timp de mai multe decenii, deoarece, la 24 martie 1751, este pomenit ca
ultim locuitor din cetate un oarecare Szurtei Janos, a carui casa se afla in partea de nord a cetatii. Printre
cladirile demolate se numara si "Casa Consiliului", din caramida si cu etaj.

Principala cladire realizata n incinta cetatii este cazarma austriaca, amplasata pe partea stdnga a drumului
din dreptul poriii principale de intrare, din strada Avram lancu. Nu se cunoaste data realizarii, dar o putem
stabili cel tarziu pana la mijlocul secolului al XVlll-lea, intrucat este reprezentatd intr-o plansa a cetatii,
realizata aproximativ in anul 1750.

n form& de "U", caracteristica perioadei baroce, cl&direa este dispusé pe trei niveluri: subsol, parter si etaj.

B - Arhitectura religioas&. In cadrul programului de intérire a bisericii catolice in intregul principat, stabilit cu
rigurozitate de Curtea de la Viena, un rol deosebit I-a avut ordinul iezuit. Inc& de la inceput, acestuia i s-a
destinat principalul rol pentru restaurarea catolicismului, de organizare a invatamantului superior, de educare
a tineretului si a populatiei in general, in spiritul credintei fata de imperiu. Era si firesc ca prima biserica
construita in oras sa fie aceea a iezuitilor, azi cunoscuta ca biserica romano-catolica, situata in piata
Trandafirilor nr. 60.

La 8 august 1728, se pune piatra de temelie a actualului edificiu, sub hramul ,Sf. loan Botezatorul".
Proiectantul bisericii este arhitectul iezuit Scherzer Valentin (Valentinus), iar lucrarile de ridicare a
constructiei sunt conduse de arhitectul Hammer Konrad din Cluj, originar din Schwalbach, sub directa
supraveghere a proiectantului.
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Lucrarile la biserica sunt definitivate in anul 1750, insa dotarea acesteia continua si in anii urmatori: in anul
1757 este montat frumosul amvon in stil baroc, iar Tn anul 1757 altarul principal.

Cronologic, un alt important lacas de cult este biserica minori|ilor, situata Tn strada Koteles Samuel nr. 4.
Impreuna cu manéstirea, biserica a fost construitd intru cinstirea Sfantului Anton de Padua si care, prin
grandoare, trebuia sa fie una din cele mai reprezentative construciii religioase din oras si zona. Un factor
determinant il avea Tnsusi amplasamentul situate pe terasa superioara a Muresului, vizibil din noul centru al
orasului.

Lucrarile de edificare sunt terminate numai in anul 1767, momentul fiind imortalizat printr-o inscriptie Tn piatra
de pe peretele din dreapta altarului: “1767. O.M.C.R." Mai tarziu, in anul 1892, vechea intrare cu turn din
lemn este demolata si reconstruita din caramida, iar in anul 1903, manastirea este extinsa printr-o adaugare
cu subsol, parter si etaj, conferindui-se acesteia forma finala de "L".

Acoperisul bisericii, Tn doua pante, este nalt, iar in partea unde se afla accesul in biserica are un timpan cu
trei orificii circulare. Fatada manastirii nu are nici un element decorativ, cu exceptia corpului adaugat in anul
1903, care contine elemente eclectice.

Dintre ordinele calugaresti ale bisericii catolice, un rol important I-au avut franciscanii. Dupa ce, in anul 1557,
populatia maghiara i-a izgonit din oras, bucurandu-se de protectia noii stapaniri, la 3 iulie 1740, franciscanii
revin in oras, pentru inceput fiind gézduiti de numitul Bocskor Janos. In trei etape, franciscanii achizitioneaza
terenul situat in piata Trandafirilor nr. 10 (azi ocupat de ansamblul Teatrului National) de la vaduva
Klemencsics si Nemes Janos, apoi de la Kolozsvari Judith si, destul de repede, incep construirea bisericii.
Beneficiind de sprijin banesc si de materiale de constructie, provenite in buna parte de la constructiile
demolate din cetate, in anul 1745, franciscanii reusesc sa termine lucrarile la biserica, incepand si pe cele
ale manastirii, pe care o termina in anul 1777. Edificiul este ntregit cu turnul-clopotnita, construit in anul
1802, proiectantul acestuia din urma fiind arhitectul Topler Janos.

Mai putin importanta ca arhitectura este biserica mica reformata, situata in strada Stefan cel Mare nr. 22.
Anterior construirii bisericii, pe amplasamentul respectiv si cel inconjurator se afla vechiul azil - spital pentru
bolnavi si saraci "Sfantul Duh", care in apropiere avea o mica bisericuta si un cimitir. Acest lacas il gasim
mentionat inca de la 1 februarie 1511. Din anul 1572 azilul trece in folosin{a exclusiva a reformatilor, insa
dupa instaurarea stapanirii austriece, incepand cu anul 1726, este folosit Tmpreuna cu iezuitii de curand
stabiliti in oras.

Nemaiavand fonduri, azilul - spitalul este preluat de Consiliul orasului, dar in anul 1788, este dat, din nou, in
folosinta reformatilor; n cele din urma, parasite si cazute in ruind, vechile construciii ale asezamantului sunt
demolate.

Fara a avea o valoare arhitecturala deosebita, amintim totusi alte doua biserici si anume biserica unitariana
din strada Bolyai nr. 13, construita in anul 1869 si data in folosinta la 20 noiembrie 1870 si biserica luterana,
situatd in piata Trandafirilor, la intersectia cu strada Horea, realizatd in anul 1829 cu sprijinul baronului
Brukhental Carol. Tn anul 1960, este strdmutat& in strada Spitalului Vechi.

Am lasat la urma cele doua vechi biserici romanesti situate in partea de sus a orasului, mai modeste ca
proportii, dar reprezentand adevarate monumente de arhitectura baroca si de arta populara, specifica
cladirilor romanesti de cult.

Primul monument este biserica de lemn (ortodoxa) din strada Mitropolit Andrei Saguna nr. 13, de sub hramul
"Sfantul Arhanghel Mihail". A fost realizata intre anii 1793-1794, cu sprijinul direct al negustorului Hagi Stoian
Constandin si al sotiei sale.

Constructiv biserica se apropie de tehnica populara traditionala. Peretii sunt realizati din barne cioplite pe
patru fete, Tmbinate in sistemul "coada de randunica". Tot din barne, dar mai groase, este realizat si turnul,
care constituie principalul element al elevatiei. Format dintr-un corp prismatic, turnul are un acoperis n
trunchi de piramida.

Al doilea monument, biserica de piatra, este situate in aceiasi strada la nr. 9, ea fiind una din ctitoriile
episcopului unit loan Bob. Pana in anul 1750, roméanii din oras nu au avut lacasul lor de cult, fiind obligati sa
frecventeze bisericile din localitatile invecinate.

Lucrarile la biserica sunt incepute in anul 1793 si terminate in anul 1794.

Fatadele sunt supuse principiilor decorative ale artei baroce. Turnul, cu o sectiune patrata si mult mai Tnalt
decat coama navei, are o plastica arhitecturala mai bogata. Partea de jos, pana la prima cornisa, are un colf
marcat de pilastri putin reliefatj.

C - Arhitectura civila. Fata de arhitectura militara si cea religioasa, arhitectura civila cunoaste o evolutie
interesanta, punandu-si puternic amprenta in evolutia si aspectul general al orasului. Fatd de orasele
inchise, inconjurate de ziduri de aparare, la Targu-Mures, evolutia cladirilor civile nu a suferit ingradiri, astfel
acestea au fost realizate in principalele strazi si piete ale orasului, fara a necesita demantelari de ziduri sau
alte sisteme de aparare, inclusiv demolari masive de case. Prin exceptie, secolul al XVlll-lea este perioada
n care s-au realizat cele mai multe si valoroase cladiri civile baroce din oras, situatie determinata de relatiile
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politice transilvanene, de programul imperial de consolidare a puterii, dar si a concentrarii nobilimii maghiare,
prin construirea de resedinte.

1. Cladiri de interes comun.

Fara a avea o clasificare riguroasa a tuturor cladirilor de interes comun, ne limitam la descrierea celor mai
importante si semnificative constructii, aproximativ in ordinea realizarii lor.

Prima cladire obsteasca analizata este aceea situata in strada Calarasilor nr. 1, cunoscuta sub numele de
"Casa cu arcade", "Casa cu picioare", sau in ungureste "Labos haz". A fost construite de calugarii iezuiti ca
scoala, Insa de-a lungul anilor a servit si in alte scopuri, intdi cazarma, apoi locuinte si comert. La scurt timp
dupa stabilirea in oras (1702), iezuitii pun baza intemeierii unei scoli, in anul 1705 aceasta functionand deja
intr- una din casele lui Boer Simion.

O alta cladire specifica barocului transilvanean este aceea cunoscuta sub denumirea de "Prefectura Veche",
situata Tn strada Bolyai nr. 5, azi adapostind un centru de creatie artistica. Orasul Targu-Mures, ca resedinta
a fostului Scaun Mures, inca din secolul al XVll-lea a avut un sediu scaunal, fara a se cunoaste locul unde
acesta functiona, presupunem ca in incinta cetatii, unde se afla si Casa Consiliului. Cert este faptul ca la
adunarea generala, din data de 19 ianuarie 1642, se pomeneste de starea deplorabila a sediului scaunal,
necesitand de urgenta repararea sa.

Incepand cu anul 1754, pentru o perioadd de 6 ani, desi initial s-au stabilit doar doi ani, cladirea este
ocupata de Tabla Regeasca si ca urmare Scaunul ramane fara sediu, aceasta stare de lucruri fiind sesizata
Gubernului, la 31 septembrie 1759. in anul 1802, o puternica furtuna deterioreaza cladirea, fapt mentionat in
procesul-verbal al scaunului din data de 15 martie 1802. Lucrarile de renovare a cladirii sunt definitivate
doar in anul 1814.

Incepand incd din secolul al XVlI-lea, vechea scoald din cetate "Schola Particula" avea s& functioneze si in
strada Bolyai, langa fosta biserica Sfantu Nicolae. La 30 aprilie 1718, prin unificarea acestei scoli cu refugiatii
Colegiului reformat din Sarospatak (Schola Patakiensis) din Ungaria, ia fiinta Colegiul reformat din Targu-
Mures. (Colegium Reformatum Marosvasarhely).

Prin straduinta lui Borosnyai Janos si Koteles Samuel, renumiti profesori la Colegiul reformat, la 1 aprilie
1802, sunt incepute lucrarile de realizare a principalei cladiri, cu parter si doua etaje, aceasta fiind singura
dintre vechile edificii pastrate.

Dispusa pe patru niveluri, subsol, parter si doua etaje, cladirea prezinta un dreptunghi, cu latura lunga de
48,70 m situata spre strada. In plan, cladirea se compune dintr-un coridor, cu accesul din actualul gang de
intrare, din care se patrunde in cele sapte incaperi insiruite. Deasupra accesului la coridor, o inscriptie din
tencuiala arata destinatia initiala a cladirii: "INTERNATUS". Pe axa a saptea este situata casa scarii, destul
de generos dimensionatd. in dreptul ultimelor patru axe, datoritd configuratiei terenului in panta, se afla
subsolul. Fatada principala este tratata simplu. Initial, avea un numar de 8 axe, marcate prin ferestre simple,
neincadrate de ancadramente. De asemenea, la parterul primei axe se afla intrarea in cladire, care, odata cu
construirea cladirii principale si a gangului de acces, in anii 1910-1911, a fost desfiintata. Tot Tn aceasta
perioada, sau in cea urmatoare, s-a mai construit o adaugire cu parter sj doua etaje, iar in dreptul axei a
opta s-a ridicat gi ultimul etaj.

Aspectul cladirii este destul de simplu, singurele elemente decorative constand din cornisa profilata si
ciubucul ce desparte parterul de primul etaj. Acoperisul este inalt, Tn dreptul primei axe avand un mic turn -
clopotnita. O alta cladire baroca, alipita de cladirea descrisa mai sus si a carei aspect il cunoastem, a fost
demolata in anul 1908, pentru a permite construirea actualei cladiri in stil seccesionist.

Un excelent exemplu de cladire baroca, care si-a pastrat aproape nealterate formele, atat in plan cat si ca
aspect general, este renumita biblioteca din strada Bolyai nr. 17. Este ctitoria renumitului colectionar de carti,
bibliofil, contele Teleki Samuel, care si-a ridicat biblioteca Tn vederea adapostirii si protejarii celor 36.096
volume de cartj, din colectia sa.

in formé& de "U", cladirea este situata la coltul format de strada Bolyai cu strada Borsos Tamas. Aripa dinspre
colt, in forma de "L", a fost realizatda mai devreme, in secolul al XVlll-lea, de catre familia contelui
Wesselenyi, fird si se cunoasca proiectantul acesteia. Se pare c& in timpul impéaritesei Maria Tereza,
cladirea era pusa sub acoperis. Din insemnarile baronesei Wesselenyi Kata deducem ca aceasta a locuit in
aceastd casd incepand cu anul 1778. in anul 1781se efectueaza unele extinderi ale cladirii, dar fira sa se
poatd deduce structura si forma exterioara a edificiului. insemnele fostilor proprietari B.W.K., cat si blazonul
familiei se gasesc in mai multe locuri din cladire. Aproximativ in anul 1785, contele Teleki cumpara cladirea
cu etaj de la contesa Rhedey Kata, nascuta Wesselenyi.

Prin extinderea acestei cladiri, Teleki pune temelia bibliotecii propriu-zise. Lucrarile sunt incepute la 24
aprilie 1799 si practic sunt terminate in anul 1803, insa finisajele si decoratiile exterioare sunt definitivate
abia Tn anul 1818. Un prim plan al cladirii este cel intocmit in anul 1797 de arhitectul vienez Ernst Koch.
Aproximativ concomitent, un alt arhitect vienez Ugrai Laszlo, la rAndul sau, intocmeste alte doua proiecte.
Desi realizata in etape diferite, intreaga cladire are o unitate de stil si forme echilibrate. Este dispusa pe trei
niveluri: subsol, parter si etaj.
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In atmosfera barocului tarziu a fost construitd si cladirea din piata Trandafirilor nr. 5, cunoscuta si sub
numele de palatul "Apollo". A fost realizata in anul 1820 de acelasi conte Teleki Samuel, cu scopul ca din
veniturile dobandite sa acopere cheltuielile pentru personalul bibliotecii. Initial, cladirea a fost realizata cu
subsol, parter si doua etaje, in stil baroc.

2. Palate si case de locuit.

Prima parte a secolului al XVllI-lea se dovedeste a fi mai saraca in ce priveste construirea de case de locuit
care sa poarte amprenta stilului baroc. Abia in a doua jumatate a secolului si in primele decenii ale celui
urmator avantul edilitar a facilitat realizarea a tot mai numeroase constructii, cele mai reprezentative fiind
casele nobiliare, de certa valoare artistica. Altele, mai modeste, cum este casa simpla oraseneasca, au
supravietuit mai putin, in marea lor parte fiind inlocuite cu cladiri din perioada mai moderna.

Casa nobiliara, dar uneori si a oraseanului mai instarit, prin dimensiunea si forma sa arhitecturala, este cea
care definesje aspectul urban al localitatii, dar si gradul de prosperitate economica al acesteia. Toate
acestea se oglindesc cel mai fidel in prefurile cu care sunt construite, cumparate sau intretinute aceste
cladiri, ele definind marimea si valoarea artistica a constructiei.

Alte doua case nobiliare exprima cert valoarea lor materiala si arhitecturala. La 28 februarie 1813, contele
Teleki losif cumpara cunoscuta casa Makarias, din strada Revolutiei, de la sotii Sandor loan si Ana, pentru
suma de 16.800 florini. lar, la 1 iunie 1826, cu ocazia schimbului de proprietafi dintre Tabla Regeasca si
proprietarii casei contelui Kendeffi, cladirea acestora din urma, situata in strada Bolyai nr. 30, Tmpreuna cu
terenul aferent, este apreciaté la suma de 73.167 florini renani. Incheiem aceasté scurta trecere in revistd a
valorii caselor de locuit, cu doua case ale oraseanului de rand, mult mai simple ca forma si valoare. in anul
1795, o casa din strada Kogalniceanu (Ebhat =Spinarea Cainelui) a fost renovata pentru suma de 300 florini,
deci putem aprecia valoarea acesteia la circa 600-800 florini. Este totusi mare daca o comparam cu cladirea
lui Pataki Martin, pe care, la 31 octombrie 1739, o vinde pentru suma de 100 florini.

Firesc, casa nobiliara este mult mai costisitoare. Un exemplu il oferd notele de cheltuieli ale contelui
Toldalagi Laszlo, cu ocazia construirii celei mai frumoase cladiri civile baroce din oras; in notele sale,
contele consemneaza ca, intre anii 1743 si 1752, "suma claditului de pana acum din Targu Mures este de
501 flor. Hung. 65 dinari". De asemenea in patru ani, respectiv intre 1759-1762, "numai bani pesin cheltuiti"
pentru noul palat reprezintd suma de 4.908 florini unguresti si 49 dinari, Tntreaga suma folosita fiind, ca
atare, cu mult mai mare, avand n vedere faptul ca palatul a fost realizat timpde 13 ani.

Fara indoiala, palatul lui Toldalagi Laszlo (1717-1779), situat in piata Trandafirilor nr. 11, este cea mai
cunoscuta si apreciata casa nobiliara din oras, azi adapostind sectia de etnografie si folclor a Muzeului
Judetean Mures. Terenul este dobandit de conte impreuna cu sotia sa, contesa Wass Katalin in anul 1742,
insa datorita opozitiei Magistratului edificarea frumosului palat este Tnceputa doar dupéa ce acesta primeste in
anul 1758 functia de judecator principal, pentru a da un exemplu cetatenilor orasului prea putin interesati de
a construi (,idoneis aedificiis minus provisam "), asa cum se mentioneaza pe placa comemorativa de pe
fatada principala a cladirii; in anul 1759, este pusa piatra de temelie, insa lucrarile se desfagsoara pana in
anul 1762, pentru prima etapa, partea din spate fiind realizata in perioada anilor 1770 - iulie 1772.

Alcatuita din subsol, parter, mezanin si etaj, in plan cladirea este de forma dreptunghiulara, cu laturile de
35,90 x 18,06 m, una din laturile mici fiind orientata spre piata, constituind fatada principala, in interior
cladirea circumscrie o curte dreptunghiulara de 8,25 x 5,47 m.

Aproximativ in aceeasi perioada se desfasoara lucrarile de extindere si amenajare la casa din strada
Revolutiei nr. 1 (fosta casa Kopeczi Tamas), care prin contractul incheiat la 29 noiembrie 1756, Th schimbul
a 1.700 florini, este dobandita de contele Teleki Laszlo, de la familia Borbely.

Lucrarile la cladire dureaza pana in anul 1768 cand, la 17 ianuarie, constructorul incaseaza ultimele drepturi
banesti.

Cu exceptia portalului, ulterior modificat, intreaga constructie si-a pastrat forma data de constructor ih anul
1812.

O alta importanta cladire in stil baroc, cu usoare tendinte spre clasicism, este "Casa Kendeffi", situata in
strada Bolyai nr. 30, cunoscuta si sub numele de "Tabla Regeasca". Monumentul face parte din grupul celor
mai reprezentative edificii ale orasului. De aceea la aproape patru decenii de la realizarea sa cladirea este
destinata sa adaposteasca una din cele mai insemnate institutii juridice din Transilvania si anume Tabla
Regeasca (Curtea de Apel a Transilvaniei).

Exteriorul cladirii este tratat in cheia barocului tarziu, cu unele elemente caracteristice clasicismului, fapt care
I-a determinat pe Orban Balazs sa-l considere mai degraba ca specific Renasterii. Cladirea este realizata pe
trei niveluri avand subsol, parter si etaj, inscriindu-se intr-un patrulater, forma mai putin intalnita la palatele
nobiliare.

Datorita valorii arhitecturale, precum si amplasarii in zona centrald a orasului, cladirea este cumparata de
catre Curtea de Apel a Transilvaniei. Aceasta institute Tsi avea sediul la Medias, dar in anul 1754, prin
ordinul Tmparatesei Maria Tereza, este mutata la Targu- Mures.
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Fara a respecta cronologia stricta, dar luand in considerare valoarea sa arhitecturala, consideram importanta
si 0 alta cladire, anume aceea a lui Teleki Domokos, situata in Piata Petofi nr. 2, azi sediul Parohiei
reformate a bisericii din cetate.

Cladirea este situata in perimetrul vechii piete a orasului, pe amplasamentul unui fost han, cunoscut sub
numele de "Pipa Mica" (Kiss Pipa). Prin formarea si dezvoltarea noii piete (Piata Mare), azi piata
Trandafirilor, principalele activitati comerciale au fost preluate de aceasta, astfel vechea piata si-a pierdut
importanta anterior avuta, faptul cauzand decaderea hanului si, ca urmare, demolarea sa. In anul 1797,
terenul este dobandit de contele Teleki Domokos, fara sa se stie daca la acea data vechiul han mai exista.
Din sirul caselor nobiliare sau cele ale unor ceteteni mai instariti, sunt demne de remarcat, mai pe scurt, si
alte edificii realizate in a doua jumatate a secolului al XVlll-lea sau in primele decenii ale celui urmator, toate
specifice barocului transilvanean tarziu. "Casa Haller", situata in strada Bernady Gyorgy nr. 2, a fost realizata
in prima parte a secolului al XIX-lea, de catre familia contelui Haller, ca resedinta de iarna.

Aproximativ contemporane cu aceasta sau cel tarziu realizate la cumpana secolelor XVIII-XIX, sunt alte doua
cladiri mobiliare: casa Kemeny situata in strada Kogalniceanu nr. 14, edificata de fostul asesor al Tablei
Regesti, si casa Bornemisza, din strada Targului nr. I, construitd de familia contelui. Ambele cladiri au forma
"U", caracteristica barocului transilvanean si sunt dispuse pe trei niveluri: subsol, parter si etaj.

Alte trei cladiri, situate in piata Trandafirilor, au fost construite in anul 1810, tot in ambianta barocului tarziu,
cu unele elemente clasicizate. Ins& datoritd modificarilor survenite de-a lungul timpului, Tn plan cat mai ales
in zona paramentului, ele si-au pierdut aspectul baroc initiat avut. Amintim n primul rand casa "Ficher",
situaté la nr. 3, initial realizatd cu subsol, parter si un etaj. In anul 1850, este supraetajata, cu care ocazie
fatada principala sufera modificari esentiale, ca in anul 1954 sa i se indeparteze si friza baroca.. Urmeaza
cladirea de la nr. 4, initial tot cu un etaj, dar supraetajata la sfarsitul secolului al XIX-lea. O infatisare anterior
avutd, ce-i drept sumara, ne-o ofera gravura lui Toth Istvan din anul 1824. A treia cladire pe care o
mentionam este casa "Steibel", de la nr. 55, cu parter si etaj.

Caracteristica stilului baroc transilvanean este si cladirea din strada Bolyai nr. 7 al carei parament este
aproape neschimbat, in schimb interiorul a fost modificat prin compartimentari si alte amenajari.

Este importanta si cladirea situata in piata Trandafirilor nr. 2, cunoscuta si sub numele de "Casa Gorog".
Este un edificiu impunator, realizat de unui dintre marii comercianti targuMureseni ai vremii, si nu face parte
din categoria caselor nobiliare

Descrierea caselor nobiliare si ale orasenilor instariti se incheie cu o ultima casa, si anume, cu aceea
situata in piata Trandafirilor nr. 58, initial apartinand de strada lon Creanga nr. 2, azi facand parte din
complexul casei de moda. Prin construirea acestui obiectiv in anii 1972-1973, strada lon Creanga a fost
inchisa, iar cladirea veche modificata prin recompartimentari, Tnzidiri, realizarea de noi goluri etc.

Casa oraseanului de rand este mai simpla. Cu unui sau doua niveluri, prin forma si dimensiunea sa, cladirea
exprima starea sociala a proprietaralui. Pentru ca, exista un strat al societatii capabil sa realizeze o locuinta
corespunzatoare, din materiale durabile, dar si un altul, mai sarac, capabil sa ridice doar case simple, din
materiale perisabile. De aceea din randul acestor categorii de cladiri s-au pastrat doar putine si acestea
provenite indeosebi din secolul al XIX-lea, restul fiind Tnlocuite prin cladirile ulterior realizate in epoca
moderna.

Planul acestor locuinte este simplu: fie alungit prin ingiruirea incaperilor, fie in forma de "L", oricum el fiind
determinat si de forma terenului, in cele mai multe cazuri cu latura ngusté spre strada. In cea mai mare
parte, cladirile sunt construite cu parter, parter si subsol sau demisol, indeosebi in cazul situarii lor pe
terenuri in panta si, mai rar, case cu parter si etaj. Demisolul, dar si Tncaperile parterului, situate spre strada,
sunt folosite pentru activitati mestesugaresti sau comerciale. Cele mai multe asemenea cladiri se aflau in
principalele strazi si piete ale orasului, in piata Trandafirilor, in continua dezvoltare, in strada Calarasilor etc.
Pentru a defini mai exact ca planimetrie si aspect acest tip de edificii, reprezentativa este cladirea din strada
Avram lancu, nr. 23, cunoscuta si sub numele de "Casa lui Avram lancu".

Alta cladire din aceasta categorie este situata in strada Mihai Viteazul nr. 3, cunoscuta de vechii localnici si
sub numele de "Surolt Gradics". A fost realizata probabil in ultima parte a secolului al XVllI-lea, fiind printre
vechile cladiri de locuit din oras pastrata aproape nemodificata ca forma, dar si ca elemente de constructive.
Arhitectura militara

Dupa trecerea Transilvaniei sub stapanirea Curiii de la Viena si, ca urmare a transformarii Cetatii feudale in
garnizoana militara, orasul Targu-Mures devine unul dintre cele mai importante centre militare din
Transilvania, inclusiv pentru recrutare.La recensamantul din 1799/1800 sunt inregistrate 17 cadre militare si
8 vaduve ale acestora.

Existenta garnizoanei, ca si tendintd de consolidare a puterii militare si politice determind edificarea mai
multor unitati militare, pana la sfarsitul secolului al XIX-lea fiind realizare trei cazarmi. O prima cazarma a fost
aceea din strada Cuza Voda, fost nr. 109, care, dupa anii 1950 pierzandu-si functia avuta este amenajata ca
locuinte. Tn anii 1987-1988 constructiile aferente cazarmii sunt demolate, impreund cu casele invecinate, in
vederea construirii fabricii de medicamente..
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Cunoscuta era si cazarma de infanterie din strada Horea nr. 26, azi Inspectoratul Judetean pentru situatji de
urgenta ,Horea". Ca urmare a schimbarii funciiei si a transformarilor aduse cladirii principale, aceasta nu mai
prezinta o valoare arhitecturald, fiindu-i eliminate decoratiile exterioare avute. Ramanem la aceasta cazarma
mentionand doua proiecte care ne sunt cunoscute. Un prim proiect intocmit la 16 septembrie 1883 de
arhitectul Seydl E. din Budapesta, prezinta o cladire rectangulara, cu laturile lungi de 63,65 si cele laterale
de 15,76 m, cu parter boltit si etaj tavanuit Proiectul urmator, intocmit la 3 aprilie 1887, de aceasta data la
Targu- Mures preia dimensiunile si structura precedentului proiect, cu deosebirea ca incaperile de la parter,
cu exceptia coridorului, sunt tavanuite. O ilustrata ce provine de la Tnceputul secolului al XX-lea ne prezinta
cladirea cu formele initiale, pana la modificarile mai recente.

n anul 1886 este ridicat si complexul de cladiri ale noii cazarmi de infanterie, azi Garnizoana din Bulevardul
Cetatii, care cuprindea 15 corpuri de cladiri.

Arhitectura industriala

Pana la mijlocul secolului al XIX-lea arhitectura orasului era dominata de construciiile religioase sau laice,
situatie de altfel intalnita in mai toate centrele urbane din Transilvania. Dupa anul 1850, treptat-treptat,
vechea industrie mestesugareasca este inlocuita cu industria capitalista, prin infiintarea unor intreprinderi,
intre care fabrici de spirt, de prelucrare a lemnului, de confectionat mobila, materiale de constructie, mai
putin cunoscute prin imagini. In schimb, documentele epocii ne fac cunoscute diferite acorduri de construire,
amenajare sau extindere ale unor asemenea intreprinderi si, mai ales, ale numeroaselor ateliere, unele
constituind nucleul unor viitoare unitati industriale mai man. Majoritatea acestor constructii poate fi
considerata fara valoare arhitecturala, cu exceptia unora la care ne vom referi. Sunt date astfel de acorduri,
in anul 1893 pentru fabrica de bere a lui Burger Albert, pentru fabrica de mobila a lui Mestitz Mihaly, Tn anul
1894 se aproba Fabrica de zahar a orasului, la 1900 o fabrica de spirt pentru Weisz Jakab, ca sa
enumeram doar cateva dintre acestea.

In 1896 sunt realizate atelierele pentru cunoscuta Scoald Profesionald de Stat-(F4 es Femipari Szakiskola
muhely), din strada Gh. Doja nr. 15 Cladirea este conceputa in stilul secession, stil care a inceput sa patrunda
in arhitectura orasului.

Arhitectura religioasa

Arhitectura religioasa din aceasta perioada este reprentata de un singur edificiu $i anume Biserica izraelita
(Izr. Status Quo Ante), din strada Aurel Filimon nr. 21 (fosta strada Scolii nr. 18-20).

Arhitectura civila

Catre sfarsitul secolului al XVIlI-lea, treptat-treptat, barocul lasa loc clasicismului, la inceput sub forma unui
baroc simplificat, numit si ,Empire", stil care se extinde extinde la o larga categorie de cladiri: palate
nobiliare, locuinte orasenesti, institutii publice, etc.

Un prim exemplu caracteristic formelor neobaroce este cladirea de locuit din piata Trandafirilor nr. 56, cu
spatii comerciale la parter cunoscuta si sub denumirea de ,Casa Rozenfeld".

Forme neobaroce are si cladirea familiei Bissinger Otto, din strada Bartok Bela nr. 1, anterior apartinand de
piata Trandafirilor (piata Szecheny nr. 39).

Pentru forme ale arhitecturii eclectice, cel mai expresiv exemplu il constituie actuala cladire din piata
Bernady Gyorgy nr. 1 (piata Szechenyi nr. I), cunoscuta si sub numele de ,Casa Csernat Istvan”.

La Targu-Mures, stilul clasicist, mai bine-zis neoclasicist, apare doar n ultimele decenii ale secolului al XIX-
lea, el fiind prezent la unele cladiri de interes comun si, mai ales, la cladirile de locuit ale orasenilor
apartinand diferitelor stari sociale.

La Targu-Mures exemplarul cel mai pretios de arhitectura neoclasica integrala este cladirea din strada
Horea nr. 24 (strada Plutasilor), care in prezent adaposteste Muzeul Judetean Mures. A fost construita la
initiativa Societatii Culturale si Economice a Secuilor (Szekely Muvelodesi es Kozgazdasagi Egylet), ca
Muzeu Secuiesc de Arta Industriala, n perioada anilor 1890 — 1893.

Spre sfarsitul sec. al XIX —lea, alte doua frumoase cladiri neoclasiciste, opera arh. Nagy Gyozo, aveau sa
imbogateasca zestrea arhitecturala a orasului.

La scurt timp dupa marele incendiu din anul 1876, care a mistuit si cladiri din zona Pietei Trandafirilor si a
strazii Calarasilor, breslasii macelari hotarasc sa-si realizeze un nou sediu in Piata Trandafirilor nr.13 care sa
cuprinda si spatji de vanzare.

Forme oarecum asemanatoare are si cladirea din piata Trandafirilor nr. 49, creatia aceluiasi arhitect. Este
realizata in anul 1890 ca sediu a breslei cizmarilor din oras. Ca si precedenta, cladirea pastreaza specificul
arhitecturi neoclasiciste.

Ultima cladire publica analizata, apartinand stilului neoclasicist, este Liceul de Arta din strada Revolutiei nr.
9, fosta strada Sf. Gheorghe A fost ridicata de parohia Romano-Catolica ca Scoala de fete.

Incheiem capitolul dedicat arhitecturii neoclasice cu doud importante case de locuit. in anul 1898
comerciantul Papp Zsigmond, impreuna cu familia, ia hotararea ca pe terenul situat in piata Trandafirilor nr.
45, colt cu strada Bolyai (piata Szecheny nr. 44-46), nu demult creata, sa edifice o impozanta cladire care, la
parter, sa cuprinda si spatii comerciale.
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Urmatoarea cladire de locuit pe care o analizam este casa lui Petras Geza din strada Aurel Filimon nr. 2.
(strada Kossuth Lajos nr.38). Potrivit ridicarii topografice si evidentei proprietatilor din anul 1898, pe terenul
respectiv (parcela nr. 456), la acea data deja aflata in proprietatea lui Petras Geza, se afla o constructie mai
veche, care a fost demolata

Casa oraseneasca

Dintre toate categoriile de cladiri, casa oraseneasca, simpla sau in forme si: elemente arhitectonice mai
deosebite, reprezinta cel mai bine arhitectura civila a Targu- Muresului, de la acest sfarsit de veac, al XIX-
lea. Numeroasele interventii efectuate de-' a lungul deceniilor, prin lucrari de extindere, transformari
interioare, schimbari de destinatie, sau de aplicare a tratamentului asa zis ,de modernizare a fatadelor", a
cauzat pierderea aspectului avut initial, in totalitate sau partial, cu diminuarea valoarii istorice si arhitecturale
avute.

Desi in marea lor parte, cladirile sunt realizate din materiale durabile, de regula din caramida, traditia casei
simple de lemn si paianta a cetateanului mai sarac, inca mai persista. O regasim in mai toate zonele
orasului, chiar si in cartierele din vechiul oras unde pe parcurs s-a trecut masiv la inlocuirea acesteia cu case
de caramida, ridicate pe 2-3 niveluri. Structura unei asemenea case din paianta este simpla, ea rezumandu-
se la o compozitie formata dintr-un schelet de lemn, de regula de esenta mai tare, a carui talpa se sprijina pe
o fundatie de piatra sau caramida. Intre stalpii verticali ai peretilor isi aveau. Locul usile si ferestrele simple,
de dimensiuni mai reduse, in rest, fiind cu umplutura de pamant, uneori prinsa intre impletituri de gradele si,
mai rar, cu caramida. Planseul si acoperisul, in doua, trei sau patru pante, sunt realizate din lemn, in
majoritatea cazurilor din brad. Invelitoarea din sindrild, desi incd dominants, este tot mai des inlocuitd cu
tigla, solzi sau profilata, deasupra careia se Tnalta cosurile de fum, toate din caramida.

Realizata pe o structura din material lemnos, sau zidarie de caramida, casa oraseneasca simpla cuprinde
cele doua incaperi: camera si bucataria, apropriate ca, marime, in cele mai multe cazuri lipsita de orice stil
sau decoratii, care sa-i confere o anumita valoare. Asa este casa lui Nagy Janos, din strada Rodnei,
aprobata la 17 martie 1892 si ridicata in acelasi an de catre dulgherul Bustya Sandor, ori casa numitilor
Pazsint Janos si Gyorgy din strada Voinicenilor nr. 81.

Categoric, tot mai dominanta devine casa realizata cu pereti din caramida, ea impunandu-se tot mai mult, nu
numai in orasul vechi, istoric, dar si in cartierele marginase, mai nou-create. Ea este expresia noului statut al
oraseanului, datorita posibilitafilor materiale tot mai consistente. Un exemplu de trecere la acest nou tip de
casa, chiar modesta ca marime si componenta, este actuala cladire din strada Govora nr. 24 realizata de
proprietarul Nam loan pe terenul de forma aproape dreptunghiulard, aflat la capatul strazii. Intr-o prima
etapa, aprobata la 3 februarie 1900, cladirea cuprindea doar camera si bucataria, ea fiind realizata de
dulgherul Harko Francisc, de aceasta datada avand o inaltime interioara de 2,80 m, mai mare decat la
precedentele edificii prezentate. Aspectul acesteia este inca modest, fatada principala fiind subliniatd doar
de soclu si de cele trei profile orizontale, ce intercaleaza ferestrele

Incepand cu ultimul deceniu al secolului al XIX-lea, devine tot mai evident interesul locuitorilor pentru
realizarea unor locuinte cu un grad de confort mai ridicat, prin intregirea acestora cu mai multe camere de
locuit si dependintele necesare, in paralel cu dobandirea, cel putin la strada, a unei modenaturi cat mai
atragatoare. Remarcam faptul ca, spiritul traditiei locale a influentat modul de distribute interioara a
incaperilor, el fiind determinat si de tipologia terenului: ingust la strada, uneori permitdnd doar o camera, si
lung in adancime, pe care se desfasoara restul incaperilor- De aici, numarul mare de cladiri cu plan in forma
de ,L", cele grupate in forma de,. | sau patrate” fiind mai rare.

Cladirea din strada Revolutiei nr. 23, (fosta str. Sf. Gheorghe nr. 26) prezintd o modenatura ce depaseste
formele cladirilor anterior prezentate, atat ea cat si altele asemanatoare, constituind etalonul casei orasenesti
din Targu-Mures la acest sfarsit de veac. Proiectata in anul 1893, pentru Javian Janos, cladirea prezinta un
plan in forma de ,L", cu laturile intr-un usor unghi obtuz, categoric influentat de tipologia terenului.
Aliniamentul a fost stabilit de inginerul Jelinek Antal, prin proiectul din 29 martie 1893, corelandu-I cu cladirea
invecinata de la nr. 21. Spre strada, cladirea prezinta trei axe, corespunzatoare celor doua incaperi (2+1), a
patra axa fiind destinata intrarii. Admirabil proportionata, fatada se remarca prin cele patru accente: cele trei
ferestre si intrarea, cuprinse de ancadramente decorate cu elemente florale, realizate in mulaje de ipsos. La
randul lor, golurile ferestrelor si cel al intrarii sunt imbobatite de panouri dreptunghiulare ce contin decoratji
vegetale, peste care se afla cate o spranceana de cornisa. Pervazul continuu contine panouri
dreptunghiulare cu decoratji ce formeaza ghirlande, marginite de dreptunghiuri piramidale aflate sub
ancadramentul ferestrelor. Aceleasi elemente decorative se preiau si la intrare, ale carei doua foi ale usii
sunt armonios concepute. Cornisa este marcata de sirul de denticule si braul decorat cu elemente florale.

Este perioada cand tendinta pentru realizarea unei locuinte cat mai spatioase si functionale devine tot mai
pregnanta, existenta dependintelor precum baia, camara de alimente, holul, antreul etc, devin o necesitate,
aparitia lor fiind stréns legata de existenta unor retele de apa si canalizare in plina extindere. Pe langa forma
de plan, si in continuare influentata de tipologia terenului, fatada principala devine elementului component ce
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exprima cel mai bine starea sociala si materiala a proprietarului, tot mai exigent si dornic de a-si afirma
gustul artistic, dar si contributia proiectantului si a realizatorului.

Din multitudinea de asemenea proiecte, alegem doar cateva case, in majoritatea cazurilor pastrate si in
prezent, cu indicarea adresei actuale, mentionand ca, de-a lungul timpului unele au fost mai mult sau mai
putin transformate, ca urmare a primirii de noi functiuni ori a ,modernizarilor" ulterioare.

O asemenea cladire se afla in strada Marton Aron nr.13, fosta Strada Oborului Vechi de Animale nr. 18,
ctitor fiind vaduva lui Szortsey Gergely. Cladirea se remarca prin ampla fatada, de cea. 16 m lungime, ce
cuprinde cele 6 ferestre dispuse echidistant, toate cu ancadramente al caror coronament contine acrotere
avand forma unei palmete. Planul casei, intocmit la 22 martie 1893 de mesterul zidar Tamas losif, este in
forma de ,L", spre strada avand amplasate cele trei camere, iar aripa dinspre curte fiind destinata
dependintelor, sub care se afla si subsolul. Plan asemanator are gi cladirea lui Obert Frigyes din strada
Horea nr. 5, fosta Baros Gabor nr. 6.

Continuam descrierea casei orasenesti, pana la anul 1900, cu prezentarea altor doua edificii. Cladirea din
strada Eminescu nr. 23, fosta strada Jakai Mor nr.22, ctitoria lui Duka Mihai, creatie din anul 1897 a
mesterului Timar Gyorgy, se ‘ remarca prin paramentul fatadei principale cu bosaje plate, cuprinzand cele
patru axe ale ferestrelor dreptunghiulare, precum si a cincea, dezaxata in partea dreapta a cladirii, ce ;
adaposteste portalul.

Cladirea lui Berger Mor, din strada Calarasilor nr. 65 se remarca prin portalul arcuit, dezaxat dreapta, care,
mpreuna cu campul striat orizontal si radial ce se incheie printr-un bolfar median marcat, formeaza un camp
aparte. Cele trei ferestre sunt marginite de ancadramente profilate, cele laterale avand deasupra cate un
fragment de cornisa profilatd, pe cand fereastra de mijloc poartd o spranceana-arcuita, campul dintre
aceasta si fereastra fiind decorat. Consideram ca aceasta cladire al fost realizata dupa anul 1898 deoarece
ridicarea topografica din anul 1898 (pentru lolul din strada Kossuth Lajos nr.61, loturile 279, 280, tot
proprietatea lui Berger Mor, prezenta vechea constructie.

Interesul pentru realizarea unei locuinte cat mai functionale, cu sisteme constructive ce inglobeaza materiale
de constructie de o calitate superioara, devine tot mai evident. Cladirile continua sa primeasca formele
artistice devenite deja traditionale, prin adoptarea stilului eclectic, Tmbinand forme diferite, eterogene.

Doua cladiri din. Zona de jos a orasului, situate la o distan{a mica una fata de cealalta, pastreaza planul si
forma de ,L", cu intrarea dezaxata, latura din curte avand o lungime apreciabila.;. Cladirea din strada Arany
Janos nr. 21, a lui Mozes Carol, proiectatda de Nemeth Anton in anul 1898, cu doua camere la strada,
dispune de cele trei axe ale ferestrelor, a patra fiind rezervata intrarii arcuite. Remarcam modenatura fatadei,
Tmpartita in doua campuri prin intermediul a trei pilastri ornati, registrul mare cuprinzand ferestrele incheiate
printr-un semicerc, frumos ornate, pe cand cel mic, destinat intrarii, la randul sau preia decoratia ferestrelor.
Cladirea a suferit transformari radicale, n locul intrarii fiind realizatd o incapere, iar ferestrele dreptunghiulare
au decoratii straine de formele initiale. Forme aproape identice prezinta cladirea lui Bretler Vilmos, din
stradaj Calarasilor nr.75 (fosta strada Kossuth Lajos nr. 80) tot cu doud camere la strada, Tnsd mai
spatioase, astfel incat, fatada are patru ferestre si portalul dezaxat dreapta, toate avand decoratii arcuite
Odata cu trecerea la noul stil, pana la sfarsitul secolului al XIX-lea, dar si dupa aceea, mai sunt realizate
cladiri ce pastreaza formele deja impamantenite, uneori avand si elemente secession, astfel incat, o
departajare stilistica a formelor arhitecturale devine problematica. Cladirea din piata Republicii nr.48, fosta
piata Sf. Gheorghe nr.2, proprietatea lui Izmael Marton, creatia lui Manus Marton, are o modenatura a carei
camp cu bosaje plate cuprinde sapte ferestre, ritmul decorativ al acestora este preluat de portalul larg,
dreptunghiular. Influenta noului stil o sesizam la ancadramentul ferestrelor si portalului care contine pilastri
subtiri, a caror parte superioara, decorata, sustine fragmentul de cornisa curbatd. Campul dintre aceasta si
ferestre este rezervat decoratiilor palmiforme.

Remarcabile ca tratare arhitecturala, decorativa, dar si compartimentare sunt casele lui Marosi Kalman din
Bulevardul Cetatii nr. 23-25, ambele constituie proiectul din anul 1897 al aceluiasi Manus Marton, si care
sunt considerate printre cele mai izbutite creatii ale arhitectului.

Pe nesimtite, tot mai des se impun formele Artei 1900, ca nou stil al Europei, ce avea sa inlocuiasca tot mai
mult traditionalul stil Empire. Fara a declara ca apartin noului stil, dar avand elemente ce-l prefigureaza,
trecem in revista cateva asemenea exemple.

Un inceput il prezinta cladirile Tngemanate din strada Avram lancu nr. 9-11 opera mesterului zidar Leitner
Herman, ctitor fiind Csernatony Alajos. Ambele cladiri s-au realizat pe terenul-gradina care, la sfarsitul
secolului al XIX-lea, apartinea de imobilul din strada Sf. Gheorghe nr. 9, lotul nr. 2107.

Desi nu se cunoaste proiectul in baza caruia au fost realizate, prezentam doua cladiri, ambele din anul 1900,
valoroase prin formele si decoratiile pastrate nealterate pana in prezent. Cladirea din strada Calarasilor nr.
66 are o modenatura, intr-o ordonanta clasica.

A doua cladire, situata in strada Revolutiei nr. 47, a fost realizata de cunoscutul mester Soos Pal, ca si casa
proprie. Este o cladire masiva, a carei fatada contine elemente de morfologie clasicizata, tratata ntr-un bosaj
plat, strapunsa de cele cinci ferestre situate echidistant si portalul dezaxat stanga.
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Merita sa amintim si cladirile care pastreaza distributia si formele global- traditionale, dispuse cu fatada
ingusta pe alinierea strazii, si avand adeseori intrarea prin curte aceasta fiind inchisa spre strada cu un zid
aflat in prelungirea fatadei, uneori formand un gang, zid in care golul de acces este incadrat in portaluri
expresive. Este de remarcat ca spirirul traditiei locale nu a influentat numai modul de distribuire a incaperilor,
ci si unele detalii de arhitectura, precum raportul dintre plinuri si goluri, profilele ferestrelor etc.

In anul 1901, la 28 februarie, Consiliul orasului aproba construirea actualei cladiri din strada Aurel Filimon nr.
18 (fosta str. Scolii nr. 11). Cladirea reprezinta tipul de casa de locuit obisnuita, adoptata de oamenii mai
instariti din oras, fiind si una dintre cele mai frumoase cladiri ale epocii, la randul ei Tnlocuind constructiile
mai-vechi.

Cu urmatoarele cladiri prezentate, ne indepartam tot mai mult de formele de acum considerate traditionale,
constructiile primind noi elemente decorative, specifice curentului ce a pus stapanire pe lumea artistic a
inceputului de veac. O asemenea cladire a fost realizata in anul 1905 in strada Mitropolit Andrei Saguna nr.
21, al carei parament pe parcursul, timpului a fost modificat.

Cu cladirea din strada Stramba nr. 39, practic, am parasit formele eclectice tradifionale. A fost; proiectata la
11 aprilie 1905, de arhitectul Nagy Lajos, pentru Kadar Istvan, Tnsa, din nefericire fatada principala a suferit
modificari esentiale, indeosebi la ferestre.

Pe imobilul situat in strada Solidaritafii nr. 1, pe un teren de colf, degajat pe doua laturi, proprietarul si
proiectantul au dorit sa ridice o casa, care sa se apropie ca expresivitate de noul stil secession. Ea este
situata la intersectia cu strada Kos Karoly, vis-a-vis de Gara de Nord. Amplasamentul cladirii a fost stabilit la
23 m distanta de calea ferata, printr-o plansa si un memoriu intocmit la 29 octombrie 1908, de catre ing.
Gyula Laszlo. Tot el, la 14 octombrie 1908, intocmeste si proiectul cladirii, acordul de edificare fiind dat la 6
noiembrie 1908. Functional cladirea prezinta incaperile mai grupate, pe latura dinspre calea ferata aflandu-
se cele doua spatii comerciale, restul formand locuinta.

Aparitia stilului secession la Targu-Mures. se poate stabili in jurul anului 1900, odata cu realizarea Bancii
Agrare din piata Trandafirilor nr. 26, azi Banca Comercialda Romana, constituind cel mai matur si mai frumos
exemplu de arta locala, caracteristica stilului.

Cele mai valoroase monumente s-au realizat in noul centru civic al orasului, si anume in piata Victoriei. in
aceasta piata si In strazile limitrofe s-au realizat: noua Primarie, Palatul Culturii, Camera de Comer{ si
Industrie, Scoala: Normala de Baieti, Banca ,Albina", Caminul de Ucenici, Palatul Pensionarilor, precum si
cateva cladiri de locuit, unele deosebite prin formele arhitecturale ce le prezinta, cum ar fi cladirile din: piata
Victoriei nr. 34, str. Artei nr. 7, sau str. Liviu Rebreanu nr. 1. Urmatoarea zona, la randul ei considerata
valoroasa, este piata Trandafirilor, impreuna cu strazile aferente, functional legatd de zona precedenta.
Remarcabile sunt unele cladiri de interes comun precum fosta Banca Agrara, fosta Banca Austro-Ungara,
dar si unele imobile de locuit, deosebite fiind cele din piata Trandafirilor nr. 12, Casa Vamos de la nr. 18.
Cladirea de la nr. 52, casele din str. Cuza Voda nr. 34 si 36, sau din str. Horea nr.2. In vechiul centru al
orasului, in strada Bolyai si strazile ce se ramifica din aceasta, s-au pastrat cateva cladiri specifice noului stil
arhitectural. Cel mai valoros edificiu este corpul central al Liceului ,Bolyai", fostul Colegiu Reformat, din str.
Bolyai nr. 3, precum si fostul hotel al lui Domokos, de la nr. 18. Remarcam céateva cladiri de locuit a caror
arhitectura este mai deosebita, cum ar fi imobilul din str. Koteles Samuel nr. 1, din str. Stefan cel Mare nr. 8
si 10, str. Bolyai nr. 9 sau str. Borsos Tamas nr. 7. In zona pietii Bernady Gyorgy - Mihai Viteazul se afl cele
mai remarcabile cladiri scolare, caracteristice secessionului, precum: Liceul ,Al. Papiu llarian", la Tnceput
Colegiul de Fete, fosta Scoala Superioara de Comert, fosta scoala Civila de Baieti, Liceul ,Unirea" dar si
unele cladiri de locuit, precum casa Nyerges din piata Bernady Gyorgy nr. 6, din str. Mihai Viteazul nr. 10 si
20, sau str. Al. Papiu llarian nr. 13 si 15. In urmétoarea zona, dominante ca numaér sunt cl&dirile de locuit,
cele mai numeroase fiind in str. Rodnei, pe tronsonul dintre str. Gh. Doja si Liviu Rebreanu. Din nefericire, pe
parcursul deceniilor, unele cladiri au fost deposedate de elementele decorative avute in tencuiala, caramida
aparentd sau majolica, cu exceptia celor de la nr. 12, 14 si 22. De remarcat si cladirea din str. Gh. Doja nr.
34, realizata de proprietarul fostei rafinarii de titei din apropriere, azi Centrul Sanitar Antiepidemic, dar si
edificiul din str. Predeal nr. 2, fost Casa Corpului Didactic. Dintre edificiile publice din zona merita a fi
amintita scoala primara din anul 1905 si atelierele Scolii de Meserii, ale carei decoratii in caramida aparenta
ii confera o dinstinctie aparte. Ultima zona, Cartierul functionarilor, cuprinde numai cladiri de locuit, cele mai
numeroase caracteristice celei de-a doua perioade a noului stil, cum sunt cele din str. Borzesti nr. 1 si 10,
str. Bradului nr. 16 si 19 sau din str. Vulcan nr.11.

Arhitectura industriald

Principalul obiectiv economic realizat la inceputul secolului al XX-lea si primul care sa intruneasca formele
noului stil secession, este Abatorul comunal. inca in prima luna a anului 1900, Consiliul orasului considera
necesara construirea unui abator, care sa deserveasca comunitatea orasului.

Fara indoiala, cele doua cladiri ale locuintelor, situate spre strada, destinate directorului si altor angajati ai
abatorului, reprezinta principalele obiective arhitecturale Cu toate modificarile efectuate in perioada ultimilor
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ani, ele inca prezinta interes arhitectural, fiind printre cele mai reusite exemple de arhitectura industriala din
oras de la inceputul secolului al XX-lea.

Cea mai valoaroasa realizare de arhitectura industriala din oras, ramasa din perioada stilului secession, este
complexul de cladiri ale fostei Intreprinderi Comunale din strada Kos Karoly nr. 1, azi constituind sediul
Companiei ,AQUASERV" SA si SC ENERGOMUR" SA. Principalele cladiri administrative din ansamblu -
corpul central cu birouri gi cladirea locuintelor - sunt creatia arhitectului Kos Karoly.

Arhitectura civila
Daca pana in preajma Primului Razboi Mondial la Targu-Mures. Nu putem vorbi de o arhitectura industriala
deosebita, arhitectura civila, Tndeosebi cea legata de constructile de interes comun, a cunoscut valori
nemaiantalnite pana atunci. Beneficiind de un important sprijin guvernamental, care viza un scop precis, in
numai 15 ani municipalitatea orasului a reusit sa realizeze numeroase obiective publice, legate de cele mai
diverse domenii de activitate: administrate, finante, cultura, invatamant, sanitar, dar si lucrari edilitare, fiind
creat un adevarat sistem de apa si canalizare pentru oras, asfaltarea a numeroase strazi si trotuare etc.
Constructii de interes comun (administratie, banci. Etc).

Primaria orasului, din piata Victoriei nr. 2, este astazi sediul administrativ al Prefecturii si Consiliului Judetean
Mures. Este cel mai valoros edificiu administrativ al orasului Targu-Mures, care impreuna cu Palatul Culturii,
ambele ntr-un stil secession popular, constituie nucleul noului centru administrativ al orasului.

Prima si cea mai valoaroasa banca, realizata la Targu-Mures, este fosta Banca Agrara din piata Trandafirilor
nr. 26, azi sediul Bancii Comerciale Romane, ea constituind cel mai matur si mai frumos exemplu de
secession transilvanean din oras.

Fosta Banca Austro-Ungara din strada Bolyai nr. 2. In ziarul local ,Szekely Lapok " din luna martie 1900, un
scurt anunf face cunoscut ca in vecinatatea palatului Papp din strada Bolyai, din fata Postei (azi hotelul
»Transilvania"), Banca Austro - Ungara a cumparat un teren pe care va ridica un ,stralucit palat" al bancii.
Reprezentativa pentru noul centru civic al orasului, este Banca ,Albina", din piata Victoriei nr. 5. Este opera
cunoscutului arhitect Rado Sandor (1880-1960),

Dintre cladirile de interes comun, Camera de Comert si Industrie, din strada Primariei nr. 1, la randul ei,
poate fi considerata ca unul dintre cele mai reusite exemple de cladiri, caracteristice celei de a doua etape -
geometrice - a secessionuluil transilvanean.

Cladiri de interes cultural
Cel mai important edificiu de cultura din Targu-Mures, dar si cea mai reprezentativa cladire caracteristica
stilului secession transilvanean, este Palatul Culturii din piata Victoriei nr. 1.

Pe langa atributul de ,oras al clinicilor", Targu-Mures poate fi numit si “oras al scolilor". Tnca din secolul al
XVilll-lea la Targu-Mures functionau diferite scoli primare si superioare, ultimele de mare popularitate, cu un
rol deosebit Tn formarea intelectualitatii orasului.

Scoala din strada Sportivilor nr. 2. (fosta strada Oborului vechi de vite), azi camin de copii, construitd in anul
1898 in incinta aflata in fosta strada Oborului Vechi de animale nr. 19 si 21,

Scoala elementara din piata Republicii nr. 38, azi una din cladirile Universitatii ,Petru Maior". A fost
construita in anul 1905 de Baumgarten Sandor ca Scoala de fete cu gradinita.

Scoala elementara din strada Gh. Doja nr. 11, azi Scoala generala nr. 2. A fost construita ca Scoala pentru
fete.

Scoala elementara din strada Eminescu nr. 29, de mai mulii ani adapostind Comisariatul militar. Anterior
construirii scolii, terenul situat in fosta strada Jokai Mor nr. 28-30, cu nr. de ordine 133, era edificat cu o casa
de locuit si cateva anexe, ce formau proprietatea orasului.

Gimnaziul Romano-Catolic din strada Mihai Viteazul nr. 17, azi Colegiul ,Unirea". in preajma anului 1900
vechea cladire a gimnaziului din strada Calarasilor nr. 1 era depasita atat ca spatiu cat si ca stare fizica,
etajul al doilea fiind in pericol. de prabusire, considerandu-se necesara construirea unei noi scoli, pe un
amplasament corespunzator. Astfel, pe terenul din strada Mihai Viteazul, situat la intersectia cu Bulevardul
Cetatii, Intre anii 1902-1905, Tn baza proiectelor arhitectului budapestan Albert Kalman (1869-1955), se
realizeaza doua corpuri de cladiri: cladirea gimnaziului si cladirea seminarului.

Colegiul Reformat din strada Bolyai nr. 3, azi Colegiul ,Bolyai". La inceputul secolului al XX-lea, in partea de
nord a platformei colegiului inca mai existau vechi cladiri, datadnd din secolul al XVIll-lea, care curand aveau
sa fie Tnlocuite cu actuala cladire.

Colegiul Superior de Fete din strada Bernady Gyorgy nr. 12, in present Colegiul ,Al. Papiu llarian". Cladirea
a fost realizata intre anii 1912-1913, pe un teren situat la est de Cetatea feudala, cu reglementarea retelei
stradale prin deschiderea actualului traseu al strazii Al. Papiu llarian si infiintarea strazilor Liceului si
Crizantemelor.

Scoala Civila de Baieti din strada Bernady Gyorgy nr. 7, in prezent formand una din cladirile Universitatji
.Petru Maior". La 25 februarie 1905, Baumgarten Sandor Tintocmeste o primé documentatie in vederea
construirii acestei scoli, pe amplasamentul actualului Colegiu ,Al. Papiu llarian", insd cu mentinerea vechii
trame a strazii (Kalvaria utcza).
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Fosta Scoala Superioara de Comert ,Szechenyi Istvan”, din strada Nicolae lorga nr. 1, azi corpul principal al
Universitatii ,Petru Maior". Catre sfarsitul primului deceniu al secolului al XX-lea, s-a hotarat construirea unei
Scoli Superioare de Comert.

Fosta cladire a Scolii de Cursuri Administrative, din strada Cuza Voda nr. 22, intre anii 1918-1940, Scoala
Normala de Baieti, azi sediul Sindicatelor.

Desi nu reprezinta o institutie scolara, de la inceput a servit ca lacas - camin pentru elevii Scolii profesionale
de stat din oras, Internatul din strada luliu Maniu nr.4

Ultima din aceasta Tnsiruire de cladiri scolare este fosta Scoala Reala de Cadeti din strada Gh. Marinescu nr.
38, in prezent Universitatea de Medicina si Farmacie. Terenul necesar realizarii acestui complex de cladiri
este asigurat de Consiliul orasului din proprietatile sale.

Cladiri sanitare

De-a lungul timpului inTargu-Mures s-au realizat numeroase edificii sanitare. inc& din secolul al XVl-lea, la
Targu-Mures este pomenita existenta unul ,xenodochium", adica o bolnita - spital pentru sarmani.

Fostul azil-camin pentru copii din strada Gh. Marinescu nr. 5, cu menirea de a se ingriji si de sanatatea
copiilor adaposteste astazi Clinica de Pneumoftiziologie.

Importanta cladire spitaliceasca este si fostul Spital militar din strada Viteazul nr. 33, in prezent Clinica de
Ortopedie. nc& la cumpé&na secolelor al XIX si al XX-lea, s-a prevézut realizarea unui spital militar la Targu-
Mures, datorita functionarii, aici, a mai multor unitati militare.

Incheiem descrierea dotérilor spitalicesti cu fostul Spital de Honvezi din strada Gh. Doja nr. 89, in prezent
Clinica de Boli Contagioase. Cladirea a fost realizata spre sfarsitul secolului al XIX-lea, aproximativ ih anul
1896, tot ca spital militar.

Cladiri de locuit

Asadar, in prima perioada a Art Nouveaului transilvanean s-a resimtit benefica influenta a stilului secession
vienez, prin intermediul arhitectului Lechner Odon (1845 -1914), unul dintre reprezentantii de frunte ai scolii
ce-i poarta numele.

In cea de-a doua perioada a secessionului transilvdnean, considerat ,linear" sau ,geometric", se resimte
influenta unor arhitecti de seama, precum Kos Karoly (1883-; 1977) si Thoroczkai Wigand Ede (1870-1945),
ambii activand si la Targu-Mures, unde au realizat importante opere de arhitectura.

Aflata Tn partea de vest a vechiului intravilan al oragului, strada Rodnei a cunoscut un proces de urbanizare -
neintrerupt timp de cateva decenii, concomitent cu formarea strazii Tudor Vladimirescu pe ambele parii ale
paraului Poclos si deschiderea strazilor situate intre acestea. In mai 1919, Consiliul orasului aprob& planul
de amenajare a teritoriului cuprins intre strada Rodnei, Tudor Vladirnirescu, Ecaterina Varga si luliu Maniu,
pe ambele parti, care prevedea realizarea a 29 loturi de casa si 27 locuinte. Toate cele opt variante de
proiect prevedeau realizarea unor cladiri parter, cu cate doua camere si dependinte, cu suprafete de la 84,78
la 106 mp. Realizate de antreprenorul Csiszar Lajos, cele 27 case sunt receptionate (date in folosinta) la 24
aprilie 1912 si ca aspect exterior, cuprind numeroase elemente decorative specifice stilului secession.

In strada Gradinarilor, creata in primul deceniu al secolului al XX-lea, Csiszar Lajos realizeaza cladirile de la
nr. 13, 15, 16, 20-26 ale caror fatade, la strada, se desfasoara pe lafimea a doua camere, ce sunt impartite
in panouri prin delimitari orizontale, drepte sau sinuoase, si marginite de pilastri ce contin reprezentari
geometrice sau florale. Semnificative sunt ancadramentele ferestrelor constand din insiruiri de elemente
florale sau butoni de diferite marimi. La cativa ani distanta, in sedinta din 2 mai 1916, Consiliul orasului
aproba realizarea in strada Bicazului a 9 case cu parter, din care doua cu cate 2 camere, bucatarie, baie,
camara cinci case cu cate 2 camere, bucatarie, camara si doua case cu cate 1 camera, bucatarie camara,
ale caror fatade principale, intr-un joc de forme si volume, cuprind aticuri sinuoase sau triunghiulare,
numeroase elemente decorative, florale sau geometrice, realizate in tencuiala.

In ,Cartierul Functionarilor", de pe terasa superioard a orasului,s-au realizat cele mai numeroase si
reprezentative cladiri specifice stilului secession.

Importantd pentru tipologia casei orasenesti este cladirea din strada Borsos Tamas nr. 7 a carei restaurare
din anul 2007 i-a redat elementele decorative specifice noului curent artistic,

La solicitarea comerciantului Dudutz Antal, proprietarul firmei ,Cainele Negru", cunoscutul arhitect Nagy
Gyozo, in luna februarie 1905, proiecteaza cladirea din strada Mihai Viteazul nr. 20 (fosta str. Manastirii nr.
6).

Reusita ca partiu si ca aspect exterior este si casa doctorului de fizioterapie Reichardspreg losif, din strada
Koteles Samuel nr. 8 (fost nr. 5).

Cu cladirea din piata Trandafirilor nr. 14, cunoscuta si sub denumirea de ,Casa Szalmasi", un comerciant de
condimente, mirodenii si delicatese, repertoriul artistic secession devine tot mai graitor. Construita in ultima
parte a secolului al XIX-lea, cu | subsol si parter, dupa anul 1906 cladirea este etajata, primind actualele
forme in stil secession.

Cladirea din strada Retezatului nr. 2 este reprezentativa pentru categoria constructiilor caracteristice primei
faze a stilului secession, cea curbilinie - florala. Cladire de colt, initial a fost realizata cu parter, in zona de
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intersectie fiind marcata de un iesind cu un plan semicircular, care in zona podului are un fronton inalt ce se
termina cu un atic in forme curbate.

In anul 1950- cladirea este etajata, dar sunt pastrate elementele decorative ale parterului si ale frontonului
de colt, constand din ornamente ce contin cercuri in tencuiala.

Alte cladiri ce contin elemente specific stilului mai sunt casa lui Bernady Gyorgy din strada Revolutiei nr. 31,
cladirea din strada Stefan cel Mare nr. 21 (fost strada Gecse Daniel nr. 18), cladirea din strada Sinaia nr. 16
(fosta strada Berariei nr.17).

Casa din strada Mihai Viteazul nr. 44, se apropie tot mai mult de perfectiunea formelor stilistice din prima
faza a secessionului transilvanean. Cu un plan de forma aproape patratd si o excelenta distributie a
incaperilor, fatada cladirii prezinta o desfasurare de trei planuri verticale, cel mijlociu cu o usoara iesitura,
toate avand axele in ritmul 1-2-2.

Desi realizata mai tarziu, specifica primei faze este casa din strada Bradului nr. 22, situata la interseciia cu
strada Borzesti. Cu subsol, parter si etaj cladirea constituie creatia lui Varodi Arpad, pentru a carei realizare
obtine acordul de edificare nr. 4772, din 25 mai 1912. Dincolo de reusita realizare a unui partiu functional,
cladirea prezinta un joc sublim de volume si forme decorative aparte, caracteristice stilului Jungendstil, ce se
remarca prin acoperisurile Tnalte, in pante repezi, turnuri cu terminatii de coifuri prismatice sau rotunde,
plinuri strapunse doar de golul unor ferestre inguste, iar ca materiale de constructie decorative la exterior:
piatrd, cirdmida aparenta si lemnul. Impreuna cu celelalte case invecinate, edificiul confera cartierului o nota
aparte, aproape aristrocatica. In perioada interbelica cladirea trece in proprietatea: familiei Cretu, director de
scoald, de unde si inscriptia de pe peretele turnului: ,Vila Lucretia”.

Un alt arhitect, Rado Sandor, in anul 1912, isi realizeaza casa proprie din strada Artei nr. 7, documentatia
fiind aprobata sub nr. 3008, in sedinta din 4 aprilie 1912. Cu demisol, parter, etaj |, etaj Il si mansarda,
cladirea este una dintre cele mai impresionante case de locuit din oras. Este specifica stilului in general
abordat de arhitect, cu un joc de volume ce cuprind spatii plane strapunse de ferestre Tinalte, grupate cate
trei sau cinci, pentru a conferi o lumina naturald mai buna incaperilor, forme curbe ale caror ferestre sunt
incadrate de coloane cu capitele, ; frontoane curbate sau prismatice, la care lemnul combinat cu tencuiala
alba produc un efect plastic deosebit.

In perioada anilor 1909-1912, in strada Rodnei, pe tronsonul aflat spre strada Gh. Doja, s-au realizat cateva
case, n stil secession, specifice perioadei curbilinii. Dintre acestea s-au pastrat nealterate dupa cel de-al al
Doilea Razboi Mondial doar cladirile de la nr. 22, nr. 12 si nr. 14. Vila ,Csonka" din strada Gh. Doja nr. 35 a
fost ridicata de familia Csonka Geza in baza acordului de edificare nr. 2365, din 7 aprilie 1905 Cunoscutul
antreprenor local, Bustya Lajos, urma probabil si realizeze lucrarile de constructive. Intrucat a si semnat
proiectele de executie, inregistrate sub nr. 6737, din 16 septembrie 1904. Lucrarile de construire sunt
realizate ceva mai tarziu ori s-au desfasurat mai anevoios, deoarece ele sunt terminate doar prin anul 1910,
de cunoscutul antreprenor Csiszar Lajos. Realizata in stilul Artei 1900, respectiv a stilului secession austriac,
cladirea estei caracteristica formelor curbilinii.

Descrierea cladirilor ce au apartinut primei perioade a stilului secession" se incheie cu remarcabila casa din
piata Trandafirilor nr. 18, cunoscuta si sub denumirea de ,Casa Vamos". La sfarsitul secolului al XIX-lea,
ridicarea topografica a orasului si evidenta proprietatilor din anul 1898, indica faptul ca imobilul, de sub nr de
ordine 560, era edificat cu o cladire mai veche si care constituia proprietatea sofjei lui Hirschmann Adolf.
Cladirea actuala este realizata intre anii 1905 si 1907, cronologic, doua illustrate inregistrand atat constructia
anterioara existenta pe amplasament, cat si noua cladire. Cu parter si etaj, cladirea inscrie un plan de forma
aproape patrata.

Perioadd a doua - geometrica - a secessionului din Transilvania, a inceput la finele primului deceniu al
secolului al XX-lea, ea fiind marcata de lucrarile lui Kos Karoly, Thoroczkai Wigand Ede, Varodi Arpad.
Probabil realizata pe la 1910, cladirea din strada Eminescu nr. 62 poartd anumite caracteristici specifice
perioadei geometrice.

O cladire dispusa n oglinda, cu un front de 29 m la strada, realizata tot in anul1910, este aceea din strada
Eminescu nr. 52.

Urmatoarele trei cladiri, din strada Mihai Viteazul, infafiseaza forme tot mai simple, geometrice, la care
proiectantii au renuntat la acel repertoriu decorativ intalnit pana atunci. Cladirea de la nr. 38, conceputa in
stilul Jugendstil, este realizata de fostul proprietar Miiller, director de banca.

Imediat invecinata, cladirea de la nr. 40 a fost realizata in anul 1917

Trecand pe terasa superioara a orasului anume in noul cartier al functionanlor constatam existenfa unor
case caracteristice celei de-a doua faze a stilului secession din Targu-Mures. Proiectant, dar si executant,
Varodi Arpad realizeaza in anul 1911, pentru proprietarul Karacsoni Geza, casa din strada Vulcan nr. 11,
compusa din 4 camere cu dependinte.

Oarecum asemanatoare este si cladirea din strada Bradului nr. 19, la randul ei constituind opera aceluiasi
arhitect, Varodi Arpad; a fost realizata pentru numitul Nagy Endre.
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Casa din strada Borzesti nr. 10, ctitorita de Nagy Goldner Karoly este aprobata sub nr. 6144 in sedinta din
18 iulie 1911 si destul de curand, la 14 mai 1912, este data in folosinta.

La cladirea din strada Bradului nr. 24, o cladire de colf cu un plan alungit, remarcam registrul dinspre strada
Borzesti ce cuprinde un bow-window arcuit, precum si timpanul tesit.

Cladirea din strada Borzesti nr. 7 exprima adevarate forme caracteristice celei de-a doua faze a stilului
secession. Conceptia arhitecturala, formele geometrice adoptate, proportional stabilite, relatia dintre plinuri si
goluri, unele dreptunghiulare, altele cu terminatii semicirculare, ne indeamna sa o consideram ca pe o
creatie de referinta a lui Toroczkai Wigand Ede. Este construitda de Patrovits Kalman cunoscut comerciant
din oras.

Probabil prin anii 1909-1910, la scurt timp dupa anul 1907 cand se stabileste in oras, arhitectul Toroczkai
Wigand Ede realizeaza casa din strada Argesului nr. 19, ca locuinta proprie. Ulterior, casa trece in
proprietatea lui Csiszer Berci, fiind identificata uneori si cu numele de ,Casa Csiszer".

De numele sau este legata si cladirea din strada Argesului nr. 5, pe care o consideram ca fiind cea mai
reusita creatie targuMuresana a arhitectului. Unele surse o indica ca fiind realizata in anul 1904, insa, avand
in vedere anul stabilirii lui Thoroczkai Wigand Ede in Targu-Mures, probabil provine din anii 1907-1908.
Construita pentru dr. Schmidt, medic primar la maternitatea orasului, casa din strada Eminescu nr. 3,
constituie un alt reusit exemplu de arhitectura secession din aceasta a doua perioada a sa.

Casa din strada Stelelor nr. 5 Tncheie prezentarea seriei de cladiri proiectate de Thoroczkai Wigand Ede la
Targu-Mures. Cercetand arhivele s-a descoperit proiectul cladirii, nedatat si nesemnat de arhitectul
proiectant.

Desi nu este creatia lui Toroczkai Wigand Ede, si casa din strada Argesului nr. 13 poate fi considerata ca
apartinatoare acestei faze a stilului secession din Targu-Mures.

Pe langa casele de locuit unifamiliale, s-au realizat si cladiri cu mai multe locuinte, In majoritatea situatiilor
pentru a fi inchiriate sau vandute. Cladirea din piata Trandafirilor nr. 12 (fost Szecheny; nr. 23), poate fi
considerata una dintre primele cladiri din oras la care apar forme din prima faza a stilului secession, totodata,
constituind si una dintre cele mai reprezentative si frumoase cladiri civile din zona centrala a orasului.
Descrierea capitolului destinat artei secession din Targu-Mures se incheie cu cladirea din strada Enescu
nr.2-Palatul Pensionarilor.

Este situata in perimetrul noului centru civic al orasului, in vecinatatea Primariei nou realizate fiind si unul
dintre primele edificii din strada respectiva. Cladirea a fost ralizata de oras pentru functionarii publici care s-
au pensionat si cuprinde mai multe locuinte si spatii cu alte functiuni la parter.

Constructii de interes comun

Programul de realizare a constructiilor de interes comun in perioada interbelica, pe intreaga Transilvanie,
poate fi considerat destul de bogat, el cuprinzand toate tipurile de cladiri: administrative, sedii de societatj,
banci, constructii scolare, sanatate, culte etc. El poate fi strans legat si de inviorarea vietii economice a tarii
in urma stabilizarii vremelnice a capitalismului, prilejuind o vie activitate constructiva. Pe primul plan al
preocuparilor a stat locuinta, cu toate formele stilistice pe care le cuprinde. La Targu-Mures, dupa cum am
mai vazut, pe langa formele stilistice deja cunoscute, este introdus si curentul ce a dominat arhitectura
Romaniei in perioada antebelica, promovat de arhitectii lon Mincu si Petre Antonescu, cel neoromanesc.
Constructii administrative, sedii

Fosta Prefectura a Judefului Mures, din Piata Victoriei nr. 3, in prezent Primaria Municipiului Targu-Mures;
cladirea a fost destinata sa fie noul sediu administrativ al judetului Mures, si sa intregeasca zestrea edilitara
a noului centru civic al orasului deja mobilat cu edificii importante precum: fosta Primarie (1905-1907),
Palatul Culturii (1911-1913), Banca ,Albina" (1913), casele de raport din Piata Victoriei nr. 31,32, 34, toate
caracteristice stilului secession, deosebit de apreciat in perioada antebelica. Zona a fost intregita cu mai
recentele cladiri din perioada interbelica, precum Caminul Ucenicilor Romani (1925-1934) in stilul
neoromanesc, sau Biserica Greco-Catolica (azi Catedrala Micad Ortodoxa) (1927-1936) in forme
neoclasiciste. Valoros monument de arhitectura, edificiul fostei Prefecturi, a fost realizat Tntre anii 1936-1941.
In anul 1940, practic cladirea era realizats, fiind inzestrata cu toate elementele arhitecturale din piatra
naturala cioplita, care defineau logia, portalurile, ancadramentele ferestrelor, profilele orizontale, iar tamplaria
déja era montata.

,Casa de Economii, din Piata Trandafirilor nr. 2, situata la intersectia cu strada Revolutiiei, in prezent sediul
~Cercului Militar", este cunoscuta cladire a fostei familii de comercianfi Gorog, monument, initial in stil baroc
cu numeroase elemente clasiciste.

Caminul ucenicilor romani ,Avram lancu" din strada luliu Maniu nr. 2, in prezent este sediul Inspectiei Muncii
a Judetului Mures. Este una dintre cele mai insemnate cl&diri publice realizate Tn perioada interbelica.

Sediul Cooperativei, Furnica"din strada Gh. Doja nr. 9 este edificata intre anii 1942-1943 Cladirea constituie
creatia arhitectului Farkas Jozsef, fiind construita in doi ani, stilul fiind inspirit din arhitectura secuiasca.
Constructii sanitare
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Noul spital de Stat din strada Gh. Marinescu nr. 1, poate fi considerat printre cele mai valoroase edificii
publice de interes social, realizate la Targu-Mures in perioada dintre cele doua razboaie mondiale.
Sanatoriul din strada Koteles Samuel nr.29, este o alta cladire cu profil social, azi Clinica de Obstetrica si
Ginecologie. Ideea construirii unui sanatoriu la Targu-Mures provine inca din anul 1923, cand in memoriul nr.
7818, din 24 iunie 1923, Emil A. Dandea arata necesitatea construirii unui asemenea asezamant, si pentru
care considera necesar un teren de cel putin 15 iugare. Realizarea acestei doleante devine posibila numai
in anul 1928.

Constructii culturale

Casa de cultura evreiasca din strada Poligrafiei nr. 4. llustreaza intentia comunitatji evreiesti din oras, inca
din deceniul al doilea din secolul al XX-lea, sa realizeze o cladire care sa cuprinda spatii comerciale si o
locuinta.

Construcitii religioase

Remarcabile ca marime si stil sunt cele doua biserici roméanesti din centrul orasului, biserica unitariana din
strada Bolyai, in forme neogotice, dar si biserica ortodoxa, cu forme neoromanesti din cartierul Mureseni.
Biserica Ortodoxa sau Catedrala Mare Ortodoxa din Piafa Trandafirilor nr. 1 a fost realizata intre anii 1925-
1934, ca o necesitate stringenta Tn viata spirituala a romanilor ortodocsi, deoarece vechea si modesta
biserica de lemn, realizata Intre anii 1793-1794 cu sprijinul comerciantului Constandin Hagi Stoian, nu mai
putea satisface-cerintele celor peste 5000 ortodocsi.

Biserica Greco — Catolica in prezent Catedrala Mica Ortodoxa, din Piata Victoriei nr. 4. Este cea de-a doua
biserica romaneasca din zona central. Pana de curand prea putine documente privitoare la biserica au fost
cunoscute, indeosebi din cele ce se refera la asigurarea amplasamentului acesteia, a modului de realizare
sau asigurarea fondurilor banesti, ca sa nu pomenim de documentatia tehnica care a stat la baza construirii
acesteia.

Tn anul 1934, practic, biserica era ridicata, fapt ce-l constatam din scrisoarea protopopului greco-catolic (nr.
44/1934), din 30 august 1934, adresata primarului orasului, in care s-au aratat lucrarile realizate din ultima
transa de bani data prin ordonanta din bugetul orasului, inclusiv valorile, respective.

Biserica si Scoala Ortodoxa-lzraelita din strada Braila nr. 8-10 este realizata in perioada anilor 1926-1928.
Biserica Unitariana din strada Bolyai nr. 13 este conceputa intr-un stil mai putin intalnit in arhitectura
orasului, cel neogotic.

Scoala de fete a Parohiei reformate, din strada Revolutiei nr. 10 este construita Tnca din secolul al XIX-lea cu
pavilioane realizate etapizat Cu cererea nr. 19421, din 23 august 1935, Parohia reformata solicita acordul
pentru construirea unui ,adaos cu etaj la scoala compus din 5 sali de invatamant si 6 wc-e.

Cladiri de locuit

Ca si in perioada antebelica, casa de locuit continua sa constituie principalul santier de constructi din Targu-
Mures. Dupa recesiunea Tnregistrata in timpul Primului R&zboi Mondial si a urmatorilor 3-4 ani, ca urmare a
stabilizarii capitalismului viata economica a tarii, in general, cunoaste o consolidare, vremelnica, Tntrucat
pentru cativa ani va fi afectata de marea criza economica din anii 1929-1933. Oricum, la Targu-Mures
constructia de locuinte continua sa fie principala preocupare a administratiei orasului, indeosebi dupa
preluarea conducerii acesteia, la 22 decembrie 1922, de catre Emil Aurel Dandea.

Casa simpla oraseneasca

Casa modesta, simpla, a oragseanului de rand, cum continuam sa o definim, cu toata influenta de noi stiluri si
forme adoptate in dezvoltarea urbanistica a orasului, raméne principalul tip de locuinta. Uneori, cu o alcatuire
simpla, de la 1-2 camere, cu dependinte, dispuse la parter, eventual cu un subsol partial, alteori cu mai multe
camere, de regula 2-3 camere si dependintele aferente, de aceasta data, unele cu subsol, parter si etaj,
casa de tip oragsenesc raméne principalul tip de locuinta realizat la Targu-Mures. Este intalnita atat in partile
mai vechi ale orasului, cat si cu deosebire in zonele de locuit mai noi, diferentiindu-se ca forma si suprafata,
in raport de starea materiala a beneficiarilor de reguld mestesugari, mici functionari etc.

Fata de deceniile anterioare, casa simpla cu 1-2 camere si dependinte se construieste tot mai putin, ea fiind
intalnita in zona strazilor Libertatii - Armatei Dorobantlor, pana spre Gara de sud, apoi in cartierul Dambul
Pietros, in zona strazilor Belsugului - Sebesului - Cuza Voda, si indeosebi in zona de pe malul drept al raului
Mures, Tnca o intinsa periferie cu caracter aproape rural, respectiv a strazilor din zonal Voinicenilor -
Remetea - Podeni (partea nou-creata din zona podului peste Mures).

Un oarecare Feichter Adalbert realizeaza casele din strada Podeni nr. 2 si nr. 6, precum si in strada
Voinicenilor (fosta Sabadului). O alta casa in strada Voinicenilor este realizata in anul 1926, cam tot atunci
este construita de catre Katzer Jakab cladirea de la nr. 4, iar in anul 1926 casa din strada Muresului nr. 1. O
casa mai spatioasa, ce cuprinde si un spatiu comercial esta aceea din strada Voinicenilor nr. 3 dar si
cladirea situata in strada Voinicenilor nr. 10, ridicata de catre Domokosl| Alexandru-

O alta cladire, din strada Lacramioarei nr. 3, fosta str. Reghinului nr. 4. - Casa lui Brozer loan, de profesie
curelar; este o casa ce inscrie forme apropiate de precedenta, atat ca, sub bucatarie si camara mai are si o
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pivnita. Acordul de construire a fost dat la 4 aprilie 1924. Ca si la precedenta cladire fatada este simpla, insa
de aceasta data ea cuprinde si poarta de acces, formand un corp unic.

in strada Lapusna nr. 2, 10, 12, fosta Rusu Sirianu, nr. 4, 6 si 18, antreprenorul Csiszar Ludovic avea sa
construiasca trei cladiri, el fiind si proiectantul acestora. Cu cererea nr. 12002/1924, proiectantul solicita
acordul pentru construirea unei cladiri in strada Rusu Sirianu, acordul fiind dat la 24 iunie 1924.

Si casa din strada Belsugului nr. 1, fosta strada Noua nr. 1, se inscribe in binecunoscuta forma a casei
orasenesti. A fost construitd de Berekmeri Ferencz, in baza acordului de edificare nr. 9101, din 30 aprilie
1929, potrivit proiectului Tntocmit la 25 aprilie 1929.

Asemanatoare cu casa din strada Belsugului nr. 1, ca plan si ca compartimentare, insa imbunatatita, este
cladirea din strada Libertatii nr. 58, fosta Andrei Muresanu nr. 35. Este realizata de proprietarul Mate loan in
baza acordului de edificare nr. 126/4004/1925, proiectant si antreprenor fiind Nagy Sandor,

Mai reusita ca partiu, poate fi considerate cladirea din strada luliu Maniu nr. 34, fosta strada Aliatilor nr. 31.
La solicitarea proprietarului Koros Alexandru, in sedinta Delegatiei Permanente din 21 aprilie 1928, cu nr.
6792/1928, se da acordul pentru ,0 casa de locuit compusa din 2 camere, 1 bucatarie, 1 anticamera, 1
camera de baie 1 closet sistem englez, 1 pivnita.

Casa de colf, cladirea din strada luliu Maniu nr. 30, fosta strada Aliatilor, este cuplata cu invecinata cladire
de la nr. 28. Ambele sunt construite de Kaucsar Aladar pe terenurile cu nr. top 4764/b/5 si 4764/b/4 in baza
acordului de edificare nr. 7502, din 29 aprilie 1926. Proiectantul si presupunem ca si executantul este Bustya
Ludovic, casa de la nr. 28 cuprinzand un local de pravalie si o locuinta cu 2 camere si dependinte, iar casa
de la nr. 28, tot un local de pravalie si o locuinta cu 3 camere si dependinte.

Cu un plan aproape dreptunghiular, cladirea din strada Horea nr. 33, fosta strada Traian, este superioara
celorlalte cladiri analizate pana acum. Este realizatd de Moldovan loan in baza acordului de edificare nr.
10358, din 26 iunie 1925, cu ,pereti de caramida si cu acoperis de tabla, 3 camere, 1 bucatarie, 1
anticamera, veranda, 1 camara, 1 camera de baie” Proiectul este intocmit de catre cunoscutul arhitect Gaal
Pal, la 13 martie 1925, si prevede o locuinta functional conceputa. Fatada principala este tratata cu mai
multa grija, partea destinata locuinlei formand un corp comun cu poarta si gangul de intrare in curte.
Incepand cladirea din strada Cosminului nr. 6, fosta strada Petru Maior nr. 3, s-au selectat cateva edificii,
printre cele mai caracteristice ca infatisare reprezentand tipologia casei orasenesti. Cu parter si subsol
partial, cladirea a fost realizata de Ver Adalbert in baza acordului nr. 11680, din 7 iunie 1929, darea in
folosinfa fiind acordata cu actul nr. 225 din 15 ianuarie 193 0. Cu un plan aproape patrat, cladirea prezinta
una dintre cele mai caracteristice compartimentari interioare: doua camere la strada, dupa care, in
adancime, urmeaza holul (antreul) de acces, baia, bucataria si camara de alimente. Fatada principala
urmeaza aceleasi reguli de reprezentare deja intalnite: formarea celor doua panouri, cu o usoara decalare
(12-15 cm) a alinierii, gruparea ferestrelor, cate una sau céte doua, crearea frontonului triunghiular, cu panta
franta sau dreapta, uneori curbatd, in a carei parte centrald se afla golul ferestrelor, cate 1-2-3, pentru
iluminarea si aerisirea podului.

Exceptional pastrata este cladirea din strada Cuza Voda nr. 51, fost 58. A fost realizatd de Botha Laszlo Tn
baza acordului de edificare nr. 23/9232 din 4 mai 1927, luarea in folosinta fiind acordata la 23 noiembrie
1927. Cu un plan aproape dreptunghiular, cladirea cuprinde 4 camere, un hol spatios, precum si celelalte
dependinte, repartizate functional. Respectand aceleasi principii, fatada principal dovedeste grija
proiectantului de a obtine un aspect deosebit, inzestrand cladirea cu elemente decorative, discrete, cu unele
influente secession. Renovata in anul 2009, proprietarul s-a ingrijit de pastrarea tuturor elementelor
decorative avute initial.

Case orasenesti, de tip clasic sunt considerate si cele doua edificii, cu patru apartamente, din strada Rodnei
nr. 85-87, realizate de C.F.R ca ,Locuinte pentru lucratori" in anul, 1927, in forme simple, prefigurand
formele de trecere spre casa moderna. Tot Regia C.F.R, in anul 1924, realizeaza ,Casa Muncii C.F.R.", din
Piata Garii, aceasta fiind o cladire cu demisol, parter si etaj, initial prevazuta ca pavilion cu dormitoare pentru
personalul de tren, ulterior transformata in birouri, punct de vama etc.

In perimetrul actualelor strézi Mihai Viteazul si Gheorghe Marinescu, incé din anul 1923 au fost proiectate
mai multe case de locuit, unele ramanand in faza de proiect, altele realizandu- se prin proiecte necunoscute,
acestea raman importante prin redarea formelor caracteristice stilului secession, stil ce continua sa dainuie
inca in arhitectura orasului.

Pentru imobilul din strada Gh. Marinescu nr. 8, inscris in CF nr. 49 Targu-Mures, top nr. 2543/1/2, 2644/1/2,
2645/1/2, pe seama lui Furszt Miklos, cu autorizafia de construire nr. 354/14484, din 24 septembrie 1923, se
aproba realizarea unei cladiri cu parter si etaj. Autorul proiectului se pare ca a fost Rado Sandor, la randul ei
cladirea constituind un reusit exemplu de arhitectura Tn stil secession; cladirea are un plan relativ
dreptunghiular al Tncaperilor care se incheie cu bow-window-uri in forma de semicerc sau poligonale,
legatura cu curtea fiind asigurata prin intermediul unor scari exterioare balansate. Fatada principala cuprinde
turnuri prismatice in pante repezi, pe alocuri frante, frontoane arcuite, cornise orizontale ce se curbeaza in
dreptul ferestrelor.
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In strada Gh. Marinescu, pe tronsonul actualelor imobile nr. 8-32, respectiv intre strézile Rasaritului si D.
Cantemir, pe terenul de sub top nr. 2643/1 - 2643/12 si 2532, tot arhitectul Rado Sandor a intocmit proiectul
de amenajare a zonei respective, propunand construirea a 7 cladiri cu un total de 28 locuinte,

Pentru cladirea din strada Francz Liszt nr. 11, datele sunt mai humeroase. Cu cererea din 18 martie 1925,
inregistrata cu nr. 3698, din 21 martie 1925, sotia lui Szortsey Ludovic solicitd acordul pentru realizarea
casei din strada Francz Liszt, in sedinta din 24 martie 1925, Consiliul Municipal isi da acordul de construire.
Realizatorul cladirii este cunoscutul mester, dulgher si zidar, Harko Francisc. Cu incaperi ordonat repartizate
inscrisa intr-o forma aproape patrata, cladirea cuprinde 4 camere si dependintele necesare; tratarea
arhitecturala aminteste de cladirile secession din cartierul functionarilor realizate in perioada antebelica. Este
luata in folosinta cu acordul nr. 11691 din 24 mai 1927.

In favoarea arhitectului Nemes Francisc, cu nr. 5937, din 19 martie 1929, Consiliul Municipal aproba
construirea cladirii din strada Belsugului nr. 31, fosta strada Noua nr. 15 (23). La scurt timp, cu nr. 24504, din
25 noiembrie 1929, este emisa si decizia de luare in folosinta a casei compuse din ,4 camere, 1 bucatarie, 1
camara, 1\anticamera, 1 baie, 1 closet englez, 1 veranda, 1 pivnita, 1 bucatarie de spalat" Ca urmare a
pozitiei oblice a terenului pe aliniament, spre strada proiectantul a prevazut un joc de volume, constand din
retrageri succesive spre exterior. La primul modul al cladirii, ce corespunde camerei mari, deasupra acesteia
zid&ria depaseste nivelul streasinei, dand nastere unui pod spatios, iluminat prin trei ferestre. In schimb, la al
doilea modul, proiectantul prevede spre strada o logie, de forma trapezoidala, astfel incat peretele dinspre
strada a celei de-a doua incaperi sa fie perpendicular pe structura longitudinala, obtinandu-se astfel un
spatiu dreptunghiular. Folosirea unor elemente decorative in stil secession la fereastra camerei mari, la logie
si deasupra podului inaltat, incadreaza cladirea in stilul respectiv.

Situata Tn strada Toplita nr. 3, fosta str. Gh. Baritiu nr.4, cladirea ctitoritd de vaduva lui Manus Ferencz
prezinta de asemenea forme caracteristice stilului secession.

Cu o generoasa deschidere la strada, de 14,80 m, este casa din Bulevardul Cetatii nr. 17, fosta strada
Regina Maria nr. 16 pentru care cu cererea nr. 13226, din 15 iulie 1931, proprietarul Bucur luliu solicita
acordul pentru a» edifica o casa de locuit, compusa din 4 camere, 1 bucatarie, 1 anticamera, 1 camara de
alimente, 1 pivnita, 2 closete, WC si camera pentru spalat".

Casa din strada Rodnei nr. 59, fosta strada Vaida Voievod nr. 40, situata la intersectia cu strada luliu Maniu,
a fost construita de Filimon Augustin, cu cererea nr. 12197 din 10 iunie 1927, acordul de edificare fiind dat la
17 iunie 1927, pentru ,una pravalie, una camera si una culina adica ,cuhnie", de la ung. ,konyha"- bucatarie).
Lucrarile de edificare a casei decurg destul de repede, deoarece la «29 decembrie 1927, cu nr. 24300 este
daté decizia definitive de luare Tn folosinta, ins& cu conditia tencuirii acesteia in primavara anului 1928.

In zona Bisericii mici reformate si anume, in actuala strada Memorandului, mai nou realizata, s-au emis mai
multe acorduri de construire pentru cladiri noi de locuit; la unele din ele fatada dinspre strada pe parcursul
deceniilor a fost modificata pierzand decoratiile specifice stilului secession.

Remarcabila ca repartizare a spafiilor, dar sica tratare a fatadei, este cladirea din pasajul Baladei nr. 8, fosta
strada Gh. Lazar nr. 7. Si aici se simte participarea cunoscutului proiectant si antreprenor Varodi Arpad,
acesta realizdnd o casa cu 3 camere sidependinte, avand la strada o la{ime generoasa, de 14,55m, daca o
comparam cu alte cladiri. Este proprietatea lui Breszlauer Rudolf, in baza acordului nr. 17378, din anul
1928, proiectul fiind Tntocmit la 12 august 1926.

Curentului secession ii apartine si cladirea din strada Bolyai nr. 11, fosta strada Stefanl cel Mare nr. 4. Este
realizatd de proprietarul Maior Victor, In baza proiectului intocmit la 18-20 august 1926. La cererea
proprietarului, nr. 14664, din 28 iulie 1926, in sedinfa din 23 septembrie 1926 se aproba ,transformarea
conform planului Tnaintat si returnat intr-un exemplar edificiul D-voastra situat in strada Stefan cel Mare nr. 4,
cu 2 localuri de pravalie, 1 magazie, 3 camere, 1 bucatarie, 1 anticamera, 1 baie, 2 closet, 1 camera 2 la
etaj, 6 camere, 2 bucatarii, 2 bai, 2 camare, 2 closete... ". Lucrérile de edificare ale cladirii sunt terminate in
anul 1929.

Cladirea din strada Artei nr. 4, constituie una dintre cele mai reusite exemple de arhitectura secession din
perioada interbelica. A fost realizatda de arhitectul Rado Sandor, ca locuinta proprie, solicitarea sa fiind
aprobata la 29 iulie 1924; in arhivele Nationale, Directia Judetului Mures, s-a gasit proiectul casei, intocmit la
6 noiembrie 1924,

Ervin Maetz este autorul valoroasei cladiri de pe strada Braila nr. 9, fosta strada Nicolae Ganea nr. 7, strada
deschisa in anu 1900. A fost construita de Hanko Tibor, ca urmare a cererii depuse cu nr. 7186, din 8 iulie
1925, aprobata in sedinfa de Consiliu a Municipiului, cu autorizatia nr. 273/7186, din 10 iulie 1925, cladirea
cuprinde la parter:2 camere, 1 baie, 1 hol, 1 closet englez, 1 camara si hala; la etaj: 2 camere, baie, hala si 1
closet englez".

Exemplu de arhitectura in stil secession, in formele celei de-a doua etape — aceea geometrica - datand din
perioada interbelica, Tl ofera casa din strada Lt. Erou Petrel Popescu nr. 1, fosta strada Livezilor nr. 6; este
casa proprie a cunoscutului Inginer sef -al orasului, ing. Maetz Ervin, pentru care, la 10 septembrie 1924 Tsi
intocmeste proiectul.
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Forme secession contine si cladirea din strada Koteles Samuel nr. 2-2/a, fosta strada Regele Carol |,

ctitor fiind Ordinul Minoritilor din oras. Cu cererea inregistrata sub nr. 12838, din 7 decembrie 1925, prin
Gilbert Czaich seful Ordinului Minoritilor, proprietarul solicita acordul pentru construirea unei cladiri la coltul
strazilor Bolyai cu Koteles Samuel. Luandu-se n discute cererea, ih sediufa de consiliu din 12 ianuarie1926,
se aproba realizarea unui ,edificiu la |l etaje si anume: la parter: 2 localuri de pravalie, 1 atelier, 1 magazie, 1
bucatarie, 1 camara, 1 pivnita, 4 closete, 2 localuri de scari; la etajul I: 9 camere, 3 bucatarii, 3 camare, 3
camere de baie, 3 anticamere, 3 localuri de scari, 3 closete; la etajul 11:9 camere, 3 bucatarii, 3 bai, 3
anticamere, 3 closete, 3 localuri de scari, un loc al podului, 1 bucatarie de spalat ,in total constructia a fost
prevazuta sa cuprinda cel putin 7 apartamente, inclusiv spatii comerciale.
Cladirea din Piata Victoriei nr. 6, fosta Piata Albinei nr. 3, apartine categoriei caselor de raport, cu mai multe
apartamente. A fost construita de Reti Erno, dupa proiectul lui Rado Sandor, intocmit la 21 martie 1923,
acordul de construire fiind emis cu nr. 5514, din 17 aprilie 1923.
Cu palatul ,Apollo” din piata Trandafirilor nr.5, se incheie prezentarea cladirilor caracteristice stilului
secession din perioada interbelica. Initial cladirea a fost conceputa in formele stilului baroc intalnit in
Transilvania. Ulterior aceasta sufera o serie de modificari si transformari, inclusive o supraetajare.
Astfel fatada principala a constructiei este modificata in intregime, parasind formele baroce initial avute si
primind Tn schimb formele caracteristice stilului secession.
Cladiri Tn stil neoroméanesc
Aparut catre sfarsitul secolului al XIX-lea in cadrul curentului Arta 1900 din Roménia, stilul neoroméanesc este
inspirit din traditile nationale, in care arhitecti ca lon Mincu (1852-1912), Grigore Cerchez (1851-1927),
Cristofi Cerchez (1872-1955), Petre Antonescu (1873-1965) sau Nicolae Ghica-Budesti (1861-1943), s- au
declarat pentru o arhitectura moderna, de inspiratie nationala.
Aproximativ Tn anul 1937, a fost realizata cladirea din piata Bulgarilor nr. 3. Dispusa pe trei niveluri: subsol
partial, parter si etaj cladirea inscrie intr-un plan in forma de ,L", spre strada, pe latura dreapta, fiind situata
intrarea de forma semicircular, acoperita de baldachinul curbat. Deasupra intrarii se afla logia cu arcade
trilobate, ce comunica cu casa scarii. Latura stdnga cuprinde grupajul de ferestre tripartite, dreptunghiulare
cele de la parter si in semicerc cele de la etaj, a caror parte inferioara contine panouri decorate.
Desfasurata doar pe parter, cladirea din strada Gheorghe Marinescu nr. 12, probabil realizata de Man Maria
in baza Autorizatiei de construire nr, 282/19039/1930, pe cele doua laturi de colt dinspre strada si curte, are
un pridvor cu arcade semirotunde, in numar de patru, cu stalpi scunzi cu capitel de factura bizantina.
Deasupra pridvorului se afla streasina generoasa ca laime, cu capetele grinzilor ornate si captusite cu
scandura fasonata pe extrados.
Incheiem descrierea casei in stil neoromanesc cu cladirea din B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 109, in prezent in
administrarea Studioului Teritorial de Radio, cunoscuta si sub denumirea de casa ,Dandea", dupa numele
ctitorului. Nu s-a gasit documentatia care a stat la baza edificarii cladirii, Tnsa indexul alfabetic cu beneficiarii
de autorizatii de construire, indica pentru Dandea Emil autorizatia nr. 25/5272/1934, iar pentru Sidonia
Dandea, sotia primarului, autorizatia nr. 143/11802/-1933; presupunem ca aceasta se refera la noua casa de
locuit.
Patrunderea stilului modern la Targu-Mures se intdmpla ceva mai tarziu, cum de altfel s-a petrecut si cu
curentele artistice anterioare.
Reprezentativ pentru constructii ce apartin stilului modern sunt arhitectii Duliu Marcu si Horia Creanga.
Horia Creanga, a realizat intre anii 1937-1938, o casa in stil modern si la Targu-Mures; este vorba despre
casa lui Dr. Petru Groza, o fastuoasa resedinta, practic, ea deschide calea realizarii de locuinte fata de care
»era nevoie de intalnirea intre clientul decis sa abandoneze prejudecatile stilistice ale epocii si cel hotarat sa
contribuie cu idei noi ".
La Targu-Mures, aparitia, dar si evolutia casei moderne, se desfagoara in timp, intrepatrunsa cu elemente
stilistice din perioadele anterioare fara a exista o departajare riguroasa intre diferitele forme de manifestare
ale curentelor stilistice. O gasim Tn mai multe ipostaze, de la formele ceva mai avansate ale casei orasenesti,
sau Tmpreuna cu unele elemente caracteristice stilului sesession, fara a putea susiine apartenenta lor la
acesta, pana la adevaratele formele ale casei moderne. Nefiind o aparifie neaparat cronologica, arhitectura
moderna este sesizata inca din deceniul a doilea al secolului al XX-lea, ea coabitand cu forme, mai vechi,
precum cele caracteristice secession-ului sau mai noi, cele ce apartin stilului neoroménesc.

In anii 1938-1939, este realizatd cladirea din strada Somesului nr. 55, fosta stradd Samuil Micu, la
intersectia cu stada Oltului. A fost realizata de Varo luliu, ca proprietar de teren din anul 1938; casa de colf,
antreprenorul acesteia, Nagy Sandor, dar presupunem ca si intocmitorul proiectului, o concepe in forme cu
certa tendinta spre stilul modern.

Deosebite planimetric si ca aspect arhitectural, sunt doua case dinstrada Bradului, ambele reprezentand o
anumita etapa in calea expresiei curentului modern al cladirilor. Cladirea din strada Bradului nr. 9, fosta
strada Vasile Alecsandri nr. 4, se apropie mai mult de formele casei moderne. Nu numai ca spatiu sau
compartimentare, dar si ca tratare arhitecturala. A fost realizata de catre Korthy Jozsef, ih baza acordului de
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construire nr. 330/20723, din 30 octombrie 1931, fiind compusa" din ,2 camere, 1 bucatarie, 1 camara pentru
alimente, 1 baie, 2 pivnita, closet-wc, 1 camera pentru spalat, 1 terasa".
Destul de apropiata ca forma si tratare arhitecturala este cladirea invecinata din strada Bradului nr. 7. A fost
realizatd de Leuca loan in baza Autorizatiei de construire nr. 21262 din 10 octombrie 1933, practic prin
adaugarea si etajarea a doua camere mai vechi existente. Proiectantul cladirii este Maetz Ervin, iar
antreprenor Sido Jozsef.
Urmatoarele cladiri, prin forma si expresia lor arhitecturala, se apropie tot mai mult de aspectul unei “case
modern”. Tn anul 1938, proprietarul Fulea Octavian isi realizeaza casa din strada Rodnei nr. 6, fosta strada
Vaida-Voievod nr.3. Acordul de! Construire, nr. 98/8377, din 29 martie 1938, prevede ,0 transformare mare
si un adaos compus din parter si etaj I. 2 camere, 1 bucatarie, 1 hol, 1 baie, 3 wc, 2 terase, 1 balcon, 1
coridoare, 1 pivnita si 1 spalatorie".
Forme moderne, indraznete avea cladirea din strada Cuza Voda nr. 53. Un releveu din anul 1995, precum si
o imagine din anul 2005 ne prezinta cladirea inainte de modificarile nu de mult realizate.
Fara sa se cunoasca exact implicarea a arhitectului Farkas losif, ca proiectant sau ca antreprenor, doua
cladiri, din strada Stefan cel Mare nr. 25 si nr. 12, sunt atribuite acestuia. Ambele cladiri sunt realizate cu
subsol, parter si etaj ce inscriu jocuri de volume si goluri, cu balcoane ai caror parapeti sunt plini, marginiti de
profile orizontale, ferestre dreptunghiulare sau semirotunde, goluri de aerisire si iluminare naturala, Tnsiruite,
fie rotunde fie Tn semicerc, tencuieli combinate, mai inchise la culoare in registrul parterului si mai deschise
la etaj, clar delimitate de ciubucul ce cuprinde toata fatada cladirii. A ramas golul portii de acces, ce se
incheie in semicerc, registrul apartinator continand la etaj o fereastra rotunda.
Urmétoarele cladiri pot fi considerate exemple reusite ale locuirii tratate in stil modern. In strada Horea nr.
31, fosta strada Traian nr. 32, a fost proiectata de arhitectul Sildan Bogdan Cornel, o adaugire mare, practic
0 noua cladire, la o constructie mai veche din curte. Structural, cladirea cuprinde un demisol, acoperit cu bolii
din caramida si din beton si parterul cu zidarie din caramida, in grosimi de pana la 42 si 52 cm. Este realizata
de Maday Magdalena in baza Autorizatiei de construire nr. 723/9405, din 5 aprilie 1938, luarea in folosinta
fiind acordata incepand cu 1 ianuarie 1939.
in strada Revolutiei nr. 37, se afl o constructie modern conceputd, cunoscutd si sub denumirea de ,Casa
Musca Petru". Potrivit datelor obtinute de la SC ,Proiect" SA, cladirea a fost realizatd In anul 1935, desi
indexul alfabetic cu beneficiarii de autorizatji de construire din perioada interbelica, o indica ca aprobata cu
nr. 142/9703/1931

Casa din strada Bradului nr. 8 - casa Dr. Victor Groza- considerata ca cea mai expresiva si valoroasa
constructie in stil modern realizatéd la Targu-Mures, aparitie de-a dreptul surprinzatoare intr-o zona cu
numeroase imagini ale ,art nouveau-lui din Targu-Mures. Era de asteptat, deoarece autorul nu este altul
decét arhitectul Horia Creanga.
Cu cladirea din Piata Bernady Gyorgy nr. 10 se incheie sirul descrierea caselori tratate n stil modern. Potrivit
releveelor intocmite Tn anul 1998 si 2004 céat si altor date privitoare la constructie, constatam ca aceasta a
fost realizata in cel putin trei etape.

CONCLUZIILE REFERITOARE LA EVOLUTIA URBANISTICA A LOCALITATII, LA VECHIMEA
AMENAJARILOR URBANE (PARCELAR, STRAZI, SPATII PLANTATE, ETC.) S| A CONSTRUCTIILOR

Orasul Targu-Mures s-a dezvoltat intr-o zona de intalnire al unor regiuni naturale cu resurse economice
diferite: ceraliere, viticole, cresterea animalelor, forestiere potentata de culoarul favorabil constituit de valea r.
Mures si de zona de interferenta a mai multor cai de comunicatie.

Textura urbana evolueaza in relatie cu ,marele peisaj” (r. Mures si terasele sale) si in afara unei incinte
fortificate, ceea ce determina un tipar de dezvoltare complex si atipic in raport cu alte modele de orase
medievale dezvoltate Tn aceiasi perioada.

Nucleul istoric al localitatii s-a situat initial pe promontoriul celei de-a doua terase a r. Mures unde in sec. XIV
-anul 1350- sursele istorice indica existenia a trei repere: biserici si manastiri franciscane (in perimetrul
actualei cetati), bisericile Sf. Nicolae si biserica unitarienilor (in perimetrul actualei piete Bolyai) si Manastirea
de Maici (in zona str. Mihai Viteazul).

Acest” oras de sus” se dezvolta si se completeaza ulterior prin noi parcele in perimetrul existent, apoi pe
masura restrangerii zonelor inundabile prin extinderea pe prima terasa a r. Mures (orasul de jos) -un reper al
acestei dezvoltari constituind-o casa din str. Calarasilor nr.1 (1554) aceasta presupunand ca edificarea zonei
s-a produs cu cel putin un secol mai devreme.

Secolul al XVI -lea accentueaza acest tip de dezvoltare afanat relationat cu cadrul natural prin formarea
~domeniului rural” al localitatii constituit prin proprietati de mosii ce au apartinut initial satelor invecinate.
Secolul al XVII incepe cu realizarea celui mai mare edificiu ,Cetatea Feudala -efort al locuitorilor ce a durat
peste 5 decenii (1613-1653).
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Intrarea Transilvaniei sub stapanirea austriaca in urma tratatelor de la Blaj si Karlovitz (1687-1693)
marcheaza o noua etapa de dezvoltare in istoria orasului care la acea data avea o suprafata de cca 152 ha.
Secolul XVIII aduce un surplus de surse documentare (harti, ridicari topografice, reprezentari iconografice)
care fac posibila inventarierea vechimii diferitelor amenajari a tramelor stradale, parcelarului dar si a
constructiilor aferente, precum si a diferitelor amenajari.

Orasul Tsi dezvolta 4 zone (tabelele de impunere din anul1733) in jurul principalelor strazi ce le strabat:
Singeorgiu (16 strazi), Sancrai (16 strazi), Sf. Nicolae (14 strazi), Poclog (6 strazi) iar din 1750 ne parvine si
prima harta a orasului (teritoriu oras cca 170 ha-intravilan cca 107 ha).

Suprafata orasului la 1800 este de cca 220 ha; prezenta celor 3 harii ale sec. XIX atesta extinderea
teritoriului intravilan in partea de jos, in lungul principalelor artere de penetratie (str.Gh. Doja -pana la str.
Liviu Rebreanu, str. Libertatii, str.22 Decembrie pana la piata de zi.

Secolul al XIX, odata cu dezvoltarea economiei de tip capitalist, desavarseste evolutia urbanistica a localitatii
si completeaza teritoriul intravilan cu cele 22 zone ale extravilanului ce inconjoara orasul, zone ale caror
denumiri toponimice sugestive se regasesc conservate in mare masura si in perioada contemporana; aceste
zone se adauga domeniului viticol al orasului constituit potrivit surselor istorice Tnca din secolul trecut.

Harta orasului de la 1898 realizata de ing. Pompery Elemer impreuna cu registrul de proprietati reprezinta
informatii complete obtinute dintr-o ridicare topografica moderna (intravilan 345 ha, intregit de teritoriile nou
cuprinse:85 ha la sfarsitul, anului 1898-str. Budiului-Alba lulia-Gh. Doja-P-ta Garii-40 ha, zona Libertatii-
Dorobantilor-Rodnei-26 ha, zona str.22 Decembrie 1989-calea ferata-canalul turbinei-19 ha.

In anul 1902 este atasat orasului si teritoriul fostelor localitati Remetea si Podeni -79 ha.

In perioada interbelicd orasul suferd restructurdri importante, cu imbogatirea substantiald a fondului
construit, cu cladiri ce apartin arhitecturii civile reprezentative sau locuirii, in stilul secession, operatiuni
urbanistice, noi strazi si zone functionale (zona centrala, zona de locuit).

Ultima localitate inclusa in orasul Targu-Mures o reprezinta satul Mureseni in anul 1956, suprafata orasului
ajungand in acest an la 4715 ha.

2.2. Elemente ale cadrului natural

2.2.1.Localizare

Municipiul Targu-Mures face parte din judetul Mures, care impreuna cu alte 5 judete Tnvecinate
formeaza Regiunea Centru. Judetul Mures, pitoresc cadru natural al spatiului carpato-danubian, este situat
in partea central-nordica a Romaniei, in Podisul Transilvaniei, in bazinul superior al raului Mures si bazinele
raurilor Tarnava Mare si Tarnava Mica, fiind cuprins intre meridianele 23°55' si 25°14' longitudine estica si
paralelele 46°09' si 47°00' latitudine nordica. Suprafata sa de 6.714 km?, ce reprezinta 2,8% din suprafata
tarii, coboara in trepte de pe crestele Carpatilor Rasariteni spre Podisul Tarnavelor si Campia Transilvaniei.
Dispunand de conditii naturale deosebit de variate si prielnice unei ample dezvoltari economice, judetul
Mures se invecineaza la nord-est cu judeful Suceava, la est cu judetul Harghita, la sud-est cu judetul Brasov,
la sud cu judetul Sibiu, la sud-vest cu judetul Alba, la vest cu judetul Cluj, iar la nord cu judetul Bistrita-
Nasaud.

Asezare geografica:

46°33' latitudine nordica si 24°34' longitudine estica

2.2.2.Clima.Flora,fauna
Clima

Orasul Targu-Mures este situat in culoarul larg al Muresului, intr-o zona de contact a trei unitati
naturale distinct definite si complementare: Campia Transilvaniei, Podisul Tarnavelor si zona muntilor
vulcanici Tmpreuna cu prispa submontana a dealurilor subcarpatice interne.

Microgeografic, orasul este amplasat pe o suprafaia neomogena topografic, constituita din cateva
elemente ale Vaii Muresului — lunca, poduri si frun{i de terase, versanti de dealuri care incadreaza pe stanga
valea Muresului, la care se adauga si valea mai ingusta a unui mic afluent sudic — paraul Poclos, dispozitia
vetrei orasului pe cateva nivele de altitudine — intre 310m pe talvegul Muresului si 450m pe culmea dealului
Cornesti — ii imprima o accentuata configuratie in amfiteatru, mai evidenta daca orasul este privit de la
distanta, de pe terasele din dreapta Muresului.

Trasaturile climatice ale zonei, in care se gaseste orasul, sunt o consecinta a pozitiei sale in centrul
Transilvaniei respectiv in zona climatului moderat, fapt ce se reflectd in distributia principalilor parametri
climatici cu amplitudini medii termice de 23°-24°C.

Maximele absolute pot urca pana la 38°-39°C iar cele minime absolute pot cobord sub -32°C.
Precipitasiile atmosferice nu sunt foarte consistente: 568mm dar pot atinge si 745mm. Umezeala atmosferica
in schimb este destul de mare (77% anual) mai ales in lunile de iarna. La Targu-Mures ploile torentiale nu au

99



un caracter prea accentuat, de exemplu, cea mai abundenta ploaie torentiala s-a produs in 29 august 1925
si a fost de 72,5mm in 24 ore.

Inversiunile termice sunt destul de frecvente in perimetrul orasului, desi Valea Muresului mai
atenueazd ceva din intensitatea acestora. in ceea ce priveste dinamica atmosferei, mentiondm ca aceasta
are un procent de calm atmosferic de 25,2 %. Vanturile cele mai frecvente fiind cele din sectorul nordic si
nord-vestic favorizate de orientarea generala a reliefului si in special de orientarea culoarului Vaii Muresului.

O influenta semnificativd o are si briza de deal-vale, transformatd in zona orasului in briza urbana.
Avand in vedere actuala structura a orasului si dispunerea obiectivelor industriale, o eventuala extindere a
acestuia este oportun a fi facuta spre nord-est si est-nord-est respectiv spre cartierul Unirii.

Flora,fauna

Cea mai intinsad zona de padure din municipiul Targu Mures se afla la cea mai naltd cota a orasului, pe
Platoul Cornesti, Padurea Mare, la 505 m deasupra Marii Negre si la 190 m deasupra localitatii, fiind
alcatuitd din stejar si carpen. Raul Mures a creat in mai multe zone o lunca, unde vegetatia este tipica
acestui relief.

Gradina Zoologica din Platou reprezintd un loc de atractie pentru localnici si turisti, fiind cea mai mare,
diversificatad si populata astfel de institutie din Romania. Tn prezent sunt in jur de 500 de animale apartinand
la 120 de specii, atat de fauna locala, cat si exotica. Anual Zoo Targu Mures este vizitatd de un numar de
100 000 de vizitatori. In Mures triiesc de asemenea mai multe specii de pesti, cum ar fi : avatul, bibanul,
carasul, crapul, linul, pastravul, rosioara, somnul, salaul, stiuca si cleanul.

Prin Ordinul nr. 46/2016 din 12 ianuarie 2016 privind instituirea regimului de arie naturala protejata si
declararea siturilor de importanta comunitara ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in
Romania s-a instituit stabilit ca Padurea Targu Mures este Sit Natura 2000.

2.2.3.Relief si hidrologie

Municipiul Targu-Mures este situat in zona centrala a Podisului Transilvaniei, pe valea Muresului ce
separa Campia Transilvaniei situata la nord, de Podisul Tarnavelor spre sud.
Localitatea Tg-Mures se afla in centrul Bazinului Transilvanean, intr-o zona deluroasa in care raul Mures si-a
creat o vale larga, cu lunca majora larg dezvoltata, care in dreptul municipiului atinge trei kilometri Iatime. Pe
cele doua laturi ale vaii sunt bine dezvoltate in special terasele Ill si IV.
Municipiul Targu Mures este asezat pe terasele raului Mures. Dintre toate acestea Platoul Cornesti (in
maghiard Somostetd) este cea mai inalta cota a orasului fiind situat la 488 m deasupra Marii Negre si la 197
m deasupra localitatii. Astfel teritoriul se caracterizeaza printr-un relief colinar fragmentat de vai largi si
dealuri inalte. Tn mod traditional geneza orasului istoric a avut loc pe terasele mai joase, apoi din motive
agroalimentare au devenit cultivate paAmanturile din dealuri. In perioada postbelicd, cand au fost incepute
constructiile cartierelor, autoritatile au preferat terasele mai inalte.

Cursul Muresului strabate zona pe directia nord-est spre sud-vest. In cursul timpurilor s-a format o
lunca larga de cca. 3-4 km situata la altitudinea medie de 307m. Principalul afluent al Muresului pe teritoriul
orasului este p Poclog care la randul sdu formeaza o lunca ingusta de 500m, situata la altitudinea medie de
310m.Alti afluenti cu debite nesemnificative in cea mai mare parte a anului:  Pr. Voiniceni, Pr. Budiu, Pr.
Vulpii, Pr. Cocos, etc. In perioadele cu precipitatii abundente sau la topirea z&pezilor, acesti afluenti au
debite mari, care pana la mijlocul deceniului opt al secolului XX au depasit cotele de inundatji. Dupa
inundatiile din anii 1970 si 1975, albiile Raului Mures si afluentilor acestuia de pe teritoriul municipiului, au
fost regularizate si indiguite.

La cota de 300m se ridica prima terasa a Muresului separata de zona de lunca prin versanti relativ
abrupti cu pante de 30-40%. A doua terasa a Muresului se ridica la cota 360m fiind mult mai redusa si mai
putin conturata decat prima terasa. Paraul Poclos are terase relativ mici si putin conturate la cota 325-330m.

Aceasta configuratie a reliefului a influentat puternic formarea orasului. Orasul medieval s-a format
pe prima terasa a Muresului si apoi in lunca Poclosului. Ocuparea terasei superioare a Muresului este mai
recenta iar ocuparea teraselor Poclosului s-a facut dupa 1970.

Apele subterane freatice sunt slab reprezentate cu debite cuprinse intre 0,1-6 I/s in zonele de lunca
ale raurilor. Apele subterane de medie si mare adancime au o mineralizare foarte puternica cu continut
ridicat de Ca?*, Mg?*, Na*, SO?4, CI, Br-, I.. Mineralizarea este caracteristica zonelor cu domuri gaziere.

Din punct de vedere calitativ, Raul Mures se caracterizeaza astfel:

- amonte Targu-Mures se incadreaza in clasa a |-a de calitate (foarte buna);

- aval de Targu-Mures, apa se incadreaza in clasa a ll-a de calitate (buna).

Apa din Pr. Poklos se incadreaza in categoria a V-a de calitate, conform ordinului nr. 161/2006 al
Ministerului Mediului.

2.2.4. Conditji geologice-litologice
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Localitatea Targu-Mures se afla in centrul Bazinului Transilvanean, intr-o zona deluroasa in care
raul Mures si-a creat o vale larga, cu lunca majora larg dezvoltata, care in dreptul municipiului atinge trei
kilometri latime. Pe cele doua laturi ale vaii sunt bine dezvoltate in special terasele Il si IV. Substratul
geologic este reprezentat de formatiunea de varsta Panoniana, alcatuita din argile marnoase slab
tectonizate, caracteristice domurilor gazeifere. Din punct de vedere geotehnic au importanta numai
depozitele cuaternare Holocene, avand Tn vedere ca aceste roci prezinta de obicei terenul de fundare pentru
constructii. Terenul de fundare in municipiu este constituit din aluviuni si deluvii, mai rar fiind reprezentat de
argila marnoasa de baza. In aceste roci cantoneaza o panza freatica cu nivel liber sub presiune, patul ei fiind
argila marnoasa panoniana. O forma de aparitie a apei subterane sunt izvoarele descendente, care apar
sub fruntea terasei lll. Un caz special reprezinta apele ascendente- sarate la Sg. de Mures.

Conditiile geotehnice sunt diverse pe teritoriul municipiului, amplasarea obiectivelor mari necesita studii de
specialitate Punctate.

Studiile geologice intocmite pentru stabilirea conditiilor de fundare pe teritoriul intravilan arata o varietate de
conditii de fundare, influentate de tipul de relief generat de r. Mures, afluentii sai si terasele generate din
interactiunea cu delurile si colinele invecinate.

Conditii de fundare

In zonele unde nisipul apare intre 0,0 si 2,5 m adancime fundatiile constructiilor usoare se sprijind pe
pietris (cu P conv 500 kPa) sau complex argilos prafos (P conv 250-300 LPa). Constructiile grele se
fundeaza in general pe pietris. Intercalatii de maluri sunt foarte rare.

In zonele cu pietrisul intre 2,5 si 5,5m, constructiile usoare se fundeaza pe compl. argilos- préafos
(care pe terase are P conv 500 kPa) , iar constructiile grele pe compl. argilos- prafos sau pietris, in functie de
motive constructive, de executie si de calcul economic. Sunt posibile intercalatii de roci cu capacitate
portanta mica, dar numai pe lunca majora (nu si pe terase).

In zonele unde pietrisul apare peste 5,5 m adancime, constructiile se fundeazd pe compl. argilos-
prafos cu Pconv=250-350 kPa. Numai in cazuri exceptionale, functie de natura constructiei se fundeaza pe
pietris. Nu apar intercalatii de roci cu capacitate portanta redusa. Pietrisul lipseste pe versantii delurosi
deasupra teraselor si pe majoritatea vaii p. Poclos. Pe versanti se fundeaza pe deluvii (argile-prafuri) cu 300-
350 kPa. Nu apar deloc roci cu capacitate portanta mica, insa in general trebuie urmarita problema de
stabilitate a terenului. in valea Poclos, zona de lunca deasupra stratului de bazé, aluviunile de granulatie fina
ale paraului, deseori méloase Tnsotite cu nivele hidrostatice ridicate, fac necesara executarea unor fundatii
izolate pe stratul de baza, sau fundatii armate, late si alte solutii de rezistenta speciale in cazul fundarii pe
complexul malos-nisipos.

in toate cazurile enumerate mai sus, la solutiile definitive sau propuneri pentru construire se iau in
considerare si nivelele apei subterane reprezentate pe harta.

Tratand apa subterana ca o sursa posibila de apa, se remarca importanta prezentei stratului de
pietris-bolovanis cu nisip pe lunca majord a Muresului, roca avand coeficient de filtratie mare. in conditiile
hidrogeologice caracteristice municipiului Targu-Mures (din put perfect cu diametru de 1,5m) pe lunca se
poate capta 1,0-6,0 I/s apa subterana, in lunca p. Poclos 0,1-0,3l/s, iar pe versanti sub 0,1 I/s. Izvoarele au
debit variabil, minimul ajungand la o treime fata de cel maxim.

Legea 575 din 21 octombrie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, n
sectiunea a V-a “Zone cu risc natural” , Anexa 3, mentioneaza Municipiul Targu-Mures ca fiind amplasat in
zona pentru care intensitatea seismica, echivalata pe baza parametrilor de calcul privind zonarea seismica a
teritoriului este minimum VII (exprimata in grade MSK).

2.3. Relatii in teritoriu

ASPECTE GENERALE

Urbanismul contemporan vede orasul ca parte organicd a unui mediu ambiant mai mare, a unui sistem
socio-economic si cultural geografic esential pentru propria durabilitate.

In privinta relatiilor in teritoriu mun.Targu-Mures dezvolta relatii la nivel national, in regiunea centru, din care
face parte, si in spatiul periurban, cu diferite grade de proximitate fata de comunele componente.

Municipiul Targu Mures este situat in prezent in categoria oraselor de marime mijlocie la nivel national (intre
100.000 - 199.000 locuitori), fiind, ca marime, al saisprezecelea oras al {arii.

Conform studiilor elaborate de Urbanproiect S.A. pentru Planul de Amenajare al Teritoriului National
(P.A.T.N.) — sectiunea a IV-a ,Reteaua de locatati", Targu Mures face parte din categoria ,municipiilor-
centru de importanta judeteana si interjudeteana, cu influente la nivel national”, in aceasta categorie fiind
incadrate, la nivelul tarii, 33 de localitati.

in conformitate cu Carta Verde privind politica de dezvoltare regionald in Romania! Targu Mures este unul
din cele sase municipii resedinta de judet din Regiunea Centru, alaturi de Alba lulia, Sibiu, Brasov, Sfantu
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Gheorghe, Miercurea Ciuc. Avand o suprafata de 31.400 kmp care repezinta 14,3 % din teritoriul Romaniei,
Regiunea Centru ocupa locul al 5-lea din cele 8 regiuni de dezvoltare ale tarii.

In spatiul national functioneaz& urmatoarele tipuri de legaturi:

Rutiere: E60 - Oradea - Cluj-Napoca - Targu Mures - Sighisoara - Brasov - Bucuresti - Constanta. DN15 -
Targu Mures - Reghin - Toplita - Borsec - Patra Neamt - Buhusi - Bacau.

Transportul auto de calatori, ca factor de materializare a relatiilor in teritoriu, este asigurat de firme de
transport acreditate. De asemenea, transportul este asigurat si de maxi-taxiuri particulare dar si de masini
taxi.

Cele mai importante curse regulate de autobuz din Targu Mures au urmatoarele destinatii:; Sighisoara,
Medias, Sovata, Reghin, Tarnaveni, Ludus, Fagaras, Piatra-Neamf{, Vatra Dornei, precum si unele orase din
E.U.

Cale ferata: Linia 405 Razboieni - Targu Mures - Deda, cu legaturi directe din Razboieni (magistrala 300) la
Oradea, Huedin, Cluj-Napoca, Teius, Medias, Sighisoara, Brasov, Ploiesti, Bucuresti si din Deda (magistrala
400) la Satu Mare, Baia Mare, Dej, Toplita, Gheorgheni, Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe, Brasov, Ploiesti,
Bucuresti.

Aeriene: Targu Mures (Vidrasau) - Bucuresti (Baneasa): Bucuresti (Baneasa) - Targu Mures (Vidrasau):
Targu Mures (Vidrasau) - Cluj-Napoca: Cluj-Napoca - Targu Mures (Vidrasau): curse internationale operate
de diferite companii spre orase ale UE.

in spatiul periurban mun.Targu-Mures a dezvoltat in timp un sistem de relatii traditionale, bazat pe potentialul
demografic al zonelor, pe ansamblul de cai de comunicatii, potential economic, compementaritate
functionala si sistemul de dotari. Zona periurbana a mun.Targu-Mures cuprinde comunele Cristesti, Sancraiu
de Mures, Santana de Mures, Singeorgiu de Mures, Livezeni si Corunca in inelul de maxima proximitate si
Ungheni, Ceausu de Campie, Panet, Craciunesti, Gheorghe Doja, Acatari si Ernei in urmatorul inel.

2.4. Potential economic

Activitati economice

Din numarul total de societa{i comerciale active in municipiul Targu Mures 10,7% activeaza in industria
extractiva si prelucratoare, 9,9% in constructii, 1% in agricultura si silvicultura si 0,6% n domeniile:
productie, transport si distributie de energie si gaze, captare, tratare si distributia apei, canalizare si
gestiunea deseurilor.

Orasul se afla in prezent in procesul de trecere de la o economie bazata in mare masura pe activitati din
sectorul secundar la o economie bazata pe servicii. Schimbarile survenite la Tnceputul anilor ’90 pe plan
european si global, precum si reformele economice intreprinse pe plan national, au facut ca traiectoria
economiei, dominata de o industrie de traditie (cu unitati producatoare in domeniile constructiilor de masini,
produse electrocasnice, produse chimice, mobila, pielarie, confeciii textile, sticlarie, portelan si industrie
alimentara), sa cunoasca un declin important, odatd cu dezmembrarea sistemului economic centralizat,
privatizarea si restructurarea marilor unitati producatoare.

Fata de anul 1996 s-a constatat o scadere cu 45% a salariatilor din industrie cauzatd de restructurarile
majore care au avut loc in acest sector. In industria prelucratoare numarul salariatilor a scazut practic la
jumatate. Trendul descrescator din sectorul industrial s-a produs pe fondul unei cresteri semnificative a
ponderii sectorului tertiar reprezentat de activitatile de comert si servicii. Numarul de persoane ocupate in
comert a crescut cu 17%, iar al celor ocupate in servicii a crescut cu 50%. In invatdmant s-a inregistrat o
crestere de 6%, in timp ce in sanatate si asistenta sociala s-a constatat o crestere de 31%. Aceasta ultima
evolutie sugereaza rolul important pe care il joaca sectorul medical in viata economica si sociala a
municipiului.

Desi industria in general s-a inscris intr-un trend descendent, evolutia uneia dintre subramurile industriei
chimice a inregistrat o crestere semnificativa. Este vorba de industria produselor farmaceutice care detine in
prezent o pondere de 15,8% din cifra de afaceri a operatorilor din industria municipiului, fiind in acelasi timp
un sector cu o foarte buna productivitate a muncii si care nu genereazé pierderi. In industria chimica si din
intregul sector al industriei prelucratoare, cea mai mare intreprindere este SC AzoMures SA — lider pe piata
industriei de Ingrasaminte chimice din Roméania, care are o pondere a valorica a exportului de cca 60% .
Industria de exploatare si prelucrare a lemnului a ramas in continuare una dintre cele mai reprezentative
ramuri industriale, a carei dezvoltare este favorizata si de abundenta de masa lemnoasa din judetul Mures.
Mai mult, se pare ca la nivelul judetului Mures se contureaza un cluster in sectorul de prelucrare a lemnului,
in care SC Mobex SA - una dintre cele mai mari intreprinderi de acest gen din tara, avand sediul in Targu
Mures - si-a asumat rolul de companie —lider.

Alte industrii prolifice in oras sunt: industria alimentara — in special sectorul productiei de lapte de consum,
lactate si branzeturi - industria de textile, confeciii, pielarie si Tncaltaminte, industria de echipamente
electrice, electronice si optice, fabricarea produselor din minerale nemetalice, industria metalelor si
constructii de masini.

Productia, transportul si distributia de energie electrica, termica si gaze, captarea si distributia apei,
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canalizare si gestiune deseuri este un domeniu economic care, desi este reprezentat de un numar mic de
operatori economice, realizeaza 36% din cifra de afaceri si 39% din masa profitului brut Tnregistrat de
operatorii economici din municipiul Targu Mures. Aceste cifre sunt practic realizate E.ON gaz Distributie SA
si E.ON Gaz Roménia SA. Dupa cum bine stim, extractia si distributia gazelor a constituit intotdeauna un
domeniu de referinta pentru economia judetului, avand in vedere resursele Tnsemnate de gaze naturale.
Ponderea cea mai ridicatd in volumul exporturilor o defin produsele industriei chimice si farmaceutice,
articolele de Tmbracaminte, mobila si articolele din lemn. Cel mai mare exportator, Azomures SA, livreaza
ingrasaminte chimice atat pe pietele europene cét si pe piete din Asia, Africa si America de Sud: Turcia,
Ungaria, China, ltalia, Franta, Algeria, Bulgaria, Brazilia, Germania, Kenya. Livrarea de mobila se face pe
piata comunitara (Franta, Anglia, Italia, Austria, Ungaria, Germania, Bulgaria), dar si pe pietele din tarile
Comunitatii Statelor Independente. Medicamentele produse la Targu Mures de multinationalele Gedeon
Richter si Sandoz au de asemenea o larga distributie internationala.

Unitatile in domeniul serviciilor

Sunt bine diversificate si bine reprezentate la nivelul municipiului.

Analizdnd numarul de operatori economici pe domenii de activitate in municipiul Targu Mures remarcam
faptul ca cele mai multe societati comerciale isi desfasoara activitatea Tn domeniul serviciilor (3.140
reprezentand 41,9% din totalul de 7.496) si comerfului (2.691 reprezentand 35,9% din totalul de 7.496),
situatie explicabila prin faptul ca in aceste domenii activeaza cele mai multe IMM-uri. Fata de situatia
inregistrata in zona periurbana si la nivelul judefului remarcam ca sectorul servicillor este mai bine
reprezentat in Targu Mures (41,9%) fata de zona periurbana (32,1%) si de media pe judef (36,1%). Numarul
de operatori economici din domeniul comertului care activeaza in Targu Mures se situeaza aproximativ la
acelasi nivel cu media pe judet.

Domeniul medical

In domeniul ocrotirii s&nat&tii, Municipiul Targu Mures este un centru de excelentd nu doar la nivelul
judetului, ci unul recunoscut la nivel national si international prin calitatea si gradul de specializare al actului
medical. In municipiu existd unititi de elitd dotate cu aparatura performantd si cadre medicale cu inalta
specializare intre care se evidentiaza: Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures (unitate de interes
regional), Serviciul Mobil de Urgenta, Reanimare si Descarcerare (SMURD) Targu Mures - unitate de
asisten{a medicala de urgenta prespitaliceasca care, la vremea aparifiei sale, era un proiect pilot la nivel
national, Institutul de Boli Cardiovasculare si Transplant Targu Mures, unitate de excelenta aflata in directa
subordonare a Ministerului Sanatatii.

Pentru exemplificarea influentei pe care o exercita serviciile medicale targumuresene dincolo de granitele
orasului si judetului, mentiondm c& mai mult de 30% din pacientii spitalizati in Spitalul Clinic Judetean de
Urgentad Targu Mures provin din alte judete.

invatimant universitar si cercetare

Municipiul Targu Mures este un important centru universitar in care functioneaza atat universitati de traditie
(Universitatea de Medicina si Farmacie Targu Mures, Universitatea Petru Maior Targu Mures(reunite intre
timp), Universitatea de Arta Teatrala Targu Mures), cat si unitati noi, particulare (Universitatea Dimitrie
Cantemir Targu Mures, Universitatea Sapientia). Cele 5 institutii ofera o gama larga de domenii, cum ar fi:
medicina generala si medicina militara, farmacie, stomatologie si tehnica dentara, asistenta medicala de
urgenta medicochirurgicala, teatrologie, actorie, regie, filologie, psiho-pedagogie, drept, finante-banci,
contabilitate, matematica, informatica, administratie publica, marketing, management, calculatoare,
electronica, tehnologii de mecanica fina, automobile, design industrial,arhitectura.

Targu Mures este renumit dincolo de granitele tarii prin Universitatea de Medicina si Farmacie, care atrage
studentii din tara strainatate prin calitatea actului educational, dotarile excetionale, precum si prin faptul ca
invatamantul este disponibil si Tn alte limbi decat cea nationala: maghiara si engleza.

Programele de cercetare se desfasoara atat in cadrul universitatilor cat si in cadrul spitalicesc, existand
nenumarate proiete de cercetare realizate cu institutii partenere din afara tarii.

Atractii turistice

Municipiul Targu Mures este un oras primitor, dat fiind caracterul multicultural generat de diversele culturi ce
traiesc in simbioza in acest teritoriu. Originea diversitatii culturale este veche, fiind exprimata in plan uman
de grupuri etnice si religioase diferite. Populatiile predominante sunt romanii si maghiarii. Deschiderea catre
occident (si nu numai) o dovedesc si limbile vorbite in zona, dintre care amintim, alaturi de limba nationala,
limba maghiara, limba germana (exista licee cu predare in limba maghiara si germana), limba de engleza.
Municipiul Targu Mures este atractiv si din punct de vedere al cadrului natural, fiind resedinta unui judet Tn
care aproape o treime din suprafata sa este acoperita cu paduri. Orasul insusi este inconjurat de paduri,
dintre care o parte Tnsemnata se afla pe teritoriul sdu administrativ. Un alt element de cadru natural este
Muresul definitoriu pentru Targu Mures, raul de care este legata Insasi identitatea orasului prin numele pe
care 1l da acestuia si prin rolul determinant pe care I-a jucat in configurarea formei actuale a orasului.

Asa cum s-a amintit mai sus, spatiul urban tdrgumuresean este detinatorul unui patrimoniu arhitectural
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variat, turigtii putand vizita monumente din perioada medievala, renascentista, baroca, si in special din
perioada ,Art Nouveau”. Dintre acestea amintim ansamblul urban ,Piata Trandafirilor” care este considerata
o .emblema” a orasului, fiind insusita ca atare de locuitori si vizitatori, Cetatea Medievala, Piata Teatrului,
Palatul Culturii, ansamblul ,art nouveau” al Primariei, Biblioteca Teleki-Bolyai, Tabla Regeasca etc.

Orasul are o traditie si in ceea ce priveste furnizarea de servicii de agrement, detinand doua zone de
agrement foarte indragite de localnici si de turisti: Complexul de Agrement Muresul supranumit ,Weekend” —
loc de plaja si baie, si Platoul Cornesti unde, in interiorul unei paduri bogate sunt amenajate un loc modern
de joaca pentru copii, Gradina Zoo — a doua ca marime din {ara, piste de biciclete si trasee pentru alergat si
plimbat prin padure. Tn plus fatd de aceste baze de agrement mai amintim si Hipodromul pentru turismul
hipic si Aeroclubul Roman care asigura conditii optime pentru zboruri cu aparate ultra- usoare (sporturi
extreme).

In cazul in care vizitatorul doreste servicii spa sau tratamente naturale, are posibilitatea s& aleagd intre
complexul hotelier, de agrement si baza de tratament Apollo Welness Club din Sangiorgiu de Mures sau
Centrul Lifestyle Herghelia amplasat Tntr-un cadru natural deosebit, cu o baza proprie de tratament, al carui
program consta intr-un tratament medical integrat, cu accent pe stilul de viata natural si o abordare stiintifica
a factorilor cu impact major in starea de sanatate, ambele aflate in zona periurbana a orasului.

Evenimente de interes pentru turisti

In Targu Mures se organizeaza anual o serie de manifestéri artistice care au un puternic effect de atractie si
de polarizare a activitatii turistice:

+ Festivalul International ,Constantin Silvestri";

» Festivalul ,Zilele Muzicale Targumuresene";

* Festivalul de Muzica Sacra;

+ Zilele Targumuresene, Festivalurile Vinului si Berii;

+ Festivalul International Teatru-Imagine;

 Festivalul Face-A-Face;

+ Festivalul National de Literatura Religioasa ,,Credo";

* Festivalul-concurs de poezie ,Romulus Guga";

+ Festivalul National - concurs de epigrame ,Cobra";

+ Festivalul International de Film de Scurt Metraj ,Alternative".

+ Jocul din batrani" - festival folcloric la Targu Mures;

» Expozitii ale artistilor plastici la Galeria Palatului Culturii, la Galeria ,Nagy Imre" si la Galeria ,Kulcsar
Bela".

+ Festivaluri de artd populara si mestesuguri: {esaturi-covoare, stergare, fele de masa, cergi la Panet;
mpletituri din nuiele-cosuri, mic mobilier, turnatorii de neferoase-clopote, candelabre, obiecte de
cult, metaloplastie, pictat icoane la Targu Mures.

Patrimoniul construit

Structura spatiului urban poarta amprenta istoriei orasului, a succesiunii de faze de crestere si declin
expandarii functiilor care au caracterizat evolutia orasului de-a lungul timpului. Zonalitatea functionala a
orasului este complexa, foarte diferentiata ca evolutie in timp , stil arhitectonic, textura, structura spatiala .
Teritoriul de azi al municipiului a constituit din vechi timpuri un leagan de straveche civilizatie umana, pe care
s-au descoperit numeroase dovezi materiale ce atesta vechimea, permanenta si continuitatea de viata
istorica, Tncepadnd cu epoca neolitica, pana in perioada feudald timpurie (sec. IX-X1V), cand se fac
cunoscute primele mentiuni documentare a localitatii.

Monumentelor istorice clasate existente pe teritoriul municipiului precum si patrimoniul construit propus
pentru clasare sunt evidentiate in plansele studiului de fundamentare pentru delimitarea zonei construite
protejate .

Pana la intocmirea Planului urbanistic zonal pentru zona construita protejatd Planul Urbanistic General prin
Regulamentul aferent prevede obligativitatea obfinerii avizului de specialitate pentru toate imobilele ce
apartin acestei zone precum si toate imobilele ce apariin acestei zone precum si descarcarea de sarcina
arheologica pentru obiectivele pentru care se solicita autorizatie de constructie in zonele aferente teritoriului
intravilan in care sunt semnalate situri arheologice .

Nucleul central al orasului se impune prin functionalitatea sa complexa: administrativa, culturala, comerciala,
rezidentiala. Dezvoltat de o parte si de alta a arterei care strabate orasul pe directia nord-est sud-vest,
facand legatura cu Reghin si, respectiv, Ludus, nucleul central este situat la 1-2 km est de albia minora a
Muresului, la contactul dintre albia majora si prima terasa de 30-35 m inal{ime. Este orientat pe directia nord-
sud pe o lungime de 1,5 km, de la Cetate pana la Palatul Telefoanelor, iar in directie est-vest pe aproape 1
km. Fizionomia urbanistica este cu totul speciala, fiind data de combinarea unui sistem de piete, format din
Piata centrala a Trandafirilor, lunga de peste 500 m si latd de 50-100 m, amenajata sub forma de scuar, la
care se adauga alte 4 piete mai mici, si a unui sistem de strazi adiacente, unele foarte Tnguste si cu traseu
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sinuos care amintesc de epoca feudala. Din punct de vedere al componentei arhitectonice, este cea mai
complexa zona a orasului, imbinand constructii cu stiluri diferite, apartinand unor epoci variate care se
desfasoara de parcursul a 500 de ani: de la cele gotice pastrate de biserica reformata din interiorul cetaii
care dateaza din secolul XV, baroce conservate de cateva biserici si edificii publice construite Tn secolul
XVIIl, neobaroce, neobizantine cum este Catedrala Ortodoxa,seccesion -Ansamblul Palatului Culturii si
Palatul Administrativ.

Zona rezidentiala este dezvoltata Tn jurul nucleului central, fiind diferentiatd din punct de vedere arhitectonic,
urbanistic si structural in doua zone, cea mediana mai veche si cea periferica mai recenta. Zona rezidentiala
mediana are o forma aproape circulara, fiind reprezentata de case de locuit individuale, particulare, datand
in majoritate din prima jumatate a secolului XX. Constructiile in general doar cu parter formeaza ansambluri
omogene din punct de vedere arhitectonic, cu o structura adunatda mai putin compacta decat in zona
centrald, cu textura geometrica mai ales pe suprafetele netede ale fruntii teraselor Muresului.

In comparatie cu aceasta dominatd de functionalitatea rezidential&, din vecinatatea nucleului central , zona
periferica construita in anii 1960-1980 imbina functia rezidentjala cu cea comerciala, sociala, culturala. Este
constituita din cvartale de blocuri construite in general pe spatiile virane de la extremitatea orasului. Cel mai
rapid ritm de extindere teritoriala a orasului a fost atins in decursul anilor 1960-1970 cand au fost construite
peste 9000 de apartamente, insumand o suprafatad locuibila de aproximativ 280 mii m2. Noile cartiere de
locuit sunt situate in extremitatea sudica (Dambul Pietros si Mureseni), sud-estica (Tudor Vladimirescu), sud-
vestica (Ady), nordica (Aleea Carpati) si nord-estica (Cornisa si Mihai Viteazul). Acestea contin pe langa
locuintele colective, cu regim de inaltime diferentiat,nuclee de centralitate cu magazine, cinematografe,
cabinete medicale Tncercand sa reduca dependenta rezidentilor de serviciile concentrate in zona centrala a
orasului. Suprafetele ocupate de noile cartiere sunt considerabile, de exemplu cartierul Dambul Pietros a fost
proiectat pentru o suprafatd de 65 ha care sa gazduiasca o populatie de 32-35 de mii de locuitori, aproape
egala cu cea a intregului oras, in 1930, ceea ce sugereaza dinamismul demografic al orasului si extinderea
sa teritoriala in perioada sec.XX.

Evolutia spatiala a orasului a fost accentuata si de dezvoltarea unei extinse zone industriale la limita sud-
vestica a spatiului urban. Practic, orasul este legat de localitatea Mureseni prin platforma industriala. Aceasta
se extinde din zona Garii pana dincolo de cartierul Mureseni, fiind sectionata prin partea mediana de traseul
caii ferate si a soselei care fac legatura dintre Targu Mures si Ludus. Din punct de vedere sectorial, zona
industriala este diversificata, concentrand de fapt cele mai importante intreprinderi industriale ale orasului.

In comparatie cu zona sa sudicd , foarte dinamica prin care orasul s-a extins teritorial in ultimii 40 de ani,
zona nordica se caracterizeaza printr-o evolutie spatiala lenta. Aceasta zona heterogena din punct de vedere
functional, concentreaza un cartier rezidential, o zona industriala mai redusa ca suprafata care include o
intreprindere de prelucrare a lemnului , zona cu functiuni predominant de servicii medicale si zona
fnvatamantului universitar. La fel ca extremitatea sud-vestica si aceasta zona este traversata de traseul
longitudinal si paralel al cdii ferate si soselei care fac legatura orasului cu Reghin.

Extinderea orasului pe directia sud vest se explica prin restrictivitatea sitului natural in celelalte directii,
spatiul construit fiind limitat de valea Muresului pe de o parte si de masivele deluroase

pe de alta parte. Extinderea pe directia sud vestica a fost favorizata si de existenta unei suprafete neutilizate
intre oras si localitatea Mureseni, usor de modelat si restructurat urbanistic ca si de apropierea principalei
gari feroviare a orasului care i-a marit gradul de accesibilitate.

2.5. Populatia. Elemente demografice si sociale
2.5.1. Numarul si evolutia populatiei
Evolutia populatiei pe baza datelor statistice inscrise de recensamintele derulate de-a lungul secolului nostru
este caracterizata de intercalarea perioadelor de crestere exploziva cu cele de crestere lenta, de stagnare
sau chiar de scadere, in ultimul interval de timp. La recensamantul din anul 1930 municipiul Targu Mures
inregistra un numar de 38.517 locuitori (vezi tabelul). Cu toate ca a inclus perioada celui de-al doilea razboi
mondial, totusi populatia orasului a crescut cu 8.526 de persoane intre 1930 si 1948, adica cu 22% fata de
primul moment de referinta. Dinamica demografica se accelereaza in urmatorul interval, in doar 8 ani
populatia crescand cu 18.151 de persoane, ajungand in 1956 la 65.194 de locuitori.

Tabelul — Evolutia numarului de locuitori din municipiul Targu-Mures

in perioada 1930-2008

Anul Numar de Anul Numar de

! Sursi: Date statistice Inregistrate cu prilejul recensimintelor din Romania si din Anuarul statistic al Judetului
Mures
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locuitori locuitori

1930 38.517 2002 150.041
1948 47.043 2004 147.886
1956 65.194 2005 147.112
1966 86.464 2006 146.448
1977 130.076 2007 145.943
1992 164.445 2008 144.806

Ritmul de crestere este continuat si Tn urmatorul deceniu care consemneaza un aport de populatie de peste
20 de mii de locuitori intre 1956 si 1966. Cea mai exploziva dinamica demografica este inregistrata intre anii
1966 si 1977 cand numarul de locuitori ai orasului se mareste cu 43.612 persoane, populatia totala atingand
valoarea de 130.076 de persoane. Acesta este intervalul in care dezvoltarea industriala a fost maxima, iar
extinderea orasului a fost foarte intensa, determinand impreuna trecerea orasului la o categorie superioara
de talie demografica, in clasa oraselor mari cu peste 100 de mii de locuitori. Dupa anul 1977, dinamica
numarului de locuitori a intrat intr-o faza de crestere lenta, pana in anul 1992 populatia crescand cu doar
34.369 de persoane pana la un numar de 164.445 de locuitori.

A urmat o scurta perioada de stagnare si, ulterior, un declin demografic destul de accentuat in perioada
1992-2002, la recensamantul din 18 martie 2002 orasul avand 150.041 locuitori. Aceasta tendinia este
explicabila prin prisma faptului ca acest ultim interval intercensitar a fost suprapus in buna masura peste
tranzitia socio-economica, determinatd de trecerea de la un sistem social-politic rigid, totalitar, la unul
democratic, In care s-a abrogat legislatia comunista pro-natalista si s-a accentuat emigratia externa.

In perioada 2008-2012 populatia creste de la 144.805 locuitori pana la 153.067 locuitori ,urmeaza un usor
declin demografic care continua si in prezent.

Detaliem / actualizam perioada 2012-2020 conform datelor publicate de catre Institutul National de Statistica
in baza Tempo Online(POP 107D) Cap Al/2-Populatle dupa domiciliu :

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

153.067 152.287 151.684 151.192 150.342 149.543 148.581 147.788 146.969

2.5.2. Resurse de munca si populatia ocupata

Rata de ocupare a populatiei se va diminua lent.. Forta de munca va creste in ritmuri mai lente decéat
populatia totala datorita accentuarii procesului de imbatranire a populatiei si reducerii numerice a intrarilor pe
piata muncii, Tertiarizarea economiei locale va conduce la schimbarea raportului dintre cele doua tipuri de
activitati principale, industriale si de servicii. Dintr-un centru urban dominat de sectorul secundar (de fapt, de
industria de prelucrare) care, la inceputul tranzitiei concentra 52,1% din forta de munca, Targu Mures va
deveni un pol tertiar cu polarizare regionala in care populatia ocupata in servicii va totaliza doua treimi din
total (64%). Aceasta trecere va fi treptata. In alternativa dezvoltarii aglomeratiei urbane, se prognozeaza ca
la populatia ocupata a orasului se va mai adduga 25% din restul aglomeratiei. Acestea vor fi integrate in
sectorul secundar si in cel tertjar.

Tranzitia intersectoriala va presupune: conversia unor locuri de munca din sectorul secundar in cel tertiar;
crearea unor noi activitati tertiare, inclusiv o crestere sensibila a invatamantului superior si postliceal precum
si a cercetarii pe baza structurilor existente. (in special in informatica); schimbari intrasectoriale realizate prin
crearea de intreprinderi micro, mici si mijlocii. Sectorul primar va evolua foarte lent, pierzand putin in prima
etapa si castigand la fel de putin in cea de-a doua. Pierderile din sectorul secundar vor fi ierarhizate pe cele
doua

Etape, mai lente in prima si mai accentuate in cea de-a doua. In alternativa dezvoltdrii aglomeratiei,
pierderile vor fi atenuate de plusul de populatie ocupata in sectorul secundar din restul aglomeratiei, ceea ce
sugereaza o descentralizare a industriei prin transferul activitatilor dinspre spatiul urban spre cel periurban.
Gradate vor fi si castigurile de forta de munca din sectorul tertiar. Cresterea populatiei din servicii va fi
majorata de contributia fortei de munca din spatiul periurban, generand o egalizare a dezvoltarii serviciilor in
interiorul aglomeratiei urbane.

2.5.3. Asigurarea cu locuinte

cf. RECENSAMANT 2011
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2.6.1.Circulatia rutiera

Sectorul rutier
Obiectiv:Harta retelei rutiere 2036
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2030-2036

Reteaua rutiera

Municipiul este inca relativ izolat Tn raport cu principalele fluxuri rutiere si feroviare la scara nationala si
continentala, existand insa posibilitatea iesirii din izolare prin realizarea legaturilor cu coridoarele
continentale.

Pozitionarea geostrategica centrala a municipiului Targu Mures, cu acces la drumul european E60, reteaua
de cai ferate existente, aeroportul international si la viitorul punct de conexiune al autostrazilor “Transilvania”
si “Unirea”, confera insa atuuri importante pentru rolul national si international al acestuia.

Infrastructura de transport reprezinta un factor cheie pentru atragerea investitiilor si dezvoltarea economica.
Planul Urbanistic General are caracter director si de reglementare, fiind baza legala de realizare a
programelor de dezvoltare. Prevederile PUG in materie de circulatie se coreleaza cu traseele coridoarelor de
circulatie prevazute in planurile de amenajare a teritoriului national, zonal si judetean si reglementeaza
zonificarea functionala in corelatie cu organizarea retelei de circulatie.

Principalele directii de dezvoltare care afecteaza sistemul de circulatie si transport in municipiul Targu
Mures, prevazute in documentatile majore de amenajare a teritoriului pentru construire, extindere,
modernizare, sunt: - autostrazile “Transilvania” si ,Unirea”, varianta de ocolire a orasului pe directia Reghin si
Cluj, dezvoltarea aeroportului.

Studiul de circulatie si trafic a analizat situafia rutiera actuala a minicipiului Targu-Mures, atat in contextul
zonal cat si in cadrul strict administrativ propriu.

Disfunctionalitatile constatate sunt:

- Bariere care afecteaza circulatia rutiera, datorate traseului caii ferate care strabate zona de intravilan: raul
Mures si calea ferata, care traverseaza orasul de la NE la SV;

- Accesul dificil spre zona cartierului Unirii si localitatile din “campie” datorita lipsei podurilor peste raul
Mures.

- Lipsa centurilor ocolitoare care sa degreveze zona centrald a orasului de traficul de tranzit prin
redirectionarea lui pe cele 2 cai majore de circulatie: E60 pe directia Cluj — Reghin si DN13 spre Sighisoara;
- Lipsa inelelor de circulatie care sa elimine treptat circulatia auto din zona central-istorica.

- Insuficienta traseelor exclusiv pietonale, promenade, piste pentru biciclete;

- Lipsa locurilor de parcare, atat in zona centrala, cat si in interiorul cartierelor de locuinte;

- Lipsa unei retele rutiere bine echilibrate a spatiilor de parcare si a posibilitatilor de circulatii alternative in
zona spitalelor, a clinicilor si a invatamantului superior care se concentreaza in partea de NE si centru a
orasului si care reprezinta domenii de referinta in dezvoltarea urbana.

- Accesibilitate redusa la noile cartiere de locuinte din interiorul intravilanului, dar si din afara acestuia in
zona periurbana

- Capacitatea de circulatie depasita sau la limitd pe arterele: B.dul 1 Dec. 1918, B.dul Gh. Doja, B.dul 22
Dec. 1989, str. Livezeni, B-dul Calarasilor, str. 8 Martie, B-dul Republicii;

- Intersectii amenajate necorespunzator.

Documentatia propune etapizat solutii pentru Tmbunatatirea sistemului de trafic in municipiu, care pe de-o
parte continua masurile deja aplicate Tn administrativul propriu si pe de alta parte fac din municipiul Tg. -
Mures un participant activ la actiunile initiate la nivel national, ragional si zonal pentru implementarea unui
sistem de circulatii sustenabil.
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Pozitiile kilometrice pe drumurile nationale ce traverseaza municipiul, aferente limitelor administrative
existente se mentin nemodificate; pozitile kilometrice in raport cu intravilanul existent si propunerile de
extindere precum si pozitiile indicatoarelor de intrare si iesire din localitate sunt urmatoarele:

INTERSECTIA DRUMURILOR NATIONALE CU LIMITA U.A.T. TARGU MURES $I CU LIMITELE
INTRAVILANULUI EXISTENT SI PROPUS

Teritoriul administrativ

DN 15 69+500 INTRARE
78+780 IESIRE

DN 15E 5+661 INTRARE STANGA
6+275 INTRARE DREAPTA
5+075 IESIRE
4+652 INTRARE

DN 13 165+000 INTRARE

Varianta ocolitoare Targu-Mures 2+080 IESIRE

Limita intravilan existent

DN 15 69+500 INTRARE
78+780 IESIRE

DN 15E 5+661 INTRARE STANGA
6+275 INTRARE DREAPTA
5+075 IESIRE
4+652 INTRARE

DN 13 165+000 INTRARE

Varianta ocolitoare Targu-Mures 0+000 INTRARE
0+395 IESIRE
0+681 INTRARE
1+563 IESIRE

Limita intravilan propus

DN 15 69+500 INTRARE
78+780 IESIRE

DN 15E 6+275 INTRARE DREAPTA
5+661 INTRARE STANGA
5+075 IESIRE
4+652 INTRARE

DN 13 165+000 INTRARE

Varianta ocolitoare Targu-Mures 0+000 INTRARE
2+080 IESIRE

POZITIA KILOMETRICA A INDICATOARELOR DE LOCALITATE PE DRUMURILE NATIONALE DIN
U.A.T. TARGU-MURES$S

DN 15 CLUJ — TARGU-MURES 69+500 STANGA, DREAPTA

DN 15 TARGU-MURES - REGHIN 78+780 STANGA, DREAPTA
DN 15E TARGU-MURES - SAMASU 6+400 STANGA, DREAPTA
DN 13 SIGHISOARA -TARGU-MURES 165+000 STANGA, DREAPTA

NOTA: Limita administrativa si cea de intravilan existent/propus sunt identice in zona de intersectie cu DN, in
consecinta nu s-au facut propuneri de modificare ale pozitiilor kilometrice sau ale indicatoarelor de intrare si
iesire din localitate.

In privinta proiectelor de drumuri aflate in derulare pe teritoriul administrativ sau in vecinatatea acestuia se
fac urmatoarele mentiuni:

» Varianta de ocolire (centura ocolitoare a municipiului Tg. - Mures pe directia est) cu lungimea de 11,64
Km proiectata partial pe teritoriul intravilan existent, a fost cuprinsa pe doua portiuni in limitele intravilanului
si in zonele de extindere ale acestuia.

Extinderile de intravilan au fost propuse din necesitatea unificarii corpurilor izolate de intravilan (zona cu
destinatie speciala LM in partea de extindere din sud-est si zona fostei ferme pentru animale AAL in partea
de extindere din nord-est) cu intravilanul principal Tn scopul reglementarii unitare a acestuia.
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Portiunea din intravilan Tg. - Mures situata la est de traseul variantei de ocolire are accese asigurate
prin trei puncte de subtraversare conectate la trama stradala existenta sau propusa prin studii de urbanism
derulate Tn zona, figurate in plansa ,SISTEME DE CIRCULATII” conform proiectului tehnic furnizat de
Consiliul Judetean Mures.

Pentru aceasta portiune suprafata de intravilan limitata si in consecinta potentialul relativ redus de
dezvoltare a functiunilor urbane nu a impus crearea unui drum colector, aceasta functiune fiind asigurata de
strada Livezeni profil cu patru benzi (doua pe sens) in conexiune cu trama stradala adiacenta aprobata prin
planurile urbanistice derulate si DJ 135A, supratraversat la randul sau de varianta de ocolire.

» Traseul drumului de legatura la Autostrada Tg. - Mures-Ungheni-Ogra care se desprinde printr-un sens
giratoriu la Km 70+300 din DN-15 pe teritoriul intravilan Tg. - Mures a fost reglementat prin documentatia
+Plan Urbanistic Zonal — extindere Calea Sighisoarei” aprobat prin hotarare a CL Mures. Planul prevede
rezervarea coridorului pentru extinderea Caii Sighisoarei liber de sarcini atat pentru tronsonul drumului de
legatura cu autostrada Transilvania (directia sud-vest) cat si pentru coridorul de extindere pentru crearea
legaturii Caii Sighisoarei cu centura de ocolire Tg. - Mures-Ernei pe (directia sud-est) precum si un coridor
liber de sarcini necesar unui tronson de circulatie pe directia nord-vest (spre Nazna) cu supratraversarea
strazii Gheorghe Doja si realizarea unui pod peste Mures in zona Nazna.

Aceste prevederi ale PUZ-aprobat au fost preluate de PUG reactualizat al municipiului Tg. - Murea, cu
mentinerea reglementarilor si transformarea lor in obiective de utilitate publica.

Strazile nou create prevazute in trama stradala a municipiului Tg. - Mures (in principal inele de circulatie
care functioneaza si ca strazi colectoare) au la baza planuri urbanistice zonale derulate in timp si aprobate
prin avize de CNAIR, si propun in general interseciii rezolvate prin sens giratoriu cu drumurile nationale
intersectate n interiorul intravilan Tg. - Mures.

Conform avizului dc principiu al C.N.A.l.LR. S.A. pentru documentatia "PLAN URBANISTIC GENERAL AL
MUNICIPIULUI TARGU MURES’ se vor respecta urmatoarele conditii:

- Accesul spre varianta de ocolire a municipiului Targu Mures se realizeaza numai prin intermediul unor
drumuri colectoare dreapta - stanga, care debuseaza in intersectiile amenajate pentru accesul la zonele
functionale din afara localitafilor, fiind interzisa deschiderea de cai de acces direct in varianta ocolitoare, in
concordant cu prevederile art. 37 din Ordonanja Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor -
completata si modificata;

- Drumurile colectoare necesare asigurarii traficului riveran vor fi realizate de catre administratia locala;

- Autoritatile locale vor proceda la preluarea integrald in administrare, a sectoarelor de drum existente aflate
intre limitele intravilanului, Tn conformitate cu prevederile art. 21 alin. (2) si alin. (7) din Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997 privind regimul drumurilor - completata si modificata;

- Orice dezvoltare/construciet necesara, cu influente asupra retelei de drumuri nationale, se va realiza cu
respectarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor -completata si modificata si numai
cu avizul CNAIR SA.

2.6.2. Circulatia feroviara
Sectorul feroviar
Obiectiv: Harta retelei feroviare 2034
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Reteaua feroviara

- Din punctul de vedere al mobilitatii, situatia serviciilor oferite de operatorul local de transport public de
calatori trebuie analizata Tn corelatie cu reteaua de transport regional si national.

- Cale ferata care trece prin municipiul Mures este Linia 405 Razboieni - Targu Mures - Deda, cu legaturi
directe din Razboieni (magistrala 300) la Oradea, Huedin, Cluj-Napoca, Teius, Medias, Sighisoara, Brasov,
Ploiesti, Bucuresti si din Deda (magistrala 400) la Satu Mare, Baia Mare, Dej, Toplita, Gheorgheni, Miercurea
Ciuc, Sfantu Gheorghe, Brasov, Ploiesti, Bucuresti.

- Reteaua cailor feroviare din judetul Mures are lungimea de 279 km, Targu-Mures fiind un important nod
de cale ferata din Romania. De aici pleaca trenuri in directiile Brasov, Miercurea Ciuc, Sibiu Alba lulia etc.

- Principalele localitati catre care se face naveta zilnica a populatiei urbane din Targu Mures sunt: Regin,
Ludus;, Deda, Ungheni, Cristesti.

- Tn ceea ce priveste circulatia pe calea feratd Planul Urbanistic General aprobat in 2002, in vigoare la
aceasta data, prevede mutarea cdii ferate de pe traseul actual pe malul drept al r. Mures, pe un culoar
rezervat la acea data cu o antrepriza de cca 100 m, pentru CF si circulatii ocolitoare, traseu ce afecta
teritoriul administrativ a mai multor UAT —uri, portiunea de intravilan rezervata fiind cea din zona cartierului
Unirii.

- Studiul din 2009, intocmit de SC Proiect CF Bucuresti SRL Agentia —Proiect CF Brasov-prevede
mutarea caii ferate pe un traseu aferent malului drept al raului Mures, inclusiv a garii, traseu ce deasemenea
afecteaza teritoriul mai multor UAT-uri.

- In studiul Plan Urbanistic Zonal —Prelungirea str. Insulei-str. Libertatii —zona Mureseni-avizat de Consiliul
Tehnico-Economic al sucursalei Regionalei CF Brasov (04.05.2011) se propune mutarea actualului traseu
intre statia Targu-Mures Sud (Cristesti) si podul de pe strada Calarasilor, pe malul stdng al r. Mures inclusiv
relocarea actualei gari CFR si reabilitarea traseului existent mentinut intre str. Calarasilor (pod) si limita
intravilanului pe directia Singeorgiu de Mures prin restudierea profilului longitudinal cu portiuni semiingropate
sau ngropate.

- Planul Urbanistic Preliminar aprobat in anul 2011 are in vedere reducerea disfunciiilor legate de traseul
existent al caii ferate ce strabate zona de intravilan in vecinatatea a numeroase zone functionale cu profile
diverse (productie, servicii, locuire, zone verzi si de recreere) si intersecteaza la nivel un numar semnificativ
de strézi din trama stradal& a municipiului.in acelasi timp conform pricipiilor dezvolt&rii durabile are in vedere
ca un traseu de circulatie Tn contact cu teritoriul intravilan poate constitui o axa valoroasa intr-un sistem
integrat de transport cu conditia eliminari disfunctiilor amintite.

Astfel Planul Urbanistic General — Preliminar aprobat de Consiliul Local Targu-Mures in anul 2011 a propus
rezervarea a doua posibile culoare pentru infrastructura de transport feroviar avand ca intentie: —valorificarea
infrastructurii existente;

—reducerea sau eliminarii disfunctiilor mentionate.

S-a avut in vedere:

1. Rezervarea unor terenuri pentru repozitionarea partiala a traseului in zona malului stang al r. Mures conf.
Studiilor precedente si avizelor obtinute de mun.Targu-Mures anterior elaborarii PUG Preliminar.

2. Rezervarea si gestionarea traseului actual cu masuri de reconfigurare a profilului longitudinal in raport cu
vecinatatile (pozitionare ingropata sau semiingropata, zone verzi de protectie, etc).

Derularea in cursul anului 2015 a studiului de oportunitate privind investitii in sisteme de transport public de
mare capacitate in Targu-Mures realizat de asociatia pentru Mobilitate ETL Business Plus analizeaza si
propune solutii legate de mobilitatea urbana, prin care la scara orasului si a zonei sale metropolitane sa se
poata implementa solutii inovative de transport curat si eficient energetic care sa diminueze impactul nociv
asupra mediului pe fondul cresterii mobilitatii.
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Unul dintre pilonii de baza pe care se sprijina reorganizarea transportului reorganizarea transportului public
in mun.TARGU-MURES 1in zona sa metropolitand 1l reprezintd inglobarea caii ferate Razboieni-Targu-
Mures-Deda n serviciul de transport regional suburban al mun.Targu-Mures.
in acest sens, culoarele propuse prin prevederile Planului Urbanistic General privesc rezervarea de zone
pentru: -relocarea partiala a traseului caii ferate cu modernizarea acesteia

-conservarea si modernizarea actualului traseu

- extinderea partiala a unui culoar de infrastructura feroviara usoara in scopul crearii unor
legaturi suplimentare conf. Studiului privind transportul public. Aceste prevederi reprezinta o baza pentru
diferite etape ale strategiei de reconfigurare a sistemului global de transport in acord cu dezvoltarea durabila.
Avizul SNCFR obtinut pentru PUG in 16.05. 2016 prevede conservarea actualului traseu al caii ferate
precum si pozitia statiilor CF dintre care gara principala a fost recent renovata cu fonduri europene. Fiind
prezervate prin reglementari de conservare a spatiului in stare ,non edificandi” -prevederile PUG vor fi
completate Tn etapele ulterioare de studii de fezabilitate intocmite de specialisti in colaborare si cu avizul
COMPANIEI NATIONALE DE CAl FERATE ,CFR ROMANIA”

Avizul CFR CALATORI SA nr. 64/SV/304/2016 cuprinde urmatoarele prevederi:

S.N T.F.C."C.F.R.Calatori"-S.A. desfasoara activitate Tn municipiul Targu Mures in doua obiective,
dupa cum urmeaza:

- Revizia de Vagoane Targu Mures cu adresa in str. Liviu Rebreanu nr. 56, cu teren in suprafata de
7506,77 mp care este proprietatea Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F, R."-S.A. Pe acest teren se
gasesc constructii proprietate CFR Calatori, ne intabulate, cu o suprafata la sol de 1919,26 mp si o suprafata
desfasurata de 3758,77 mp. Instalatii speciale si linii de cale ferata in lungime totala de 657 ml.

- Agentia de Voiaj CFR din Targu Mures cu adresa pe str. Teatrului nr. 1, proprietate CFR Calatori,
cu o suprafata utila de 155,09 mp, cu nr. cadastral 594/2/P/l, intabulata in cartea funciara locala sub nr.
30535/P/I.

Analizdnd proiectul "Reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Targu Mures",
S.N.T.F.C."C.F.R.Calatori"-S.A. nu are observaitii cu privire la textul prezentat.

Cu privire la perspectiva de modificare a traseului liniilor CF, infiintarea de noi statii CF, desfintarea
de pasaje rutiere, consideram ca Primaria municipiului Targu Mures trebuie sa se adreseze Companiei
Nationale de Cai Ferate "C.F.R."-S.A. care este proprietara de drept a acestora.

Documentul de avizare al Companiei Nationale de Cai Ferate CFR SA nr.6/5/1783/4.09.2019 comunica
valabilitatea avizului CFR nr. 7/5/489/1 6.05.2016 (documentatie de avizare CTE nr.29/24.03.2016) care
cuprinde urmatoarele prevederi:

I. Date generale
Amplasament: Teren apartinand unitatii administrativ teritoriale (U.A.T.) a Municipiului Targu Mures si teren
apartinand domeniului public al Statului Roméan, administrat de M.T., concesionat de Compania Nationala de
Cai Ferate” CFR” — S.A.
Cai ferate implicate: — magistrala 316 Brasov — Ciceu — Deda - Razboieni, infrastructura feroviara publica
interoperabila, linie simpla, neelectrificata, centralizata, zona caii ferate de pe teritoriul administrativ al
municipiului Targu Mures (intre Dumbravioara si Targu Mures Sud, de la km CF 277+000, la km CF
287+700);
— Linii ferate industriale apartinand societatilor S.C. COMAT S.A,, S.C. TITAN S.A., S.C. AZOMURES S.A.

Il. Prezentare generala

Primaria Municipiului Targu Mures doreste sa reactualizeze Plan Urbanistic General al Municipiului
Targu Mures, elaborat intre anii 1998-2002 si aprobat prin H.C.L. nr. 257/19.12.2002, ca urmare a unor
schimbari majore in viata sociala si economica a localitatii ce determina actualizarea directiilor de dezvoltare
a municipiului Targu Mures.

Planul Urbanistic General este o documentatie cu caracter director si de reglementare operationala,
care se elaboreaza pentru fiecare unitate administrativ teritoriala (U.A.T.) de baza, un ghid pe termen mediu
si lung, care se reactualizeaza la un interval de 5 -10 ani si constituie baza legala pentru realizarea
programelor si actiunilor de dezvoltare.

Aspecte generale

A). Relatii In teritoriu (2.3):

- In prezent, la nivel national, Municipiului Targu Mures face parte din categoria oraselor de marime mijlocie,
fiind al saisprezecelea oras al tarii si conform studiilor din P.A.T.N. face parte din categoria "municipii —
centru de importanta judeteana si interjudeteana, cu influente la nivel national”;
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- conform Carta Verde privind politica de dezvoltare regionala in Romania, este unul din cele sase municipii
resedinta de judet din Regiunea Centru (locul 5 din cele 8 regiuni de dezvoltare ale tarii), in suprafata de
31.400 kmp (14,3 % din teritoriul Romaniei);

- Rutiere: E 60 Oradea — Cluj-Napoca — Targu Mures — Sighisoara — Brasov — Bucuresti— Constanta si
drumul national DN 15 Targu Mures - Reghin — Toplita — Borsec — Piatra Neamt - Buhusi — Bacau si mai
departe spre Ungaria si Germania;

- Cale ferata: magistrala 316 Brasov — Ciceu — Deda — Razboieni, cu legaturi directe din Razboieni spre
magistrala 300 spre Bucuresti si din Deda spre magistrala 400 spre Bucuresti;

- Aeriene: curse nationale si internationale prin aeroportul de la Targu Mures.

B). Circulatia (2.6):

- infrastructura de transport reprezinta un factor cheie pentru atragerea investitiilor si dezvoltarea economica;
- corelarea cu traseele coridoarelor de circulatie prevazute in planurile de amenajare a teritoriului national
(P.A.T.N.), cel zonal (P.A.T.Z.), judetean (P.A.T.J.), care reglementeaza zonificarea functionala in corelatie
cu organizarea retelei de circulatie, unde principalele directii de dezvoltare care afecteaza sistemul de
circulatie si transport Tn Municipiul Targu Mures sunt autostrazile "Transilvania” si "Moldova®, varianta de
ocolire a orasului Targu Mures pe directia Reghin — Cluj si dezvoltarea aeroportului;

- prin studiul de circulatie si trafic, disfuntionalitatile constatate sunt rdul Mures si calea ferata care
traverseaza orasul de la NE la SV constituind obstacole (bariere) care afecteaza circulatia rutiera, intrucat
trecerea peste calea ferata 316 Bragov — Ciceu — Deda — Razboieni se face la nivel, prin treceri la nivel cu
bariera, marind timpii de asteptare si deplasare in oras si trecerea peste raul Mures se face pe doua poduri,
insuficiente pentru a face legatura rapida si fluenta intre partea de nord a orasului (Cartierul Unirii) si restul
orasului si localitatile limitrofe (Santana de Mures, Séncraiu de Mures, etc.).

C). Bilant teritorial (2.7):

Cai de comunicatie si transport — feroviara, intravilan: existent (42,29 ha) si propus (42,29 ha);

Suprafata administrativa Mun. Tg. Mures = 4.921,75 ha.

D). Disfunctionalitati, cateva aspecte:

- rul Mures si calea ferata care traverseaza orasul de la NE la SV, constituind obstacole care afecteaza
circulatia rutiera;

- trecerea peste raul Mures se face pe doua poduri, insuficiente pentru a face legatura rapida si fluenta intre
partea de nord a orasului (Cartierul Unirii) si restul orasului si localitatile limitrofe (S&ntana de Mures,
Sancraiu de Mures, etc.);

- lipsa centurilor ocolitoare care sa degreveze de traficul rutier de tranzit zona centrald a orasului prin
redirectionare catre E60 pe directia Cluj — Reghin si DN 13 spre Sighisoara.

E). Propuneri de organizare urbanistica (Strategia de dezvoltare spatiala a localitatii), principii:

VI. Circulatii:

- alternative create n functie de reabilitarea traseului caii ferate (reabilitarea pe traseul actual prin includerea
in subteran sau reabilitarea prin deviere partial, de asemenea pozitionata in subteran, in diferite variante de
traseu), astfel incat sa se elimine punctele de conflict cu circulatia rutiera si sa se elimine disconfortul de
vecinatate;

- In desfasurare un Plan Urbanistic Zonal (P.U.Z.) pentru mutarea caii ferate pe malul stang al raului Mures,
sau reabilitarea caii ferate pe traseul actual prin includerea Tn subteran (in diferite variante de traseu) sau
reabilitare prin deviere partiala si pozitionata tot in subteran, astfel incat sa se elimine punctele de conflict cu
circulatia rutiera si sa elimine disconfortul de vecinatate;

- alocarea spatiilor supraterane pentru o cale rutiera

F). Propuneri de dezvoltare urbanistica:

Reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Targu Mures propune un concept de
dezvoltare a orasului pe termen mediu (2030) si lung (2040) si de a garanta coerenta dezvoltarii teritoriului
urban.

Circulatie si transport:

Obiectivul 1: Optimizarea sistemelor de circulatie globale, intermodale, cu componentele lor internationala,
nationala, regionala, zonala si locala;

Obiectivul 2: Modernizarea, eficientizarea si extinderea sistemului de circulatie urbana ca suport pentru
schema spatiala propusa.

Ill. Situatia existenta si proiectata

Prezentam cateva aspecte legate de propunerea Primariei Municipiului Targu Mures de a modifica
traseul actual al liniei de cale ferata 316 Brasov — Ciceu — Deda — Razboieni care tranziteaza municipiul,
dupa cum urmeaza:
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ll. A. - Tn anul 2011, Primaria Municipiului Targu Mures propune prin documentatia "P.U.Z. — Prelungire
strada Insulei — strada Libertatii — zona Mureseni din municipiul Targu Mures” sa modifice traseul actual al
liniei de cale feratd 316 Bragov — Ciceu — Deda — Razboieni intre statiile CF Dumbravioara si Targu Mures
Sud si mutarea statiei CF Targu Mures.

S-au analizat implicatiile asupra caii ferate 316 Brasov — Ciceu — Deda — Razboieni si s-a obtinut
DOCUMENT DE AVIZARE nr. 132/04.05.2011 de la C.T.E. al S.R.C.F. Brasov.

Tronsonul de cale feratd pe care urmeaza sa se realizeze modificari este cuprins intre km CF
277+000 si km CF 287+000, pe lungime de circa 20,302 km, pe sectia de circulatie Deda — Razboieni si are
urmatoarele caracteristici: statii CF sau PO intermediare (Targu Mures Nord — km CF 278+331, Targu Mures
- km CF 282+477, Targu Mures Sud — km CF 287+647 si Hc. Azomures - km CF 286+190) si este
neelectrificata, sina tip 49, pe traverse de lemn si beton (T13), prindere indirecta, CFJ intre statiile Reghin —
Targu Mures, declivitate maxima 5%, 10 treceri la nivel asigurate BAT si SAT, 13 poduri si podete.

Devierea traseului de cale ferata intre statile CF Dumbravioara si Targu Mures Sud, intre km CF
277+000 si km CF 287+000 s-a impartit in doua sectoare si variante, astfel:
Sector 1: de la statia CF Targu Mures Sud (Cristesti) pana la podul rutier peste raul Mures (strada Calarasi),
intre km CF 286+800 si km CF 280+000, traseul va fi deviat pe malul stéang al raului Mures.

In aceast situatie statia CF Targu Mures rdmane in afara traseului, urmand ca in cadrul studiului
de prefezabilitate Primaria Targu Mures sa propuna o varianta de amplasare a viitoarei statii CF;

Sector 2: de la podul rutier peste raul Mures (strada Caélarasi) pana la iesirea din oras spre Dumbravioara,
intre km CF 280+000 si km CF 277+300, prevazut cu doua variante:

a) Varianta V1: cale ferata semiingropata pe traseul actual al caii ferate, cu drum deasupra caii ferate 316;
b). Varianta V2: cale ferata deviata pe malul Muresului si drum pe traseul actual al caii ferate 316.

Conform DOCUMENT DE AVIZARE nr. 132/04.05.2011, s-a obtinut un aviz favorabil cu
respectarea urmatoarelor conditii:

1). Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov este de acord, pentru modificarea traseului actual al liniei de
cale ferata intre statile CF Dumbravioara si Targu Mures Sud si mutarea statiei CF Targu Mures, pentru
urmatoarele variante:

Sector 1: de la statia CF Targu Mures Sud (Cristesti) pana la podul rutier peste raul Mures (strada Calarasi),
intre km CF 286+800 si km CF 280+000, traseul va fi deviat pe malul stang al raului Mures.

Sector 2: de la podul rutier peste raul Mures (strada Calarasi) pana la iesirea din oras spre Dumbravioara,
intre km CF 280+000 si km CF 277+300, pentru Varianta V1: cale feratd semiingropata pe traseul actual al
caii ferate, cu drum deasupra caii ferate 316;

2). Primaria Municipiului Targu Mures va prevede terenurile necesare, alocate prin PUZ, pentru amplasarea
infrastructurii feroviare si a cladirilor specifice pentru desfasurarea activitatii feroviare, inclusiv zona de
siguranta CFR — 20,00 m;

3). In etapele urmatoare, Primaria Municipiului Targu Mures va prezenta spre analizare si avizare la
Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, studii de prefezabilitate si de fezabilitate si proiectul tehnic
(DTAC);

4). Studiul de prefezabilitate va prezenta toate solutiile privind amplasarea tuturor elemente componente ale
infrastructurii feroviare publice si private;

5). La proiectare se va tine cont de conditiile respectarii cadrului legislativ, in acelasi timp cu reglementarile
tehnice si legislative specifice activitatii feroviare (norme, normative, standarde si legislatia in vigoare care se
aplica la acest tip de proiectare);

6). Se va solicita punct de vedere si de la ceilalti reprezentanti CFR (S.N.T.F.C. "CFR Calatori” S.A. —
Regionala de Transport Feroviar de Calatori Brasov, S.N.T.F.M. "CFR MARFA” S.A. — Sucursala Brasov si
S.A.AF. Bucuresti);

7). Primaria Municipiului Targu Mures va suporta integral toate costurile ce rezulta din proiectare si executia
acestei investitii, costuri rezultate din mutare, reamplasare, relocare a tuturor constructiilor necesare
desfasurarii activitatii feroviare in conditii de siguranta;

8). Proiectul tehnic va fi intocmit de proiectant si verificat de verificatori atestati conform reglementarilor
legale privind calitatea in constructii - Legea nr. 10/1995 si O.M.T. nr. 290/13.04.2000, pentru servicii de
proiectare Tn domeniul infrastructurii feroviare;

9). Conform Ordinului MT nr. 158/1996, beneficiarul este obligat sa obtinad Autorizatia M.T.I. de la Ministerul
Transporturilor.

lll. B. - Tn anul 2012, prin adresa nr. 120/4/473/2012 Serviciul OTD/Divizia Tehnica a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov, aduce la cunostintd Primariei Municipiului Targu Mures ca documentatia "Actualizare
Plan Urbanistic General al Municipiului Targu Mures” cuprinde si modificarile din "P.U.Z. — Prelungire strada
Insulei — strada libertatii — zona Mureseni din municipiul Targu Mures” - de a modifica traseul actual al liniei
de cale ferata intre statile CF Dumbravioara si Targu Mures Sud si muta statia CF Targu Mures, pentru care
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nu s-a obtinut Autorizatia MTI de la Ministerul Transporturilor Bucuresti si celelalte acte normative conform
legislatiei in vigoare.

ll. C. - In anul 2016, prin adresa nr. 120/1/70/28.01.2016 Serviciul OTD/Divizia Tehnicd a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, aduce din nou la cunostintd Primariei Municipiului Targu Mures ca
documentatiile transmise au fost analizate amanuntit intrucat o modificare de acest gen a unor trasee ale
infrastructurii feroviare necesita un studiu amanuntit pentru alegerea terenului corespunzator ca structura si
indeplinirea conditiilor tehnice obligatorii pentru construire (constructii, instalatii si retele CFR) Tn conditiile
respectarii cadrului legislativ pentru activitatea feroviara si specifice activitatii de transport feroviar (norme,
normative, standarde si legislatia in vigoare care se aplica la acest tip de proiectare).

Documentatia prezentata la noi nu contine tot proiectul pentru "Actualizare Plan Urbanistic General
al Municipiului Targu Mures”, cu tot Memoriul General (capitol pentru calea ferata, propuneri, cu date
statistice obtinute de la S.R.C.F. Brasov, etc.) si Regulament Local de Urbanism si Reglementari
Urbanistice, impreuna cu planurile aferente, intocmite in baza prevederilor legale, ci o documentatie cu
cateva date preliminare.

Ill. D — statia CF Targu Mures face parte din proiectul de modernizare, finantat din fonduri europene.
Implicatiile aplicarii proiectului — PUG, asupra caii ferate:

- Reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Targu Mures, nu propune modificarea traseului
de cale ferata pe teritoriul Municipiului Targu Mures, ci studiaza posibilitatea mutarii traseului de cale ferata
pe alt amplasament pe malul raului Muresului, reglementand si stabilind culoare care sa permitad aceasta
mutare sau

pastrarea traseului actual, in baza unor studii ulterioare supuse spre aprobare la momentul respectiv, deci de
lucrari de perspectiva si de lunga durata;

- sunt necesare solutii privind identificarea si alocarea prin P.U.Z. a terenurilor necesare pentru amplasarea
infrastructurii feroviare si a cladirilor specifice pentru desfasurarea activitatii feroviare, inclusiv zona de
siguranta CFR — 20,00 m si a unei fasii de teren de minim 3,00 m pentru siguranta personalului CFR, cu
indeplinirea formele legale de transfer teren intre Primaria Municipiului Targu Mures si M.T./C.N.C.F. "CFR”
— S.A./Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, de teren domeniu public si/sau privat al U.A.T. Targu
Mures si teren domeniu public CFR si/sau privat CFR al statului, cu toate etapele necesare si conform
cerintelor impuse de legislatia, actele normative si ordinele in vigoare.

Observatii: Se va tine cont de O.G. nr. 27/2008 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2011 privind
amenajarea teritoriului si urbanism, care prevede la Art. |, pct. 8, unde dupa art. 31 se introduc trei noi
articole 31.1, 31.2 si 31.3 (in care art. 31.3 are urmatorul continut: Zonele asupra carora s-a instituit un
anumit regim de protectie sau interdictie, care nu pot fi suficient reglementate prin PUG, se vor
evidentia/delimita in cadrul acestuia in vederea detalierii prin planuri urbanistice zonale”);

- sunt necesare solutii tehnice privind amplasarea constructiilor feroviare (cladiri, retele, instalatii) afectate de
lucrarii;

- sunt necesare solutii tehnice pentru centralizarea electrodinamica a statiilor CF, avand in vedere ca statia
General N. Dascalescu va avea trei directii de mers, statia CF Targu Mures Sud devine statie terminus, etc.;
- sunt necesare solutii tehnice pentru liniile ferate industriale existente in momentul de fatd care se
racordeaza la infrastructura feroviara publica a statiei CF Targu Mures (S.C. COMAT S.A., S.C. TITAN S.A))
si din statia CF Targu Mures Sud (S.C. AZOMURES S.A.);

- sunt necesare solutii pentru linia ingusta existentd in momentul de fata, care apartine S.A.A.F. Bucuresti si
care se racordeaza la infrastructura feroviara publica a statiei CF Targu Mures.

IV. Concluzii.
Avand in vedere cele prezentate si in urma discutiilor, C.T.E. / Compania Nationala de Cai Ferate
”CFR” — S.A. din data de 24.03.2016

ACORD DE PRINCIPIU

pentru documentatia ,,Plan Urbanistic General — Reactualizare Plan Urbanistic General al Municipiului
Térgu Mures, judetul Mures (propuneri pentru a obtine avize/acorduri). Beneficiar: PRIMARIA
MUNICIPIULUI TARGU MURES”, in urmétoarele conditji:

1. C.N.C.F. "CFR” — S.A., in momentul de fata, nu isi exprima acordul de a se angaja financiar si juridic in
proiecte sau investitii ininitiate de terti care implica calea ferat3;

2. C.N.C.F. "CFR” — S.A. acorda sprijinul necesar pentru a realiza orice obiectiv de investitii propus, tinand
cont de cerintelor noastre impuse de legislatie, normativele si ordinele interioare in vigoare (exemplu O.U. G.
nr. 12/1998 (*republicata in 2004*), H.G. nr. 525/1996 republicata si H.G. nr. 581/1998, Ordinul M.T. nr.
158/1996, etc.);

3. Documentatia transmisa cuprinde doar cateva date preliminare, numai pentru a obtine un "Acord de
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principiu” de la C.N.C.F. "CFR” — S.A. si pentru a nu bloca emiterea de Autorizatii de construire pe unitatile
administrativ teritoriale ale municipiului Targu Mures, fara a modifica infrastructura feroviara pe anumite tronsoane
din traseul cdii ferate magistrala 316 Brasov — Ciceu — Deda - Razboieni, constructii si/sau instalatii feroviare
aferente, aflate pe teritoriul administrativ al municipiului Targu Mures;

4. C.N.C.F. "CFR” — S.A. va fi anuntata in orice moment de evolutia proiectului ,,Plan Urbanistic General —
Reactualizare Plan Urbanistic General al Municipiului Targu Mures, judetul Mures, impreuna cu
Regulamentul local de urbanism”, avand in vedere implicatiile acestuia asupra caii ferate.

5. Documentatia completa, intocmitd conform prevederilor legale, va fi transmisa la S.R.C.F. Brasov pentru a
fi analizata sub toate aspectele si a obtine aprobarile necesare in conditiile respectarii cadrului legislativ,
ntrucét

documentatia prezentata la noi nu contine tot proiectul pentru "Actualizare Plan Urbanistic General al
Municipiului Targu Mures”, cu tot Memoriul General (capitol pentru calea ferata, propuneri, cu date statistice
obtinute de la S.R.C.F. Brasov, etc.) si Regulament Local de Urbanism si Reglementari Urbanistice,
impreuna cu planurile aferente, intocmita in baza prevederilor legale;

6. Se va coordona PUG al Municipiului Targu Mures cu documentatia de amenajare a teritoriului P.A.T.J.
Mures, de asemenea analizat si aprobat de C.N.C.F. "CFR” - S.A;;

7. In_momentul de fatd, nu se aprobd un nou traseu pentru calea feratd si nu se muté linia de cale ferats
magistrala 316 Brasov — Ciceu — Deda — Razboieni pe un alt amplasament, linia ramane pe actualul
amplasament, avand in vedere faptul ca orice implementare de orice proiect se va putea face dupa perioada
urmatorilor cinci ani in care proiectul de modernizare a statiei CF Targu Mures finantat din fonduri europene
este intangibil, fard costuri suplimentare;

8. Documentatia ,,Plan Urbanistic General — Reactualizare Plan Urbanistic General al Municipiului Targu
Mures, judetul Mures, impreuna cu Regulamentul local de urbanism” se va analiza si completa cu toate actele
normative in vigoare la aceastd data in ceea ce priveste "Surse de documentare” si include date care
reprezinta datele statistice (date despre linii, treceri la nivel, lucrari de arta, linii ferate industriale, bilantul
teritorial al terenurilor CFR, etc.), complete, obtinute de la Sucursala de Cai Ferate Brasov.

Datele statistice se refera la situatia existentd si de perspectivd a transportului feroviar, despre toate
liniile de cale ferata publice/private CFR - interoperabile si neinteroperabile si/sau ale tertilor, bilanful teritorial
al terenurilor CFR, tabelele cu coordonate stereo 1970, din care sa rezulte limita zonei cadastrale CFR si
calculul exact al suprafetelor de teren CFR pe teritoriul administrativ al localitatii, care reprezintd zona
cadastrala CFR 1in intravilan si in extravilan, planse vizate spre neschimbare de catre Sucursala Regionala
de Cai Ferate Brasov si U.A.T. Targu Mures care a elaborat/solicitat documentatia de urbanism.

Toate aceste date vor fi incluse in documentatie, in Memoriul Tehnic/General/de Sinteza) la
Capitolele privind "Céi de comunicatie feroviare” si plansele (de exemplu: Reglementari Urbanistice
propuneri, cu tabelele cu bilantul teritorial) aferente documentatiei de PUG,;

9. Orice proiect, care implica calea ferata, se va analiza si aproba de catre C.N.C..F "CFR” — SA in functie de
strategia de dezvoltare a caii ferate, conform Ordinului M.T. nr. 158/1996;

10. Se va tine cont de faptul c&, pe linia de cale feratda magistrala 316 Brasov — Ciceu — Deda - Razboieni
e
‘ESritoriul administrativ al municipiului Targu Mures) urmeaza a se executa lucrari de reabilitare, conform Legii
nr. 363/26.09.2006 privind aprobarea "Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea | — Retele de
transport, B. Reteaua de caéi ferate, 1. Linii de cale ferata conventionale, cu viteza péana la 160 km/h pe
trasee reabilitate”;
11. Recomandam, referitor la activitatea feroviara, a se reanaliza interesul manifestat si avantajele pe care le
poate aduce daca face parte dintr-un sistem integrat de transport auto, feroviar si aerian;
12. Precizém c&, in situatia in care este nevoie de teren, se poate initia exproprierea pentru cauza de
utilitate publica, in conditiile legii (de exemplu: pentru a realiza drumuri publice, in cazul in care se executa,
se modernizeaza si/sau se reabiliteazd drumuri publice, pentru a executa aceste lucrari se pot ocupa
terenuri apartindand domeniului public si privat al Consiliilor locale precum si terenuri apartinAnd domeniului
privat (persoane fizice si juridice), terenuri care se vor putea obtine in urma exproprierilor de terenuri, in baza
Legii nr. 33/1994, sau prin achizitia de terenuri de la diversi proprietari);

Referitor la teren CFR, precizam urmatoarele: Se va respecta cu strictete zona cadastrala CFR, fiind interzis
a fincalca (ocupa) terenul din zona cadastrald CFR, intrucat este domeniu public proprietate a Statului
Roman, administrat de M.T. si aflat in concesiunea C.N.C.F. "CFR” — S.A.(public CFR sau privat CFR), cu
limita variabild asa cum a fost el expropriat, respectiv cumparat, pentru construirea caii ferate. Limita zonei
cadastrale CFR se gaseste in arhiva Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov — Serviciul Cadastru

117



feroviar, unde Planurile de situatie cadastrale CFR (Sc. 1:1000) sunt corelate cu Procesele-verbale de
delimitare a zonei cadastrale CFR);

In cazul in care se ocupé definitiv suprafete de teren CFR domeniu public, acest lucru se poate face
n conformitate cu prevederile legale — Legea nr.213/1998 si Ord. M.T. nr. 158/1996.

De asemenea, in conformitate cu prevederile H.G. nr. 525/1996, art. 20, alin. (40) privind aprobarea
Regulamentului General al Urbanismului, cu modificarile ulterioare, “lucrarile de investitii ale agentilor
economici si ale institutiilor publice, care afecteazd zona de protectie a infrastructurii feroviare, se vor
autoriza numai cu avizul Companiei Nationale de Céi Ferate "C.F.R.” — S.A. si al Ministerului Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei”.

Pe teren CFR nu se pot accepta constructii neferoviare, decat prin transmiterea terenurilor CFR ce
reprezinta infrastructura feroviara publica aflate in concesiunea Companiei Nationale de Cai Ferate "CFR”
S.A., ce se realizeaza prin Hotarare de Guvern, in temeiul art. 12, alin (1) si alin (2), din Legea 213/1998,
dupa aprobarea data de catre Adunarea Generala a Actionarilor a "CFR” — S.A;

13. Beneficiarul trebuie sa stie ca ordonanta de urgenta a Guvernului nr.12/1998, aprobata cu Legea
nr.89/1999, instituie zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice, n limita de 20 m, masurati de o
parte si de alta a axului caii ferate. De asemeni, H.G.nr.581/1998 precizeaza ca "CFR” — S.A. are dreptul sa
utilizeze zona de sigurania a infrastructurii feroviare pentru amplasarea instalatiilor de semnalizare, de
siguranta circulatiei, a instalatjilor si lucrarilor de protectie a mediului.

14. Laintocmirea Regulamentului Local de Urbanism, se va tine cont de urmatoarele precizari:

— Se vor mentiona obligator, in baza prevederilor legale, subzonele care se afla in zona de protectie a caii
ferate, astfel cum acestea sunt definite prin actele normative in vigoare (vezi O.U.G. nr. 12/1998
(*republicata in

2004*) si H.G. nr. 525/1996 republicata, O.M.T. nr. 158/1996). De asemenea, trebuie sa definiti in R.L.U.
regulile privind amplasarea si autorizarea constructiilor in zona de protectie a caii ferate respectiv regulile de
utilizare a acestei zone (utilizari permise, utilizari permise cu conditionari si utilizari interzise), urmatoarele
norme legale:

a. Prin lege (v. Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 12/1998 (*republicata in 2004*), aprobata cu Legea
nr. 89/1999 (privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate
Romane), Art. 29, al.(2)) se instituie zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice, in limita de 20,00 m
fiecare, masurati de o parte si de alta a axului caii ferate, care cuprinde fasiile de teren situate de o parte si
de alta a axei caii ferate. De asemenea, H.G.nr. 581/1998 precizeaza ca "CFR” — S.A. are dreptul sa
utilizeze zona de siguranta a infrastructurii feroviare pentru amplasarea instalatilor de semnalizare, de
siguranta circulatiei si a celorlalte instalatii de conducere operativd a circulatiei trenurilor, a instalatiilor i
lucrarilor de protectie a mediului, constructiile si instalatiile neferoviare fiind interzise;

In_zona de siguranta, indiferent de proprietarul terenului, ESTE INTERZISA amplasarea oricarei

alte constructii, retele edilitare, cale de comunicatie sau instalatii in afara celor apartinand infrastructurii
feroviare. In cazurile in care in limitele zonei de siguranta sunt cuprinse terenuri aflate in proprietate privata,
se poate proceda la expropriere pentru cauza de utilitate publica, Tn conditiile Legii.
b. Tot prin lege (v. O.U.G. nr. 12/1998 (*republicata in 2004*), Art. 29, al.(4)) se instituie zona de protectie a
infrastructurii feroviare publice, in limita a maximum 100,00 m de la axa caii ferate, care cuprinde terenurile
limitrofe situate de o parte si de alta a axei caii ferate, indiferent de proprietar, precum si terenurile destinate
sau care servesc, sub orice forma, la asigurarea functionarii acesteia.

In zona de protectie a infrastructurii feroviare SE INTERZICE (v. O.U.G. nr. 12/1998 (*republicata
n 2004%), Art. 30):

+ amplasarea oricaror constructii, fie si cu caracter temporar, depozitarea de materiale sau infiintarea de
plantatii care impiedica vizibilitatea liniei si a semnalelor feroviare;

« utilizarea indicatoarelor si a luminilor de culoare rosie, galbena, verde sau albastra, care ar putea crea
confuzie cu semnalizarea feroviara;

« efectuarea oricaror lucrari, care, prin natura lor, ar putea provoca alunecari de teren, surpari sau afectarea
stabilitatii solului, inclusiv prin taierea copacilor, arbustilor, extragerea de materiale de constructii sau prin
modificarea echilibrului freatic;

+ depozitarea necorespunzatoare de materiale, substanie sau deseuri care contravin normelor de protectie
a mediului sau care ar putea provoca degradarea infrastructurii feroviare a zonei de proteciie a acesteia,
precum si a conditiilor de desfasurare normala a traficului feroviar.

In zona de protectie a infrastructurii feroviare se permite:

+ executarea lucrarilor de orice fel, in baza reglementarilor emise de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (v. O.U.G. nr. 12/1998 (*republicata Tn 2004*), Art.29, al.(5) si Ordinul M.T. nr. 158/1996 -
Anexal);
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+ executarea amenajarilor si instalatiilor de manipulare, de transvazare sau de depozitare a materialelor,
substantelor sau deseurilor care contravin normelor de protectie a mediului sau care ar putea provoca
degradarea infrastructurii feroviare a zonei de protectie a acesteia, numai pe baza de studii privind
implicatiile asupra activitatii feroviare si de mediu executate de unitati de proiectare autorizate, pe baza
avizului Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R.” — S.A. si cu autorizatia Ministerului Transporturilor (v.
H.G. nr.525/1996 republicata, Art. 20 al.(7));
» cedarea, transferul, ocuparea temporara sau definitiva a terenului din patrimoniul Companiei Nationale de
Cai Ferate "C.F.R.” — S.A., pentru lucrarile de interes public, atat in intravilan cat si in extravilan, se face
numai cu avizul Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R.” — S.A. si al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii (v. H.G. 525/1996 republicata, Art. 20, al.(8)).

In zona de protectie a infrastructurii feroviare, "C.F.R.” — S.A. este in drept s& amplaseze
temporar (v. O.U.G. nr. 12/1998 (*republicata in 2004*), Art. 31 si Art. 32):
* materiale si utilaje necesare intretinerii acesteia, In scopul eliminarii consecintelor evenimentelor de cale
ferata sau al prevenirii oricarui pericol pentru siguranta circulatiei feroviare;
» parazapezi pe traseul liniilor ferate apartinand infrastructurii feroviare, supus inzapezirilor;
15. Totodata veti avea in vedere, referitor la Reglementari urbanistice, privind amplasamente in zona de
protectie a caii ferate, urmatoarele:
— suntem de acord cu amplasarea de zone cu destinatia de spatii verzi publice, parcuri, zone de agrement
cu constructii de suprafatd, usoare de inaltime mica, sau drumuri in afara zonei de siguranta si tindnd cont
de configuratia terenului, etc.;

— nu suntem de acord cu amplasarea de constructii sau efectuarea oricaror lucrari care prin natura lor ar
afecta stabilitatea solului sau ar modifica echilibrul freatic, ar afecta terasamentul liniilor ferate, ar afecta linia
de cale ferata si circulatia feroviara;

—se va tine cont de imaginea prezentatda catre zona caii ferate (realizarea unei minime amenajari
peisagistice).

Sunt interzise urmatoarele amplasari:

— depozite de deseuri (metalice - fier vechi, etc.);

— gropi de gunoi menajer;

— statii de epurare de orice fel;

— gropi adanci ce acumuleaza ape meteorice;

— incinte industriale si depozite cu pericol de incendiu, explozie, poluare a mediului, a solului si panzelor
freatice;

— organizari de santier abandonate, cu utilaje si constructii degradate;

— instalatii poluante care ar afecta terasamentul liniilor ferate, ar afecta linia de cale ferata si circulatia
feroviara.

in baza prevederilor Art. 46, aliniatul (2) din Legea nr. 350/2001, ceea ce trebuie sa definiti in
Regulamentul Local de Urbanism subzonele care se afla in zona de protectie a caii ferate, astfel cum
aceasta este definita prin actele normative in vigoare (vezi O.G. nr. 12/1998 si O.M.T. nr. 158/1996).

De asemenea trebuie sa definiti In R.L.U. regulile privind amplasarea si autorizarea constructiilor in
zona de protectie a caii ferate, respective regulile de utilizare a acestei zone (utilizari premise, utilizari
premise cu conditionari si utilizari interzise), tindnd cont de cele mentionate la pct. 12.

16. Se va tine cont la fazele urmatoare de proiectare-PUG/PUZ/PUD si/sau DTAC in vederea obtinerii
Autorizatiei de construire ,cf.prevederilor din legislatia(implicitferoviara)in vigoare,pentru amplasarea de
constructii ale tertilor in zona de protectie a caii ferate este necesar a se solicita Avizul CFR de la Compania
Nationala de Cai Ferate ,CFR SA”;

17.Conditiile mentionate la punctele 1-11 dinprezentul aviz sunt valabile pentru aceasta etapa preliminara
de reactualizare a PUG al mun.Targu-Mures ,jud.Mures.

18.Prezentul aviz CFR este valabil numai cada se respecta aceste conditii deoarece ,in cazul in care nu
sunt respectate aceste conditii avizul se anuleaza.

19.Nerespectarea celor mentionate la punctele 1-18 din prezentul acord constituie contraventii sau
infractiuni, dupa caz ,ce sunt sanctionate conform:

-contraventiile ,cf.HG nr.203 din12.05.1994

-infractiunile cf.Legii nr.289/11.10.2005

2.6.3.Circulatia aeriana
Sectorul aerian
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Din punctul de vedere al circulatiei aeriene UAT municipiul Tg. - Mures se afla in zonele de referinia ale
aeroportului Transilvania (Ungheni-Vidrasau) si ale aerodromului Targu-Mures, respectiv in suprafetele si
zonele de protectie aferente echipamentelor CNS.

Pe teritoriul administrativ (intravilan Tg. - Mures) este amplasat aerodromul-punct de operare
aeroclubul Tg. - Mures precum si helioportul - punct de operare aeromedical SMURD, care ocupa terenuri
amenajate ca zone de circulatie aeriana si amenajari aferente.

Pe teritoriul administrativ (intravilan Targu-Mures) sunt amplasate echipamente CNS, astfel WAM Cornesti si
WAM Mureseni avand suprafete de protectie, respectiv zone de protecie.

in suprafetele de protectie =100 m, in conformitate cu RACR-ZSAC ed.1/2015 modificatd si completata
art.1.4.1(30) exista interdictie de construire.

Prin REGLEMENTAREA AERONAUTICA CIVILA ROMANA privind stabilirea zonelor cu servituti
aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente obiectivelor din aceste zone
sau din alte zone in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau pot afecta siguranta zborului
pe teritoriul si Tn spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia 1/2015 cu modificarile ulterioare s-au stabilit
zonele cu servituti aeronautice civile ce privesc spatiul aerian de zbor pentru cele trei obiective mentionate
pentru care pe baza studiilor intocmite de agentul geodez autorizat AACR pentru masuratori in sistemul
WGS84, s-au stabilit coordonatele in cadrul carora pentru documentatiile de urbanism/construire prin
certificatul de urbanism se va solicita Tn mod obligatoriu avizul Autoritatii Aeronautice Civile Romane precum
si orice alt tip de aviz prevazut de legislatia specifica in vigoare.

In acelasi timp pentru zonele functionale ce deservesc teritoriile aerodromului/aeroclubului Tg. -
Mures si pe cele ale punctului de operare aeromedical SMURD s-au stabilit reglementari ce privesc zonele
de miscare la sol precum si zonele tehnice aferente, in aceste spatii interventiile de orice fel fiind obligatorii
sa se realizeze conform studiilor de specialitate avizate in conditiile legii, fiind de asemenea obligatoriu avizul
AACR.

Toate prevederile descrise mai sus sunt cuprinse in Regulamentul aferent PUG, UTR TA -zona de circulatie
aeriana si amenajari aferente si Anexe.

in zona de circulatie aeriana si amenajari aferente din intravilan Targu-Mures se aplicé prevederile Codului
Aerian al Romaniei 2020, cu referinta speciala la urmatoarele articole:

Zone supuse servitutilor aeronautice

Art. 85. —

(1) Limitele zonelor supuse servitutilor aeronautice civile si restrictiile asociate acestor zone se determina de
catre administratorul aerodromului civil sau, dupa caz, de catre cel al echipamentelor serviciilor civile de
navigatie aeriana, in conformitate cu reglementarile specifice prevazute la art. 84, se avizeaza de catre
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, in exercitarea functiei de supervizare a sigurantei ce revine acesteia,
si se transmit autoritatilor administratiei publice locale si judetene pe teritoriul carora se extind aceste zone,
pentru a fi incluse in documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului, iar pentru informare, si institutiei
prefectului. Emiterea avizului Autoritati Aeronautice Civile Roméane se realizeaza in conformitate cu
procedura aprobata de directorul general al Autoritatii Aeronautice Civile Romane, publicata pe site-ul
acestei autoritati.

(2) Autoritatile administratiei publice locale au obligatia integrarii in documentatiile de urbanism si de
amenajare a teritoriului, Tn conditiile legii, a zonelor supuse servitufilor aeronautice determinate si transmise
conform alin. (1), Tmpreuna cu restrictiile asociate acestor zone.

(3) Autorizatia de construire a unui aerodrom civil nou va putea fi emisd numai in conditiile in care zonele
supuse servitutilor aeronautice civile si restrictile asociate, determinate in conformitate cu reglementarile
specifice prevazute la art. 84, sunt incluse in documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului
aprobate Tn conditiile legii, cu avizul prealabil al Autoritatii Aeronautice Civile Roméane.

Art. 87. —

(1) Prin derogare de la dispozitiile art. 10 lit. b) din Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor
de construciii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, orice modificare a regulamentului local
de urbanism, precum si orice lucrare sau schimbare a destinatiei si/sau

utilizarii unui teren in zonele supuse servitutilor aeronautice civile se fac numai cu avizul Autoritatji
Aeronautice Civile Romane, emis in exercitarea funciiei de supervizare a sigurantei ce revine acesteia, iar in
cazul aerodromurilor civile utilizate si ca baze de operare pentru aeronave de stat, cu avizul Autoritatii
Aeronautice Civile Roméne si al Ministerului Apararii Nationale. Avizului Autoritatii Aeronautice Civile
Romaéane, precum si celui al Ministerului Apararii Nationale nu li se aplica dispozitiile legislatiei privind
aprobarea tacita.

(2) Autoritatile administratiei publice locale pe raza carora se gasesc zone supuse servitutilor aeronautice
civile au obligatia de a supraveghea respectarea restrictiilor asociate acestor zone si de a transmite
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Autoritatii Aeronautice Civile Romane, administratorului aerodromului sau al echipamentului de navigatie
aeriana din zonele respective documentul de receptie a lucrarilor aferente constructiilor autorizate Tn baza
avizului Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Art. 88. - In zonele de interes militar si cele supuse servitutilor aeronautice militare orice modificare a
regulamentului local de urbanism, precum si orice lucrare sau schimbare a destinatiei si/sau utilizarii unui
teren pot fi efectuate numai cu avizul Ministerului Apararii Nationale, iar in cazul aerodromurilor militare
certificate si pentru operatiuni cu aeronave civile, cu avizul Ministerului Apararii Nationale si al Autoritatii
Aeronautice Civile Roméane.

Art. 89. - Orice persoana fizica sau juridica are obligatia respectarii restrictiilor impuse prin reglementarile
specifice referitoare la zonele supuse servitutilor aeronautice sau, dupa caz, la zonele de interes militar,
precum si prin avizele prevazute la art. 87 si 88.

Date de teren si obstaculare

Art. 91.

(3) Persoanele fizice si juridice care realizeaza pe teritoriul Romaniei, cu respectarea legislatiei specifice,
constructii cu Tnalfimea de la sol mai mare sau egalda cu 45 de metri au obligatia notificarii Autoritafji
48 de ore de la finalizarea constructiei. Notificarea se realizeaza in conformitate cu procedura aprobata de
directorul general al Autoritatii Aeronautice Civile Romane si publicata pe site-ul acesteia. Autoritatea
Aeronautica Civilda Romana informeaza in mod corespunzator, dupa caz, administratorul aerodromului civil
certificat in vecinatatea caruia este amplasata constructia, precum si Ministerul Apararii Nationale.

(4) Constructiile prevazute la alin. (3) trebuie balizate si, dupa caz, marcate in conformitate cu reglementarile
specifice emise de Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, la propunerea Autoritatii
Aeronautice Civile Roméane.

Zona de circulatie aeriana si amenajari aferente este reglementata prin:
REGLEMENTAREA AERONAUTICA CIVILA ROMANA privind stabilirea zonelor cu
servituti aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente obiectivelor din ac
zone sau din alte zone Tn care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau
pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia 1 / 2015,(
1453/2018:

Nota.
Se va respecta art.5.7 din RACR-ZSAC ed.1/2015 modificata si completata:

5.7. — (1) Pentru declararea zonelor cu servituti aeronautice civile si instituirea regimului de protectie
corespunzator, autoritatile administratiei publice locale vor include aceste zone in planurile de urbanism
generale si zonale si vor integra datele specifice referitoare la caracteristici, restrictii, obligatii,
conditii/posibilitdti de utilizare (inclusiv culturile si lucrarile agricole permise pe terenurile limitrofe
aerodromurilor, pentru prevenirea pericolului concentrarii pasarilor si animalelor salbatice).

(2) Planurile de urbanism generale si zonale, incluzdnd zonele cu servituli aeronautice civile, trebuie
avizate de catre AACR.

(3) Daca zonele cu servituti aeronautice civile se extind peste mai multe unitati administrativ-teritoriale,
procedura indicata la alin. (1) si (2) trebuie sé fie derulata de fiecare dintre autoritatile administratiei publice
locale implicate, potrivit partii care i revine, astfel incat s& se asigure continuitatea zonelor integrale i
unitatea regimului de protectie instituit.

Se va respecta art.2.3 din RACR-ZSAC ed.1/2015 modificata si completata:
2.3. Servituti aeronautice de balizare

2.3.1. Servitutile aeronautice de balizare se refera la semnalarea prezentei obstacolelor care constituie un
risc potential de coliziune pentru aeronave gi a zonelor de aerodrom cu restrictii de utilizare.

2.3.2. Semnalizarea obstacolelor se realizeaza prin:

A) marcaje (vopsire specifica) sau balize (stegulete, corpuri specifice) - pe timp de zi cu vizibilitate buna;

B) lumini specifice (balizare luminoasa) - pe timp de noapte sau de zi cu vizibilitate redusa.

2.3.3. In zonele cu servituti aeronautice civile trebuie marcate pentru zi si balizate pentru noapte
obstacolele care:

A) depasesc/penetreaza suprafetele de limitare a inal{imii obstacolelor;
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B) prezinta pericol pentru zborul aeronavelor (cosuri de fum industriale, piloni si/sau stalpi instalati pe
proeminente de teren ori pe terasele unor cladiri Tnalte, construcitii si/sau instalatii de mare gabarit, inclusiv
cladirile aeroportuare si mijloacele CNS si meteorologice.

2.3.4. In exteriorul zonelor cu servituti aeronautice civile trebuie marcate pentru zi si balizate pentru noapte
obstacolele care:

A) au inal{imi de 45 m si mai mari;

B) au fost identificate, pe baza unei analize de specialitate, ca prezinta pericol pentru zborul aeronavelor.

2.3.5. - (1) Liniile electrice aeriene cu inal{imea stalpilor de peste 25 m si care traverseaza drumuri
nationale, autostrazi, cai ferate sau cursuri principale de apa trebuie semnalizate dupa cum urmeaza:

A) conductorii din deschiderea de traversare, prin marcare pentru zi (cu balize);

B) stélpii de traversare, prin marcare pentru zi (vopsire).

(2) Stalpii de traversare cu inaltimi de 45 m si mai mari trebuie sa fie balizafi pentru zi (vopsire) si pentru
noapte (lumini).

(3) Tn cazurile stabilite pe baza unei analize de specialitate, conductorii din deschiderea de traversare
trebuie sa fie marcati pentru zi (cu balize) si pentru noapte (cu lumini specifice).

2.3.6. Pentru siguranta operarii aeronavelor, zonele de aerodrom cu restrictii de utilizare: piste si cai de
rulare Tnchise (sau parti ale acestora), zone inutilizabile, suprafata pistei pana la prag etc., trebuie
semnalizate corespunzator pe timp de zi si pe timp de noapte, prin marcaje, panouri, balize si lumini
specifice.

2.3.7. Mijloacele vizuale utilizate (marcaje, panouri, balize, lumini) trebuie sa fie conforme cu prevederile
reglementarilor aeronautice de profil.

Cotele aeroportului, respectiv a aerodromului si heliportului sunt urmatoarele:

"COORDONATELE PRAGURIDETERMIMATE PE ELIPSOIDUL WGS5-8B4Coordonate geodezice"”

AEROPORTUL TRANSILVANIA TARGU-MURES

B (Latitudinea) L (Longitudinea) H
Denumirea punctului MN 1075
| ="l (cota)
[m]
THR_25 4672812753 247252992
THR_07 46727 S50 2472400725

"COORDONATELE PRAGURIDETERMIMATE PE ELIPSOIDUL WGS-B4Coordonate geodezice"

AERODROM MURES

B (Latitudinea) L (Longitudinea) H
Denumirea punctului MN 1075
| | | {cota)
[m]
PRAG-23 46732707643 245320318
PRAG-0S5 46731752604 24°31°29".75

COORDONATE PUNCT DE REFERINTA HELIPORT SPITAL CLINIC JUDETAN DE URGENTA

TARGU MURES

Denumire punct

Latitudine

Cota MM 75

PUNCT DE REFERINTA]

024735'01" 86E
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2.6.4 — Reteaua navala

R&ul Mures nu este navigabil pe raza municipiului Tg-Mures.

Mijloace alternative de mobilitate

Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitatii in municipiu va fi incurajata in principal
folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun, utilizarea bicicletelor, inclusiv circulatul
pe jos in zonele centrale. Conform liniilor directoare elaborate de Comisia Europeana este evidentiat ca
sinfrastructura trebuie construita, intrefinuta si modernizata pe principiul accesibilitatii pentru tofi. Un mediu
urban cu mai mare siguranta si securitate ar putea ncuraja cetatenii sa recurga mai mult la transportul in
comun, la ciclism si la mersul pe jos, ceea ce nu numai ca ar duce la atenuarea congestiilor de trafic si la
reducerea emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive asupra sanatatji si bunastarii oamenilor.”

2.7. Intravilan existent. Zone functionale. Bilant teritorial

BILANT TERITORIAL EXISTENT
Ha %

ZONA CU FUNCTIUNI COMPLEXE DE INTERES PUBLIC 214.35 6.55

ZONA INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE 292.52 8.94

ZONA LOCUIRE 896.80 27.42

ZONE MIXTE 210.35 6.43

ZONA FUNCTIUNI TURISTICE 20.81 0.64

ZONA ACTIVITATIILOR DE PRODUCTIE /DEPOZITARE 144.51 4.42

ZONA SERVICII SI ALTE ACTIVITATI TERTIARE 406.68 12.43

ZONA CAl DE COMUNICATII din care: 257.75 7.88

CAI DE COMUNICATII RUTIERE 215.00 6.57

CAlI DE COMUNICATII FEROVIARE 41.75 1.28

CAI DE COMUNIATII AERIENE 1.00 0.03

ZONA SPATII VERZI DE AGREMENT, SPORT, TURISM 73.55 2.25

ZONE VERZI PENTRU PETRECEREA TIMPULUI LIBER SI DE

PROTECTIE din care: 97.32 2.97

ZONE VERZI PLANTATE DE FOLOSINTA SPECIALIZATA 30.45 0.93
PLANTATII DE AGREMENT SI DE PROTECTIE A APELOR SI

VERSANTILOR 66.87 2.04

ZONA GOSPODARIRE COMUNALA -TEHNICO EDILITARA 18.42 0.56

ZONA GOSPODARIRE COMUNALA -CIMITIRE 25.68 0.78

ZONE CU DESTINATIE SPECIALA 49.20 1.50

APE 45.70 1.40

TEREN AGRICOL IN INTRAVILAN 517.64 15.83

TOTAL INTRAVILAN 3271.28 100.00

SUPRAFATA ADMINISTRATIVA Mun. TARGU-MURES 4930,00 Ha
2.7.1. ZONE FUNCTIONALE (Analiza SWOT)

Zona centrului istoric si zona centrala (alte zone cu traditie istorica)
Puncte forte:
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- Identitate puternica a ansamblului istoric, generat de “orasul de sus”,” orasul de jos”,” cetate”, datorita
calitatii lor spatiale (structura urbana si arhitecturald);

- Calitatea cetatii, a valorilor istorice si arhitecturale, a spatiilor verzi si a piatetelor din jurul zonei central;

- Oras multicultural cu teatre, orchestra filarmonica, muzee, cladiri de cult, etc);

- Prezenta locuirii Tn zona istorica si central.

Puncte slabe:

- Lipsa unei banci de date privind evolutia parcelarului si starea patrimoniului construit ce apartine zonei
istorico-centrale;

- Prezenta excesiva a circulatiei rutiere a autovehicolelor in spatiul urban al zonei central istorice;

- Spatiji verzi publice reduse Tn zona istorica si in spatiul celei centrale;

- Retailul local este pe cale de disparitie;

Oportunitati:
- Reducerea treptata a circulatiei autovehicolelor in zona istorica si centrala;
- Dezvoltarea unui program de parcaje subterane;
- Promovarea de studii si programe specifice pentru zone istorice si central, insotite de concursuri de
proiecte pentru obiective si spatii publice de calitate;

- Existenta unor suprafete vacante sau restructurabile in zona centrala, capabile sd acomodeze un mixaj
echilibrat de functiuni de locuire+servicii;

Zone rezidentiale (locuinte individ., loc. semicolective, loc. colective)

Puncte forte:

- Calitate a vietii (mediul rezidential) peste media nationala (relatia locuire-dotari, niveluri de poluare,
infractionalitate);

- Piata imobiliara cu dinamica echilibrata (nu exista criza de locuinte, nu exista supraoferta);

- Varietate tipologica, oferta diversificata de tipuri de locuinte.

- Tendinta de crestere a cererii de locuinte pe fondul dezvoltarii economice si a cresterii veniturilor (crestere
a cuantumului spatiului locativ care revine unui membru al familiei);

- Pondere redusa a locuirii precare;

Puncte slabe:

- Zone de locuinte densificate, cu potential redus de restructurare;

- Cartiere izolate fata de zona centrala a orasului (Unirii, Mureseni);

- Calitate nesatisfacatoare a mediului rezidentjal in unele zone de locuire colectiva;

- Efecte perturbatoare rezultate din alaturarea unor concentrari de industrie si cartiere de locuinte (zona de
sud);

- Tendinta demografica negativa.

Oportunitati:

- Dezvoltarea unor ansambluri de locuit in unele zone neutilizate ale orasului;

- O crestere a variatiei in ceea ce priveste tipologia locuirii $i a mediului de viata Tnconjurator va oferi
locuitorilor mai multe optiuni de a trdi si va configura orasul mult mai interesant din punct de vedere spatial;

- Cregterea densitatji Tn jurul nodurilor de transport public;

- Zone rezidentiale mixte, verzi, de business si diferite tipuri de functiuni Tn imprejurimi Tn scopul creerii de
zone confortabile, vii pentru toti utilizatorii cu reducerea traficului;

- Accentuarea identitatii curente si/sau a celei noi a diferitelor cartiere pentru a produce mai multa variatie n
interiorul orasului.

Zone verzi si pentru petrecerea timpului liber (relatia oras-raul Mures).

Puncte forte:

- Cadru natural valoros si diversificat, cu un important aport ecologic si factor de atractivitate turistica pentru
oras;

- Existenta unor spatii verzi de calitate, foarte apreciate de cetateni;

- Prezenta raului Mures si a altor cursuri de apa in oras si Tn zona periurbana ale caror culoare generate de
albii pot fi amenajate ca spatii verzi si zone de circulatie alternativa;

- Calitatea istorica a orasului vechi ca zona de petrecere a timpului liber

Puncte slabe:
- Distributie neomogena a spatiilor verzi in oras;
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- Stare deficitara a spatiilor verzi existente, in interiorul cartierelor de locuire colectiva cu densitati ridicate;
- Rezerve reduse de teren aflate in proprietate publica pentru amenajarea de noi parcuri;

Oportunitati:

- Incercarea de a combina noile dezvoltari rezidentiale cu dezvoltarea spatiilor verzi;

- Updatarea spatiilor publice; deseori sunt bine proportionate dar neglijate;

- Cresterea gradului de constientizare al colectivitafilor prin proiecte care sa creasca calitatea spatiului
public;

- Conectarea spatiilor verzi existente cu cele nou create si crearea unor promenade scenice si a unor
coridoare ecologice intre acestea;

- Dezvoltarea malului r. Mures in scopul practicarii unor activitati de recreere;

- Folosirea padurilor adiacente in scop de recreere si activitati ecologice;

- Crearea de facilitati de petrecere a timpului liber Tn jurul orasului prin crearea de piste de biciclete, cu
trasee care sa includa cartierele rezidentiale, baile sarate, zonele cu luciu de ap3a;

- Continuarea amenajarii zonelor verzi in vecinatatea cetatii si zona clinicilor;

- Crearea de noi spatii verzi in interiorul orasului si imprejurimi, amenajate cu spatii de joaca, sport, plimbare;
- Plantarea mai multor arbori in lungul strazilor si bulevardelor;

Zone de productie

Puncte forte:

- Populatie multi-etnica cu orientare internationala si aptitudini lingvistice bune;

- Cantitatea afacerilor orientate spre servicii sau IT este in crestere;

- Existenta rezervelor de suprafete de teren in interiorul orasului sub forma fostelor platforme industriale cu
potential de restructurare;

- Dinamica investitionala pozitiva, in mod special in sectorul servicii, productie, transporturi si turism;

- Somaj relative redus, pondere redusa a saraciei;

- Pozitie geografica centrala la intretaierea mai multor coridoare de transport, infrastructura de transport
moderna sau in curs de modernizare (aeroport, autostrazi viitoare, CF,);

Puncte slabe:

- Concurenta crescanda pe piata locatiilor de investitii din partea altor centre urbane (Brasov, Cluj) si din
partea localitailor (orase si comune) din regiune;

- Tendinta negativa de evolutie demografica;

- Tendinta de descrestere a populatiei active prin Tmbatranire;

- Infrastructurd insuficient dezvoltatd pentru productie si servicii (sector financiar, afaceri, comunicare,
comert, turism);

- Nivel scazut al trendului inovational in intreprinderi

- Prestarea uneori a unor munci sub nivelul de calificare

- Lipsa unei coordonari intre agentiile de training si angajatori si intre sistemul educational si necesarul de
fora de munca

Oportunitati:

- Dezvoltarea domeniilor de excelenta ca vectori de amplificare a functiunilor economice (servicii medicale,
invatdmant superior, IT);

- Crearea de centre de cercetare si instruire ca interfata intre productie si invatamantul superior;

- Reglarea ofertei cu cererea de forta de munca,;

- Extinderea serviciilor turistice;

- Crearea mai multor incubatoare de afaceri pentru a ajuta societatiile noi;

ZONE CU TERENURI CU DESTINATIE SPECIALA

Aceste zone vor fi reglementate cf. ordinului MLPAT, MApN, MI, Ministerului Justitiei, SRI, SIE, STS, SPP
nr.3376/MC/M3.556/2102/667/C1/4093/2012/14083/D-821 din 1996 pentru aprobarea conditilor de
autorizare a constructiilor cu caracter militar.

In aceste zone se va permite construirea doar cu avizul institutiilor susmentionate (in cazul MApN de catre
Marele Stat Major).

Pe teritoriul  admistrativ. al mun.Targu-Mures MApN are 1n  administrare  imobilele
nr.462,614,827,1535,2262,2302,2771,2951, si 5122 in suprafata de 487.713 mp din care 154.566 mp in
extravilanul localitatii si 333.147 mp in intravilanul localitatii.

Protectia peisajului; Monumente ansambluri si situri istorice
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Conform Legii nr. 451/2002 pentru ratificarea Conventiei Europene a Peisajului, adoptata la Florenta la 20
octombrie 2000, "Peisajul desemneaza o parte de teritoriu perceputa ca atare de catre populatie, al carui
caracter este rezultatul actiunii si interactiunii factorilor naturali si/sau umani".

"Protectia peisajului cuprinde actiunile de conservare si mentinere a aspectelor semnificative sau
caracteristice ale unui peisaj, justificate prin valoarea sa patrimoniala derivata din configuratia naturala si/sau
de interventie umana".

Studiul arheologic privind siturile arheologice reperate Tn zona lor de proteciie, aflate pe teritoriul mun.Targu-
Mures evidentiaza urmatoarele suprafete:

Sit Regim Suprafata
Juridic Q zona de
protectie protectie

(ha)

1 RAN 114 328.11 sub incidenta LMI-MS-1l-a-A-15453 AR1/R 14.50

3 RAN 114 328.06 sub incidenta LMI-MS-1l-a-A-15453 AR1/R

14 Sub incidenta LMI-MS-1l-a-A-15452 AR1/R

2 RAN 114 328.03 sub incidenta LMI-MS-1l-a-A-15454 AR2/R 21.45

LMI-MS-lI-a-A-15475

5 Fara coduri RAN sub incidenta LMI-MS-Il-a-A-15454 AR2/R

4 Fara coduri RAN sau LMI AR4/R 9.32

12 - Se propune includere in RAN AR4/R

6 RAN 114 328.01 sub incidenta LMI-MS-I-s-B-15338 AR6/R 8,57

7 RAN 114 328.02 sub incidenta LMI-MS-I-s-B-15339 AR7/R 15,64

8 RAN 114 328.07 sub incidenta LMI-MS-1l-a-A-15433 AR5/R 7.61

9 Fara coduri RAN sau LMI AR3/R 11,68

21 Se propune includere in RAN sub incidenta LMI-MS-II-a- | AR3/R

15520

10 Fara localizare - RAN 1140328.05

11 Fara localizare-Se propune includere in RAN

13 RAN 114 328.10 sub incidenta LMI-MS-Il-a-A-15452 AR1/R

LMI-MS-II-a-A-15460 6,37

17 RAN 114 328.11 sub incidenta LMI-MS-Il-a-A-15452 AR1/R

LMI-MS-lI-a-A-15479
15 Se propune includere in RAN AR5/R 8,13
16 RAN 114 328.36 sub incidenta LMI-MS-Il-a-A-15452 AR1/R 5,13
LMI-MS-II-m-A-15552

18 Se propune includere in RAN AR10/R 6,82

19 RAN 114 364.02 sub incidenta LMI-MS-1-s-B-15368 AR9/R 27.60

20 RAN 114 337.01 AR8/R 9.10

Instituirea zonelor de protectie prin delimitarea urbanistica Tnlocuieste statutul tranzitoriu instituit prin
prevederile art.59 din Legea 422-2001.

Conform studiului istoric Municipiul Targu-Mures se caracterizeaza printr-un numar semnificativ de
monumente si ansambluri istorice de interes national (inscrise in LMI avand categoria valorica A) si de
interes local (Inscrise Tn LMI avand categoria valorica B);

Zone de protectie ale monumentelor istorice. Definire.

Pentru fiecare monument istoric se instituie zona sa de protectie prin care se asigura conservarea integrata
a monumentului istoric si a cadrului sau construit sau natural

Zona de protectie, constituita ca un teren format din parcele cadastrale situate Tn jurul monumentului, asigura
perceperea nealteratd a acestuia. In zona de protectie se instituie servitutile de utilitate publica si
reglementarile de construire pentru:

-Pastrarea si ameliorarea cadrului natural al monumentului prin inlaturarea sau diminuarea factorilor poluanti
de orice natur3;

-Pastrarea si ameliorarea cadrului arhitectural-urbanistic al monumentului prin aprobarea si supravegherea
construirii;

-Pastrarea si valorificarea potentialului arheologic.

Delimitarea zonelor construite protejate
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Zona construita protejata instituita Tn jurul unui monument sau ansamblu istoric, cuprinde monumentul,

ansamblul sau situl clasate, impreuna cu zona de proteciie aferenta.

Stabilirea suprafetelor acestor tipuri de zone are in vedere, in ordine:

- Stabilirea bunurilor de patrimoniu;

- Delimitarea zonelor de protectie ale bunurilor clasate;

- Delimitarea zonei protejate generate de bunurile clasate ca invaluitoare a tuturor zonelor de protectie ale

bunurilor de patrimoniu clasate.

In cazul zonelor construite protejate instituite pentru protejarea patrimoniului construit, acestea reprezinta

suma valorilor grupate care necesita protectie.

Delimitarea zonei construite protejate se face pe limite existente de parcele si se recunoaste in documentatia

scrisa si desenata, fie prin mentionarea numerelor postale sau a reperelor cadastrale, fie prin mentionarea

numelor proprietarilor, fie dupa alte elemente reperabile pe teren (ex. Maluri de ape, linii electrice etc.)
DEFINIREA ZONEI CONSTRUITE PROTEJATE

Pentru mun.Targu-Mures zona construita protejata a fost definita in cadrul studiului istoric de fundamentare

Tntocmit de UAIM pentru primul plan urbanistic proiectat pentru Targu-Mures dupa anul 1990(aprobat tn anul

2002).

Studiul aferent reactualizarii PUG modifica si completeaza aceasta propunere initiala avand in vedere:

A.Baza legala

Protejarea monumentelor istorice se realizeaza si prin instituirea zonei de protectie, conform art. 9 alin. (1) al

Legii 422-2001

»(--.) Pentru fiecare monument istoric se instituie zona sa de protectie, delimitata pe baza reperelor

topografice, geografice sau urbanistice, in functie de trama stradala, relief si caracteristicile monumentului

istoric, dupa caz, prin care se asigura conservarea integrata si punerea in valoare a monumentului istoric si

a cadrului sdu construit sau natural.”

B.Scopul

Instituirea zonei de protectie are doua scopuri:

1. conservarea integrata, respectiv asigurarea integritatii monumentului istoric in conditii de functionare

si utilizare contemporana a imobileleor din zona de protectie, si

2. punerea in valoare a monumentului si a cadrului sau construit sau natural, respectiv asigurarea

conditiilor de functionare a monumentului istoric, si de percepere vizuala adecvata a monumentului istoric in

cadrul sau construit ori natural

Mijloacele prin care se ating cele doua scopuri sunt instituirea de reglementari speciale in zona delimitata ca

zona construitd protejata, cf. Art. 9 alin. (3) si (4):

»(3) Autoritatile publice locale competente vor includein planurile urbanistice si in regulamentele aferente

zonele de protectie, delimitate conform alin. (2) "

,(4) In zona de protectie pot fi instituite servituti de utilitate publica si reglementari speciale de construire prin

planurile de regulamentele de urbanism aprobate si avizate conform legii." si controlul respectarii acestora

prin mecanismul de avizare instituit prin lege.

C.Metoda de delimitare a zonei construite protejate urmareste doua obiective:

* atingerea scopurilor instituirii zonei de protectie si

* reducerea impactului birocratic al avizarilor instituite prin lege

Descrierea metodei de definire a zonei construite protejate
Definirea zonei construite protejate precum si delimitarea ei a avut in vedere:
- Specificul teritoriului urban al mun.Targu-Mures caracterizat de prezenta r. Mures si a teraselor sale
generatoare de peisaj urban definit ca ,marele peisaj’,” belvederi’, culoare de vizibilitate, cornise, conuri de
vizibilitate), perspective (puncte de focalizare asupra monumentelor istorice, pereti urbani, etc).
- Textura urbana generatd de ,Orasul de sus” si de ,Orasul de jos” alcatuitéd diferentiat ca spatii urbane,
trama stradala si parcelar si dezvoltata in paralel cu functiuni distincte in diferite perioade istorice.
- Tiparul de dezvoltare imprimat de prezenta principalelor legaturi de acces in teritoriu materializate in timp
ca axe de dezvoltare urbana (nord-sud si est-vest)
- Specificul arhitectural al cadrului construit, marcat in prezenta Cetatii, a celor doua piete (p-ta Bolyai si p-ta
Trandafirilor) cu caracteristici si ,pereti urbani” distincti a modului de construire in spatii largi, nefortificate, a
concentrarii cladirilor celor mai valoroase in diferite perioade istorice cu incadrarea ce decurge din aceasta.

Criterii de definire/delimitarea a zonei construite protejate
Delimitarea zonei construite protejate s-a realizat prin utilizarea criteriilor de definire si stabilire a ariei de
manifestare a acestora in teritoriul urban.
S-a avut in vedere selectarea calitatii diferitelor componente ale criteriilor:
- Istorice (arii cu o proportie importanta de elemente patrimoniale de interes istoric);
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-Urbanistice/arhitecturale (arii cu o proportie importanta de elemente patrimoniale de interes urbanistic si
arhitectural).

- Functionale (arii in care s-au manifestat programe functionale caracteristice, operatiuni urbanistice
importante, lucrari importante de echipare a teritoriului-hidrotehnice, edilitare, drumuri, cai ferate);

- De vizibilitate (limitele perspectivelor vizuale relevante pentru perceperea in conditi bune a cadrului
construit, natural si a relatiei dintre acestea);

Definirea zonelor construite protejate dupa tip si grad de protectie
Zona construita protejata a fost delimitata pe teritoriul relevant aferent conservarii fizice a patrimoniului
construit precum si a perceperii sale corespunzatoare in raport cu compozitia urbanistica arhitecturala si a
spatiului natural aferent.
Propunerea de delimitare a zonei construite protejate cuprinde 10 perimetre cu urmatoarele zone:
Zona |l - 350,90 ha
Reprezinta zona construita protejata suprapusa zonei centrale in care se regaseste tiparul nucleului istoric
de formare si dezvoltare a localitatii impreund cu trama stradala si configuratia tesutului urban traditional.in
aceasta zona se regasesc majoritatea valorilor arhitecturale si urbanistice, formate din spatii publice, cladiri
si ansambluri de cladiri inclusiv rezervatia de arhitectura reprezentatd de conturul incintei fortificate ce
apartine cetatii.
Regulamentul propus, desi preponderent conservativ lasa loc si pentru interventii contemporane inovative,
cu accent pe pastrarea caracterului arhitectural al fronturilor si insulelor construite, conesrvarea si
amenajarea spatiilor neconstruite, conservarea si valorificarea perspectivelor valoroase.
Zona ll — 26,12 ha
Reprezintd zona construita protejata generata de ansamblul urban ,Cartierul Oncea” -case muncitoresti si
parcelarul aferent. Zona cuprinde in afara tramei stradale, a parcelarului si a cladirilor de locuit, preponderent
cuplate, spatii publice de calitate si vecinatatea constituita de peisajul generat de ultimul brat al raului Mures
aflat in stare naturala.
Reglementarile vizeaza conservarea si valorificarea peisajului urban generat de aceste componente
valoroase precum gi al imaginii arhitecturale bazate pe similitudinea vecinatatii.
Zona lll — 0,94ha
Reprezinta zona construita protejata ce contine doua cladiri prezente in LMI la categ. B, dintre care una
reprezentand fosta statie de epurare, construita la inceputul sec. XX iar cealalta, o cladire ce a avut initial
destinatia de cladire de locuit si apartine aceleiasi perioada istorice.
Reglementarea zonei are in vedere conservarea si valorificarea potentialului de imagine oferit de cele doua
imobile, in conditiile fragilitatii structurii urbane cereia le apartine.
Zona IV — 6,39 ha
Reprezinta zona construitd protejatd generatd de cladirea spitalului de boli contagioase, fosta casa,
impreuna cu parcul ce o Inconjoara. Zona s-a delimitat pe criteriul relatiilor vizuale si a interferentei intre
zona antropica si cea naturala creata de prezenta spatiilor plantate. Reglementarea are in vedere
conservarea si protectia culoarelor vizuale generate de vecinatatea construit/parc; punerea in valoare a
monumentului $i a cadrului sau construit si natural.
ZonaV -7,82 ha
Reprezinta zona construita protejata ce contine doua cladiri prezente in LMI la cetegoria B, reprezentand
doua corpuri ale Caminului de batrani construit la Tnceputul sec. XX.
Reglementarea are in vedere recuperarea si protejarea imaginii oferite de cele douda monumente, in
conditiile unor vecinatati mai putin favorabile construite din ansamblu de locuinte colective si spatii de
productie aflate Tn proces de reconversie.
Zona VI - 6,53 ha
Reprezinta zona construitd protejatd generatd de ansamblul urban ,case muncitoresti” si parcelarul aferent.
Zona cuprinde, in afara tramei stradale, a parcelarului si a cladirilor de locuit cuplate, spatii urbane de
calitate generate de profilele stradale cu gradinile aferente precum si noua vecinatate prietenoasa oferita pe
latura estica de un amplu traseu pietonal creat in zona de locuinte colective in deceniul "60 al sec. XX -lea,
pe latura de nord de prezenta parului Poclos.
Reglementarile vizeaza conservarea si valorificarea peisajului urban generat de aceste componente
valoroase precum si al imaginii arhitecturale bazate pe similitudinea vecinatatji.
Zona VIl — 7,50 ha
Reprezintd zona construita protejatd generata de peisajul compus din parcul Platoul Cornesti, zona
traditionala cu functiuni recreative ce contine elemente peisagere (,marele peisaj”) generat de cornisa a lll-a
a r. Mures; prezenta unei vegetatii speciale create de specii valoroase de arbori: artarul (acer negundo),
platanul (platanus aceriforia), castanul salbatic (aesculus aceriforia), bradul argintiu (abies conelo), molidul
(picea abies), arinul (aenus glatinosa), stejarul (querqus robur), si a cladirii restaurantului cu o arhitectura si
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vizibile influente secession, fac din aceasta zona un obiectiv importanta de peisaj unde constributia spatiului
natural amenajat se completeaza cu valoarea cladirii si a perspectivelor asupra peisajului specific pentru
Targu-Mures.

Reglementarile vizeaza conservarea si valorificarea peisajului natural antropic generat de elementele
descrise, cu posibilitatea interventiei de corectie si revalorizare a zonei.

Zona VIll- 31,07 ha

Reprezinta zona construita protejata generata de ansamblul fostei scoli militare de cadeti, astazi Institului de
Medicina si Farmacie si vecinatatile acestui naturale (Padurea Mare) si construite (Parcul eroilor).

Ansamblul reprezintda un exemplu unic al unui proiect de urbanism si construire integrat coerent, de spatii
peisagere si construite, imbinate armonios, in stare de conservare foarte buna desi au trecut prin diferite
etape de functionare din momentul constituirii-inceputul sec. XX.

Regulamentul propus, desi preponderent conservativ, lasa loc pentru interventji contemporane inovative, cu
accent pe localizarea acestor spatii destinate dezvoltarii in scopul pastrarii caracterului arhitectural si
peisager extrem de coerent al conceptului initial.

Zona IX-12,65 ha

Reprezinta zona construita protejata generata de peisajul compus de malul r. Mures, bratele sale mai vechi
sau mai noi, amenajarile generate de prezenta sa (fostul ansamblu de mori), barajul si amenajarea
hidrotehnica a canalului turbinei. Prezenta cadrului construit al amenajarii hidrotehnice completat cu cele
doua foste locuinte pentru muncitori ale fabricii de mobila Szekely si Rethi intregesc imaginea urbana a
zonei.

Reglementarile vizeaza conservarea si valorificarea peisajului natural/antropic generat de elementele
descrise, cu posibilitatea recuperarii fondului construit si a interventiilor de corectie si revalorizare a zonei.
Zona X - 4,17 ha

Reprezinta zona construita protejatda generatda de ansamblul urban al garii istorice principale Tmpreuna cu
parcul aferent. Zona cuprinde cladirilr si amenajarile aferente garii precum si o cladire ce a avut functiunea
de locuinte pentru angajatii cailor ferate impreuna cu spatiul public aferent ce include si parcul; aceste
componente sunt propuse spre clasare ca ,ansamblul garii” fiind considerate ca valoroase arhitectural si
memorial $i cu potential de integrare Tn amenajari de facturta contemporana ale spatiului public.
Reglementarea vizeaza conservarea si valorificarea peisajului urban generat de aceste componente
valoroase, lasand loc si interventiilor contemporane inovative necesare pentru un asemena loc.

Limitele zonei construite protejate urmaresc in general limitele de proprietate acolo unde acest lucru a fost
posibil si sunt descrise prin puncte identificate prin coordonate in sistem sterea 70(x, y).

2.8. Zona cu potential de risc natural
Referiri la inundabilitatea zonei:

Legea 575 din 21 octombrie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, Tn
sectiunea a V-a “Zone cu risc natural”’, Anexa 5, mentioneaza Municipiul Targu-Mures ca fiind amplasat Tn
zona expusa riscurilor naturale de inundatii pe cursuri de apa.

Dupa inundatiile din 1970, raul Mures a fost indiguit in orasul Targu-Mures pe ambele maluri, aceste
constructii hidrotehnice fiind dimensionate pentru a reduce riscul producerii de viiturii, conform calculelor
efectuate, acestea fiind posibile o data la o suta de ani.
In ultimii ani au fost efectuate lucrari de punere in siguranté a celor doua baraje existente pe raza orasului.
Pe raza unitatii administrativ teritoriala a mun. Targu-Mures, judeful Mures exista urmatoarele lucrari
hidrotehnice aflate ih administrarea Administratiei Bazinala de Apa Mures:
«indiguire si regularizare r. Mures si afluentii», avand caracteristicile tehnice: Ldig=33,45 km, L reg=22,4 km,
Lcons=25, | km din care
- «Regularizare pr. Cocos la Targu-Mures», Lieg=2,4 km, Lcons pereu 24km, Ldig=2, | km, Hmed dig=2 m
- «Regularizare pr. Poclos la Targu-Mures» Lreg =5,1 km, Lcons=10,2 km (5,2 km zid de sprijin si 5 km
pereu de piatra)
- «Consolidare de mal r. Mures la Targu-Mures» Lcons =15 km (piatra bruta)
Pe teritoriul administrativ al mun. Targu-Mures nu sunt, la aceasta data, obiective de investitii in curs de
promovare
Observatie:
Exista studiu de fezabilitate pentru "Lucrari de amenajare a paraului Poclos pe raza municipiului Targu-
Mures pentru aparare impotriva inundatjilor si ecologizare "

Este aprobata regularizarea raului Mures in zona barajului de priza AzoMures, amenajare care va fi realizata
in urmatorii doi ani si care va proteja de inundatii mai multe sute de ha de teren.
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Tn momentul de fatd, pe raul Mures, sunt in plind desfisurare lucrari de consolidare a digurilor cuprinse intre
cele doua baraje din oras, lucrari ce vor contribui la sporirea capacitatii de aparare a zonei limitrofe locuite,
concomitent cu posibilitatea de extindere a activitatilor de agrement din municipiu.

Existenta constructiilor hidrotehnice cu rol de aparare de pe celelalte cursuri de apa de pe raza municipiului
diminueaza riscul de inundatii foarte mult. Astfel se poate aprecia ca sunt sanse de depasire a capacitatii de
aparare oferite de unele regularizari si indiguiri Tmpotriva viiturilor, o data la 50 de ani Tn zona limitrofa
Poclosului, pr. Roka si Cocos, sau o data la 20 de ani in zonele limitrofe paraului Voiniceni si Besa.

Pentru atenuarea riscului de producere a inundatiilor din aceste zone este necesara promovarea
permanenta de extindere a lucrarilor cu rol de aparare sau de intrefinere a celor existente. Pentru viitorul
apropiat sunt propuse spre aprobare lucrari de decolmatare a paraului Budiu si Roca si actiuni de recalibrare
a paraului Voiniceni, la Santana.

Pentru zonele afectate acidental de inundatii trebuiesc efectuate masuratori topografice, intocmite
documentatii de specialitate (HARTI DE RISC), precum si propuneri de lucrari etapizate pentru reducerea
riscului de inundabilitate, cat si prin punerea in practica a acestora prin lucrari de aparare impotriva
inundatiilor (reprofilari ale albiilor pentru marirea sectiunii de transport; caderi de beton pentru atenuarea
pantelor; protectii de mal cu zid de gabioane, ziduri de sprijin,peree; praguri de anrocamente, etc.)

Se vor stabili sisteme de verificare si de control in timp a lucrarilor efectuate pentru a verifica
eficacitatea lucrarilor executate.

Zonele cu pante mai accentuate,situate in perimetrul intravilan,vor fi construite cu densitati reduse
precum si plantate in scopul mentinerii stabilitatii.

Pana la definivarea si aprobarea hartilor de risc finale Planul Urbanistic General semnaleaza existenta
zonelor cu potential de risc pentru care sunt propuse reglementari specifice care sa detalieze prin studii de
fundamentare potentialul de risc.

Referiri la alunecarile de teren:

Legea 575 din 21 octombrie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului na’ional, in
sectiunea a V-a “Zone cu risc natural” nu mentioneaza Municipiul Targu-Mures ca fiind amplasat in zona
expusa riscurilor naturale de alunecari de teren

In urma ploilor abundente, in perioadele de primavara si toamna, miscari tectonice, eroziuni
puternice sau ca urmare a unor activitaii umane se pot produce alunecari de teren de amploare redusa in
urmatoarele zone: Platoul Cornesti, Cartierul Tudor Vladimirescu - zona Masini de Calcul, Cartierul Dambul
Pietros - Dealul Budiului

Stoparea fenomenelor de inundabilitate presupune urmatoarele masuri:

- elaborarea unor proiecte de specialitate si punerea lor in opera;

- efectuarea de masuratori topografice pentru delimitarea clara a zonelor afectate de inundatii;

- finalizarea hartilor de hazard pentru raul Mures si afluentii sai mai importanti. Aceste harti se vor constitui
intr-un instrument important de cunoastere a zonelor inundabile, dand posibilitatea ca la prognozarea
sau caderea efectiva a unor cantitati de precipitatii inseminate sa se estimeze care areale vor fi
inundabile, anticipari necesare mai ales in situatiile de evacuare a populatiei, a unor animale sau a unuri
bunuri materiale mobile.

- se recomanda pastrarea completa a gabaritelor albiei minore si majore prin inlaturarea vegetatiei
ierboase si gunoaielor ce incetinesc viteza de curgere a apei

- In vederea asigurarii conditiilor bune de scurgere a apelor pluviale, se vor amenaja rigole stradale si se
vor intretine si completa si/sau redimensiona canalele existente.

- pentru executarea lucrarilor hidrotehnice de aparare, precum si pentru asigurarea conditiilor de
intretinere a dispozitivelor de aparare majore impotriva inundatiilor, este necesara rezervarea de terenuri
si introducerea de restrictii de construire cf. legislatiei in vigoare si a datelor tehnice rezultate din
proiectele de specialitate.

Pentru stoparea alunecarilor de teren se prevad urmatoarele masuri:

- interzicerea executarii de sapaturi si construciii in versanti, stabili{i cu potential de risc de alunecare;

- interzicerea taierii copacilor;

- restrictionarea aratului si pasunatului in aceste zone;

- plantarea unor specii de arbori/arbusti care fixeaza solul,

- suprafetele afectate pot fi ameliorate prin terasari si taluzari urmate de actiuni de inierbare, plantare de
arbusti sau pomi.cu executarea de lucrari de dirijare a apelor.
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2.9 Echipare tehnico-edilitara - Situatia existenta

Sectiunea a fost elaborata structurat pe capitolele — Gospodarirea apelor, Alimentarea cu apa, Canalizarea,
Alimentarea cu energie electrica, termica, gaze naturale, telefonie si cablu TV— conform continutului cadru de
elaborare a documentatiilor de urbanism reactualizat Tn temeiul Legii 350\2001.

2.9.1. Gospodarirea apelor
Reteaua hidrografica a mun. Targu-Mures, judetul Mures este formata din cursurile de apa:
*Mures, cod cadastral: 1V-1.000.00.0.00.00
*Budiu, cod cadastral: 1V-1.064.00.00.00.00
*Poclos, cod cadastral: 1V-1.063.00.09.00.00
* Saivari, cod cadastral: IV-1.062.02.00.00.00

Corpuri de apa de suprafata:
Corpurile de apa aflate pe teritoriul mun. Targu-Mures, judetul Mures sunt:
O "MURES, sector conf. Petrilaca (Teleac) - conf. Aries" cod RORW4.1_B6 care este corp de apa
Puternic modificat, la potential ecologic moderat si in stare chimica buna.
O "Voiniceni (Hiorbi) " cod RORW4.1.62_B1 care este corp de apa puternic modificat, la potential
Ecologic moderat si in stare chimica buna
O "Poclos izvor-conf. Mures" cod RORW4.1.63_B1 care este corp de apa puternic modificat, la
Potential ecologic moderat si in stare chimica buna.
O "Saivari si afluentii" cod RORW4.1.63.2_B1 care este corp de apa natural, in stare ecologica
Moderata si in stare chimica buna.
O "Budiu" cod RORW4.1.64 B1 care este corp de apa natural, in stare ecologica moderata si in
stare chimica buna.

Corpuri de apa subterana:

Municipiul Targu-Mures se afla pe corpul de apa subterana freatic ROMUO3 (Lunca si terasele Muresului
superior), care este corp de apa subterana freatic la risc din punct de vedere calitativ si stare cantitativa
buna.

Cursul de apa principal care strabate teritoriul localitatii, caracterizat cu debitul lui cu diferite asigurari
este Raul Mures Qmed=33,6 MC\S, Qmax asig 01%=1730 MC\S, Qmin asig 90%=2,1 Mc\s.. Lucrarile hidrotehnice
(baraje si poduri) si in final lucrarile de regularizare pe raul Mures (peste 20 km lungime) si pe cele patru
péraie, au diminuat riscul inundatiilor.

Apele pluviale

La volumul apelor pluviale cazute pe suprafata municipiului Targu-Mures se mai adauga si o parte din apa
cazuta pe versantii cu pante care coboara spre oras dar care sunt in afara perimetrului construibil. Precizam
ca nu toata cantitatea de apa cazuta ajunge in canalizare, deoarece o parte se infiltreaza in sol. Gradul de
retinere depinde de modul de amenajare a terenului, suprafetele impadurite absorb 90% din precipitatii, cele
asfaltate 5-10%.

2.9.2. Alimentare cu apa

Sursa de apa este raul MURES care pentru alimentarea municipiului este captat, tratat si distribuit la
consumatori. Operatorul sistemului este Compania AQUASERYV, societate comerciald pe actiuni, actionari
fiind orasele de pe teritoriul judetului. Actionar majoritar este Consiliul Municipal Targu Mures cu o coté de
participare de 82 %.

Din debitul total captat si tratat de AQUASERYV numai 75 % este utilizat pentru Targu Mures, restul
fiind folosit pentru un numar de peste 18 localitati urbane si rurale de pe teritoriul judetului.

Pentru municipiul Targu Mures sunt captati 500 \s, consumat 290 N\s (58%) restul fiind consumul
intern la tratare (12%), si pierderi in retea (30%). Debitul specific total captat este de 296 I\om zi, din care
consumul gospodaresc este de 98,7 \om zi. Aceste debite satisfac integral necesarul de apa a municipiului,
asigurand o alimentare permanenta fara intreruperi.

Calitatea apei raului Mures la captare, conform normativului NTPA 013(HG.100\2000) este A 1l iar
apa tratata in urma reabilitarii recente a statiei de tratare, corespunde cerintelor de calitate din Legea
458\2000.

Sistemul de alimentare cu apa consta din 3 captari pe raul Mures si 3 conducte de aductiune de la
captare la statia de tratare, cu o capacitate de productie de 800 I\s. Apa tratata este refulatd cu 7 pompe in
reteaua de distributie de 290km lungime, alcatuita in proportie de 86% din tevi de otel cu vechime de peste
25 ani, intens corodate care determina pierderi mari pe retea si degradarea calitatii.

Pe teritoriul municipiului sunt 11 rezervoare cu o capacitate totala de inmagazinare de 20.500 mc.
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DISFUNCTIONALITATI IN SISTEMUL DE ALIMENTARE CU APA

Disfunctionalitatile existente in urma cu cétiva ani la captare si statia de tratare, au fost rezolvate. Se poate
afirma ca sistemul de captare-pompare-tratare poate furniza apa de calitate buna, in cantitatile necesare si
ca exista rezerve mari care pot acoperi dezvoltarile Tn municipiu si in localitatile din jur.

Rezervoare

Volumul de apa stocat pentru stins incendiu este de 95 % fata de cel prescris de normative deci lipsa de
capacitate de 1000mc nu este semnificativa. Este in schimb mult mai grava lipsa echiparii corespunzatoare
a acestora.

Pentru buna functionare a sistemului ar trebui echipat fiecare rezervor cu aparat de masurare a nivelului apei
cu transmiterea acestor date la un dispecerat central, si cu vane cu servomotor electric, actionabil de la
dispecerat. In prezent nu sunt asigurate aceste conditii la toate rezervoarele si astfel rezerva stocatd nu
poate fi pusa in aplicare, marind riscul de incendiu.

Reteaua

Reteaua de distributie este corespunzatoare cantitativ, fiind capabil sa conduca la brangamente necesarul
de apa solicitat de consumator — dar cu costuri generate de conditiile de calitate. in jur de 40% din apa
livrata, adica 21.370 mc apa/zi, se pierde prin fisurile si neetanseitatile retelei de distributie, ceea ce
depaseste cu mult procentul de 15% - 20% usor realizabil tehnic.

Cauza pierderilor mari rezulta din structura retelei, cu o participare de 85% a fevilor de otel. Teava de otel nu
este corespunzatoare pentru transportul apei: rugineste si ca urmare in interior teava in functiune se
colmateaza cu un strat de rugina care limiteaza capacitatea de transport si inrdutateste calitatea apei. In
urma ruginirii apar orificii, fisuri pe tevi prin care se produc exfiltratii (pierderi de apa) si infiltratii (poluare din
exterior). Refeaua din tevi de ofel existenta are o vechime de 25-50 ani, timp care depaseste cu mult
normele de timp de functionare acceptate. Pierderile cele mai mari se produc in conductele de serviciu si
bransamente.

COMPANIA AQUASERYV SA a incercat an de an sa inlocuiasca conductele de serviciu cele mai uzate, cu
conducte de polietilena, dar ritmul de reabilitare este insuficient fiind anual in jur de 1% din lungimea totala a
retelei.

Reabilitarea arterelor cu diametre mari (Dn350... Dn800mm), datorita cheltuielilor ridicate, urmeaza sa fie
planificata.

Reabilitarea retelei —inclusiv a conductelor magistrale- trebuie sa aiba prioritate in planificarile de investitii in
urmatorii ani.

in perioada 2000-2010 a fost modernizatd uzina de ap& cu imbunatatirea capacitatilor si perfectionarea
sistemelor de filtrare.

Precizari cf.adresei Aquaserv 206825/V/B/29.07.2022

DISFUNCTIONALITATI IN SiSTEMUL DE ALIMENTARE CU APA

Reteaua

Sistemul de transport apa potabild, racordat la Statia de Tratare Apa Potabila Targu Mures, ce deserveste
zonele limitrofe ale municipiului cum ar fi UAT Ungheni, UAT Corunca, UAT Livezeni si UAT Sangiorgiu de
Mures va necesita in viitorui apropiat o redimensionare avand in vedere procesul continuu si accentuat de
dezvoltare a regiunilor mentionate anterior. Necesarul de apa fiind Tn crestere, vor trebui executate lucrari de
inlocuire sau suplimentare conducte de transport apa. Pentru a putea asigura debitul de apa necesar pentru
alimentarea aductiunii Targu Mures - Sarmasu este nevoie de executia conductei Targu Mures - Voiniceni,
intrucat aceasta zona este deservita de o conducta ce alimenteaza atat zona strazii Voinicenilor cat si
localitatea S&ntana de Mures. De asemenea sunt necesare lucrari de suplimentare a debitului de apa in
zona strazii Barajului pentru a alimenta la parametrii proiectati aductiunea Band - Panet,

in zonele limitrofe ale Municipiului Targu Mures, unde se afla in constructie zone noi de imobile, in special
cartiere cu blocuri de locuinte (zona cartierului Unirii, strada Livezeni, Calea Sighisoarei) necesarul crescut
de apa prin refeaua de distributie existenta nu va putea fi asigurat la parametrii de debit si presiune normat;.

2.9.3. Canalizarea

Sistemul de canalizare a municipiului este sistem mixt. Orasul a fost canalizat initial Tn sistem unitar,
care in zonele centrale s-a pastrat pana azi. Cartierele noi, construite dupa 1950 au fost canalizate in sistem
separativ, apele menajere colectate separat fiind racordate la sistemul unitar existent, iar pluvialul este
evacuat in cursul de apa cel mai apropiat (raul Mures, paraiele Poclos si Budiului).
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Reteaua unitara de canalizare este concentrata in final in doua colectoare principale care conduc
apele uzate la statia de epurare amplasata in aval de Targu Mures in zona localitatii Cristesti - aflatd in
administrarea Companiei Aquaserv SA

Reteaua de canalizare are o lungime totala de 453 km. Statia de epurare a fost recent reabilitata, si
are treapta mecanica, treapta biologica si treapta tertiara de epurare. Capacitatea statiei este de 1080 I\s.
Apele epurate sunt evacuate n raul Mures. Statia de epurare este capabila ca in conditiile actuale de
incarcare sa reduca cantitatea substantelor poluante sub limitele maxime admise de normativul NTPA 001
(HG 188\2002),

Apele pluviale sunt colectate printr-o refea pluviala si evacuate in emisari (exceptie zona centrala unde
sistemul este mixt) - canalizarea pluviala este in administrarea Compania Aquaserv SA.

Lucrarile de alimentare cu apa si canalizare in mun. Targu-Mures au fost reglementate prin:

Autorizatie de gospodarire a apelor nr. 173/16.07.2015 emisa de Administratia Nationala "Apele Roméane " -
Bucuresti privind "Sistemul de alimentare cu apa potabila, canalizare si epurare a apelor uzate in municipiul
Targu-Mures" - avand ca beneficiar Compania Aquaserv SA Targu-Mures.

Aviz de gospodarire a apelor nr. 264/05.04.2004 emis pentru "Reabilitarea Stafiei de Epurare a apelor
Uzate, loc. Targu-Mures, jud. Mures" emis de A.N. Apele Romane Bucuresti insoiit de adresa de transfer a
acestuia de la R.A. AQUASERYV pe numele noului titular Compania AQUASERYV S.A., emisa de A.N. Apele
Romane Bucuresti.

Aviz de gospodarire a apelor nr. 99/07.06.2007 modificator al avizului de gospodarire Apelor nr. 264/2004
privind "Reabilitarea statiei de epurare a apelor uzate, loc. Targu-Mures" emis de ANAR Bucuresti.

Aviz de gospodarire a apelor nr. 16/05.03.2004 privind "Reabilitarea statiei de tratare a apei potabile Targu-
Mures-Program ISPA" emis de Directia Apelor Mures

Aviz de gospodarire a apelor nr. 12/26.02.2004 privind "Extinderea retelei de canalizare si imbunatatiri ale
managementului apelor pluviale in cadrul retelei de canalizare mixte Tn municipiul Targu-Mures - program
ISPA" emis de Directia Apelor Mures.

Aviz de gospodarire a apelor nr. 534 din 22.12.2009 privind investi{ia: Reabilitare statii de pompare,
extindere si reabilitare retele de distributie, clorinare si sistem SCADA, reabilitare rezervoare, reabilitare
statie de epurare-linia namolului- si reabilitare si extindere retea de canalizare si statii de pompare ape uzate
in municipiul Targu-Mures, jud. Mures

Aviz de gospodarire a apelor Nr. 183 din 30.07.2013 privind:"Proiect MS-TM-YB-01 Reabilitarea statiei de
epurare Targu-Mures- linia namolului",

Intrucat Directiva SEA (2001/42/EC) transpusa prin HG 1076/2004, care reglementeazd promovarea
Planului, se coreleaza cu alte Directive din domeniul protectiei mediului, evaluarea de mediu se raporteaza
permanent si la aceste acte comunitare, respectiv:

=> Directiva Cadru Apa 2000/60/EC (WFD), care introduce notiunile de Program de Masuri (sau de
Amenajare) si Plan de Management Bazinal pentru a coordona masurile privind calitatea apei in fiecare
bazin;

=> Directiva 91/676/EC privind nitratii, care prevede programe de actiune pentru zonele amenintate de
poluarea cu nitrati cauzata de agricultura; programele sunt directionate catre introducerea anumitor practici
agricole;

=>Directiva Cadru Degeuri 75/442/EEC, care prevede planuri de management al deseurilor;

=> Directiva Cadru Aer 96/62/EC, care stipuleaza ca, In zone si aglomerari in care nivelul unuia sau mai
multor poluanti depaseste anumite valori-limita, se impune implementarea unui plan sau program pentru
atingerea valorii-limita intr-un interval de timp specificat;

=> Directiva habitate 92/43/EEC, care are ca scop stabilirea unei retele ecologice europene, coerente, de
zone speciale de conservare. Scopul este de a recunoaste ca situl respectiv gazduieste valori naturale care
merita sa fie protejate.

=>Directiva 2007/60/CE - Directiva inundatji

=> Directiva 91/271/EEC a UE privind epurarea apelor uzate urbane transpusa prin HG 188/2002 si HG
352/2005

=> Directiva 80/68/EEC privind protectia apei subterane impotriva poluarii cauzate de anumite substante
periculoase, transpusa prin HG 351/2005 si HG 783/2006.

DISFUNCTIONALITATI CONSTATATE iN SISTEMUL DE CANALIZARE

Reteaua de canalizare acopera teritoriul municipiului poate prelua si la ora actuala debitul adus din
localitatile periurbane racordate.

Disfunctionalitati constatate:

» gradul de uzura a canalizarii, necesitatea reabilitarii

» etanseitatea nesatisfacatoare conduce la infiltratii, aportul acestuia la debitul total fiind Tnsemnat (38%)
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» reglarea si functionarea necorespunzatoare a deversoarelor de pe sistemul unitar

Consecinte:

» racordarea de ape menajere la canalizarea pluviala in zonele canalizate in sistem separativ (Zona Tudor
Vladimirescu-paraul Poclos;

» comportamentul sistemului la ploi torentiale: in unele zone reteaua intrd in suprapresiune, se inunda
subsolurile

> in unele zone apele de pe versantii din extravilan patrunse in zonele construite ale municipiului, pot inunda
pentru cateva ore strazi lasand dupa retragere cantitati de namol depus. Frecventa acestor evenimente este
redusd —odata la 5-10ani — dar s-ar putea evita prin construirea de santuri de garda si reducerea
impermeabilizarii;

Precizari cf.adresei Aquaserv 206825/V/B/29.07.2022

DISFUNCTIONALITATI CONSTATATE IN SISTEMUL DE CANALIZARE

Este necesara dezvoltarea unor sisteme centralizate de colectoare pluviale in zonele noi dezvoltate cum ar fi
zona cartierului Unirii, strada Marului - Voinicenilor. De asemenea trebuie pastrate si intrefinute canalele
deschise (sanfuri colectoare) ale apelor pluviale ce traverseaza zone ce urmeaza a fi dezvoltate.

. Trebuie realizata o analiza cu privire la colectarea si transportul apelor uzate menajere din UAT- urile
limitrofe municipiului Targu-Mures, deoarece acestea vor tranzita tot sistemul existent spre Statia de Epurare,
Sunt necesare studii pentru a putea gasi soluiii optime de directionare separata a apelor uzate menajere
provenite din afara municipiului spre Statia de Epurare sau redimensionarea unor refele existente.

2.9.4. Alimentarea cu energie electrica, cablu TV si telefonie
Documentatia cuprinde o plansa de prezentare a situatiei existente, cu retele electrice, retele
telefonice si televiziune prin cablu. Operatorii acestor retele au pus la dispozitia elaboratorilor evidenta
actualéa a retelelor aflate Tn administratia lor.
Sunt active retele Telecom, Primarie, retele fibra Euroweb, Primetelecom, XPX, Fibra optica aeriana RDS,
Vodafone, Orange, Fibra aeriana Vodafone, Nextgen, IPJ, Teleson.

2.9.5. Alimentarea cu energie termica

Firma RFV Mures Energy SA, a castigat licitatia de concesionare a modernizarii si exploatarii
sistemului centralizat de termoficare al orasului, organizata de administratia locala din Targu Mures la data
de 26 octombrie 2010. RFV care are drept de concesiune pe 25 de ani, a preluat 15 centrale termice, din
care va pastra doar sase, iar cele mai performante vor produce si energie electrica, prin cogenerare.
Evidenta actuala a retelelor si centralelor termice functionale se afla in curs de elaborare.

2.9.6. Alimentarea cu gaze naturale

Distributia gazelor naturale in municipiul Targu Mures si in localitatile periurbane este operatd de
E.ON Gaz Distributie SA, avand in adminstrare retele de joasa si de medie presiune. Operatorul acestor
retele nu a pus la dispozitia mun.Targu-Mures evidenta actuala a retelelor aflate in administratia lui.

Pe teritoriul municipiului Targu Mures céat si in zona periurbana exista si alte retele subterane, cum ar
fi cele aflate Tn administratia ROMGAZ, TRANSGAZ — conducte de alimentare, de transport, magistrale de
gaz cu zone de protectie si sigurantd extinse. Aceste retele Tmpreund cu sondele de gaz si depozitele
subterane detinute de compania SC DEPOMURES SA genereazd zone de protectie, evidentiate conform
avizelor obtinute de la gestionari.

ECHIPARE EDILITARA
Puncte forte:
- Retea hidrografica cu debit suficient care asigura permanent resurse de apa;
- Calitatea apelor raurilor si paraurilor se afla in curs de ameliorare;
- Risc extrem de scazut de inundatii cauzate de revarsari ale cursurilor de ap3;
- Retea de distributie a apei si de canalizare cu o acoperire aproape totala la nivelul municipiului;
- Sisteme moderne individuale de alimentare cu energie termica, modernizarea centralelor termice de zona
ramase functionale;

Puncte slabe:
- Poluarea ocazionala a cursurilor de apa, prin deversari ale apelor menajere sau rezultate din procese
industriale;
- Stare necorespunzatoare a retelei de distributie a apei potabile si a canalizarii, datorata in primul rand
vechimii conductelor;
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- Zone urbane cu retea de canalizare unitarg;
- Existenta liniilor aeriene de distributie a energiei electrice;
- Existenta liniilor aeriene de comunicatii fixe;

Oportunitaf;
- Posibilitatea municipiului de a accesa fonduri europene pentru modernizarea infrastructurii si producer de
energii neconventionale.

2.10 Probleme de mediu

Problematica specifica a fost tratata intr-un studiu de fundamentare privind protectia mediului supus
dezbaterii publice, care a urmat procedura de derulare, cf. legislatiei Tn vigoare pana la obtinerea avizului
atasat documentatiei.

In perioada 2004-2011 s-a implementat Proiectul ISPA care a avut obiectivul specific legat de reabilitarea
statiei de epurare. Implementarea proiectului a presupus oprirea autorizata a epurarii biologice existente la
vremea respectivd, pe perioada de executie a lucrarilor, 2008-2010. In aceasté perioada efluentul statiei de
epurare a fost incarcat cu compusii azotului si fosforului Dupa finalizarea lucrarilor calitatea efluentului se
conformeaza normelor in vigoare.

Sursele difuze de poluare a apei influenteaza negativ calitatea apei din afluentii Raului Mures. Astfel,
calitatea apei din Pr. Poklos este deteriorata datorita evacuarilor neorganizate de ape menajere si deseuri iar
Pr. Cocos a fost afectat de depozitul de deseuri menajere municipal, acum inchis.

Apele subterane freatice sunt afectate in principal de exfiltratiile din retelele de canalizare interioara a
obiectivelor sociale si economice, colectoarele canalizarii municipale si depozitarile neorganizate de deseuri.
Batalul de 30 ha de pe platforma chimica S.C. AZOMURES S.A.este supus unui proces de reabilitare si
recuperare printr-un proiect derulat cu fonduri europene O cerintd esentiala a Directivei Cadru Apa este
stabilirea obiectivelor de calitate pentru toate corpurile de apa (art. 4) si implicit dezvoltarea de programe de
masuri pentru atingerea acestor obiective (art. 11). Termenul pentru realizarea acestor obiective este anul
2015.

Atingerea obiectivelor de mediu cu privire la calitatea corpurilor de apa, pana in 2015, include:

- pentru corpurile de apa de suprafata: atingerea starii ecologice bune si a starii chimice bune,
respectiv a potentialului ecologic bun si a starii chimice bune pentru corpurile de apa puternic modificate si
artificiale;

- pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a starii cantitative bune;

- Pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor de mediu prevazute de legislatia specifica;

- nedeteriorarea starii apelor de suprafata si subterane.

Obiectivele de mediu sunt cuprinse in Planul de Management bazinal, care se reactualizeaza odata la 6 ani.
In cazul in care obiectivele de mediu nu pot fi atinse se pot cere exceptii de la atingerea obiectivelor de
mediu. Exceptiile de la obiectivele de mediu sunt parte integrantd a obiectivelor de mediu si a procesului de
planificare Tn domeniul gospodaririi calitative a apelor.

De asemenea, aplicarea excepfiilor de la obiectivele Directivei Cadru Apa se face ih mod exceptional si nu
ca regula. Pentru fiecare categorie de exceptie se vor prezenta in Planurile de Management Bazinale
justificarile de aplicare ale exceptiilor.

Dupa anul 2010 impactul platformei SC AZOMURES SA asupra calitatii mediului inconjurator este
semnificativ redus fata de perioada 1999 - 2000, perioada care a stat la baza elaborarii precedentului Plan
Urbanistic General pentru municipiul Targu Mures. Trebuie precizat ca in perioada 2000-2010 procesul de
aderare si integrare in Comunitatea Europeana a impus conditii stricte privind prevenirea si controlul poluarii
pentru titularii obiectivelor industriale. Totodata s-a imbunatafit capacitatea administrativa a autoritatilor de
mediu cu rol in impunerea respectarii legislatiei de mediu.

In perioada de dupa anul 2010 s-a redus frecventa si severitatea episoadelor de poluare a calitatii
aerului. Tn general episoadele de poluare a aerului cu amoniac sunt de scurtd duratd (pana in 30 minute) si
sunt puternic influentate de conditiile meteorologice (inversiune termica, ceata, aer cetos). Aerul cetos are o
frecventd anuald foarte mare in Targu-Mures, respectiv 242,5 zile. Cum este normal, in semestrul rece
octombrie-martie, frecventa aerului cetfos oscileaza intre 19,2-27 zile. O frecventa mare a acestui fenomen n
zona orasului Targu-Mures este semnalata chiar si vara 16,9 la 19,1 zile lunar. Inversiunile termice sunt
destul de frecvente n perimetrul orasului, desi Valea Muresului mai atenueaza ceva din intensitatea
acestora. In ceea ce priveste dinamica atmosferei, mentiondm ca aceasta are un procent de calm atmosferic
de 25,2 %. Vanturile cele mai frecvente fiind cele din sectorul nordic si nord-vestic favorizate de orientarea
generala a reliefului si in special de orientarea culoarului Vaii Muresului.
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Riscuri tehnologice
Munitie neexplodata

Pe raza judetului Mures sunt descoperite frecvent munitie si elemente de munitie neexplodate,
ramase in urma luptelor purtate in al doilea razboi mondial de catre trupele romane, germane si sovietice.
Capacitati de transport si depozitare produse periculoase

Operatorii economici care utilizeaza frecvent reteaua rutiera si feroviara pentru transportul
materialelor periculoase sunt: SC AZOMURES SA; SC DAFCOCHIM SRL.
Riscurile biologice

n conformitate cu H.G. nr. 2288/2004, pentru aprobarea repartizarii principalelor functii de sprijin pe
care le asigura ministerele, celelalte organe centrale si organizatii neguvernamentale privind prevenirea si
gestionarea situatiilor de urgenta, Directia de Sanatate Publica gestioneaza imbolnavirile Tn masa -
epidemiile, epizotiile/lzoonozele si este implicata alaturi de celelalte ministere in gestionarea tuturor
celorlalte riscuri generatoare de situatji de urgenta.

Riscul biologic presupune expunerea la bacterii, virusi, ciuperci, alte microorganisme si toxine
asociate, reprezentand un potential pericol pentru sanatatea publica. Aparitia de agenti patogeni contagiosi
noi data fiind viteza si amploarea traficului international, face posibila raspandirea pe plan mondial in decurs
de cateva ore si declansarea de noi pandemii. Incepand cu luna mai 2009, intregul sistem sanitar s-a
confruntat cu pandemia produsa de virusul gripal AH1N1, Directia de Sanatate Publica Mures a monitorizat
si coordonat activitatea de supraveghere si limitare a raspandirii epidemiei.

Obiective SEVESO in Targu-Mures

In mun. Targu-Mures, sub incidenta Hotararii Guvernului nr. 804 din 27 iulie 2007 completata cu
prevedrile din anul 2017 privind controlul activitatilor care prezinta pericole de accidente majore in care sunt
implicate substante periculoase, tipurile de substante chimice periculoase folosite in procesul de produciie,
intra urmatorii operatori economici:

SC AZOMURES SA:; S.C. COMPANIA AQUASERV S.A.; S.C. DAFCOCHIM S.R.L.; S.C. DEPOMURES
S.A.

Radioactivitate

Nivelul mediu anual al radioactivitatii factorilor de mediu, masurat dupa anul 2010, este in continua scadere
fata de nivelul din perioada accidentului de la Cernobal.

Radioactivitatea factorilor de mediu studiati, s-a situat in limitele fondului natural de radiatii, neexistand
evenimente de contaminare radioactiva a mediului.

Zgomot
Din punct de vedere al zgomotului industrial care afecteaza populatia, nivelurile sunt relativ reduse, numarul

locuitorilor expusi peste nivelul de conflict pe timpul zilei (65 dB), fiind de 300 locuitori. Aceeasi situatie este
si pe timpul noptii: 300 locuitori expusi la zgomot peste nivelul de conflict (50 dB).

Municipiul Targu-Mures are un studiu privind nivelul de zgomot generat de trafic $i un program de masuri
pentru reducerea acestuia.

Deseuri:
Volumul de deseuri eliminat poate fi privit ca reprezentand un indicator de eficienta a utilizarii resurselor intr-

o societate, deoarece generarea in exces a deseurilor este legatd de ineficienta proceselor de productie,
durabilitatea scazuta a produselor puse pe piata si modele necorespunzatoare de consum.

Avand in vedere ca volumul de deseuri depozitate in depozitele de deseuri trebuie stabilizat sau
redus, cresterea volumului de deseuri evidenfiaza importanta asigurarii de noi capacitati de tratare a
deseurilor (reciclare, compostare, co-incinerare, etc.).
Pentru succesul tehnicilor de reciclare, este important sa se obtina deseuri colectate separat cat mai curate.
Pentru aceasta trebuie organizata sortarea la sursa si colectarea separata a deseurilor, o sarcina dificila,
care depinde In anumita masura de comportarea si de gradul de constiinta ecologica al consumatorilor.
Colectarea deseurilor municipale este realizata Tn Municipiul Targu-Mures de catre S.C SALUBRISERV S.A,,
operator de salubrizare, care este autorizat de ANRSCUP.

In Municipiul Targu-Mures prelucrarea deseurilor valorificabile se face prin agenti economici autorizati care
realizeaza colectarea deseurilor in vederea valorificarii (dupa prelucrare mecanica a acestora). Prelucrarea
deseurilor consta n sortarea manuala pe grupe de materiale, maruntire, presare, balotare si transportul lor la
agentii economici care efectiv valorificd aceste deseuri sau prelucrarea lor in alte produse. In judetul Mures
sunt reciclate materialele plastice si cioburile de sticla.
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Operatorul serviciilor de salubritatea municipala colecteaza separat anumite fractiuni din deseurile menajere
(ex. Sticla, plastic, hartie).

Conform Planului Judetean de Gestiune a Deseurilor care va fi corelat cu Master Planul Sistemului de
Management Integrat al Deseurilor din judetul Mures deseurile menajere vor fi transportate la depozitul zonal
din comuna Sanpaul care va deservi si zona municipiului Targu-Mures.

Zone verzi
Componenta a dezvoltarii durabile a localitatilor, necesitatea asigurarii spatiilor verzi in intravilanul proiectat
este prevazuta de Legea 24/2007 si Legea 313/2009 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi
din zonele urbane si se refera la asigurarea calitatji factorilor de mediu si a starii de sanatate a populatiei.
Structura zonelor verzi in spatiul municipiului Targu-Mures s-a transformat in functie de evolutia diferitelor
zone functionale in acord cu modificarea legislatiei in vigoare dupa anul 2002.
Zonele verzi contin spatii verzi publice cu acces nelimitat, spatii verzi publice cu acces limitat de folosinta
specializata, spatii verzi pentru agrement, spatii verzi pentru protectia cursurilor de apa si a zonelor umede,
culoare de protectie fata de infrastructura tehnica, poduri si paduri cu rol de agrement aflate in intravilanul
mun.Targu-Mures conform PUG aprobat in anul 2002 in vigoare si zone de protectie a fondului forestier,
plantatii de protectie a versantilor si de reconstructie ecologica, fasii plantate de protectie sanitara.
In privinta padurii cu rol de agrement aceasta reprezinta un teren impadurit din zona platoului Cornesti aflat
in mod traditional in intravilanul mun.Targu-Mures, in zona caruia s-au dezvoltat spatiile de agrement si
gradina zoologica; pentru anumite portiuni din acest teren s-a emis decizia nr.26/25.10.2010 pentru scoatere
definitiva din fondul forestier national a suprafetei de teren de 0,1651 ha pentru modernizarea si
reamenajarea spatiilor publice de agrement Platoul Cornesti.
n consecintd Planul Urbanistic General reactualizat mentine aceste portiuni de teren in perimetrul intravilan,
reglementarea propusa fiind cuprinsa in sectiunea V6a din cadrul regulamentului aferent
Zone Naturale Protejate
- Padurea Cornesti, Padurea Budiului, obiective de utilitate publica menite sa contribuie la conservarea si
punerea in valoare a cadrului natural,
Pe teritoriul mun. Targu-Mures, judetul se afla sit-ul de importanta comunitara (SCI): ,Padurea Targu Mures"
cod ROSCI0342

Disfunctionalita;
DESCRIEREA SUCCINTA A DISFUNCTIONALITATILOR SI A POTENTIALULUI MUNICIPIULUI TARGU
MURES DIN PUNCT DE VEDERE URBANISTIC
Targu Mures este un oras cu un potential deosebit de dezvoltare, dar aceasta este incetinitd in parte de
cateva aspecte nefavorabile:
- Ca aproape in toate orasele romanesti aflate in proces intens de dezvoltare, circulatia in interiorul orasului
este deficitara. Doua din piedicile importante care afecteaza circulatia le reprezinta cursul Muresului si calea
ferata, care ambele traverseaza orasul de la NE la SV, constituind obstacole dificil de traversat. Trecerea
peste Mures se face pe doud poduri care sunt insuficiente pentru a face legatura rapida si fluenta intre
partea de nord a orasului (Cartierul Unirii) si comunele limitrofe (Santana de Mures, Sancraiu de Mures, etc)
pe de o parte, si restul orasului pe de alta parte. Trecerea peste calea ferata se face la nivel cu aceasta, cu
bariere clasice, fapt care conduce ia cresterea timpului de deplasare in oras.

- Un alt aspect negativ referitor la circulatie il reprezinta lipsa centurilor ocolitoare care sa degreveze zona
centrala a orasului de traficul rutier de tranzit prin redirectionarea lui pe cele 2 cai majore de circulatie: E60
pe directia Cluj - Reghin si DN13 catre Sighisoara. Demersurile pentru construirea unui drum ocolitor pentru
partea de SV a orasului (prelungirea Caii Sighigoarei) se afla in stadiul de elaborare a proiectului tehnic.
Consiliul Judetean Mures gestioneaza un proiect de drum apartindnd Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale Romane-CNAIR, care va avea rolul de centura ocolitoare pentru partea de SE a orasului.
In felul acesta municipiul va beneficia de drumuri ocolitoare pentru trei sferturi din perimetrul sau. in afara de
acestea se discuta posibilitatea realizarii, in cadrul Asociatiei zona metropolitanaTirgu Mures, a unei
ocolitoare care sa lege intre ele localitatile limitrofe si cartierul Unirii aflate laN de Mures.

- Municipiul sufera si din punct de vedere al lipsei locurilor de parcare, atat in zona centrala, cat si in
interiorul cartierelor de locuinte. in prezent se afld in derulare un studiu de fezabilitate pentru realizarea unui
parcaj subteran in Piata Trandafirilor.

- Targu Mures are o specializare industriala, atenuata in ultimul timp de restructurarea activitatilor
secundare, a caror dominanta este preluata de comerful si serviciile in crestere. Azo Mures, Mobex,
Armedica si Sandoz (fabrici de medicamente) sunt industrii care functioneaza, in timp ce fabrica de pielarie,
fabrica de cablaj, ElectroMures (electrocalorice,

Cablaj, calculatoare), Textila Mures, Fabrica de conserve, Fabrica de caramida, Imatex (industrie usoara),
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Fabrica de masini de calcul, etc. Si-au incetat activitatea sau lucreaza la capacitate redusé. In vecinatatea
zonei industriale functioneaza si o mare parte din marile centre comerciale nou aparute se afla in partea de
SV a orasului, de o parte si de alta a E60 la iesirea spre Cluj.

Tot Tn aceasta zona a orasului se afla si spatiile apartindnd fostelor fabrici, care necesita reorganizare si
atribuirea de noi functiuni. O parte mai mica din activitatea de retail se desfasoara si in zona de SE a
orasului (zona Livezeni), la iesirea spre Sighisoara. Aici se afla si fosta fabrica de masini de calcul care in
prezent a fost preluatd de Universitatea Petru Maior si se afla in proces de reconversie pentru a putea fi
folosité pentru invatamant.

- Zona spitalelor, a clinicilor si a invatamantului superior se concentreaza in partea de NE si de

Centru a orasului. Pentru a facilita tranzitul in aceasta zona se intentioneaza construirea unei strazi prin
padurea ,Dealul Mare" care sa faca legatura intre E60 si locul unde se afla amplasat Spitalul Judetean
Mures, SMURD si viitorul Spital Regional cu DN13.

- - De la elaborarea PUG vechi pana in prezent au aparut minicartiere de locuinte in interiorul
intravilanului, cat si in afara acestuia, cum ar fi: cartierul Belvedere, zona Platoul Cornesti, zona Livezeni, pe
strada Voinicenilor, cartierul Unirii. In rest, constructii de locuinte s-au realizat in comunele limitrofe:
Singeorgiu de Mures, Santana, Sancraiu de Mures, Cristesti, Livezeni, Corunca, Voiniceni. Acest aspect
presupune o noud gandire a relatiilor oras - zona periurbana si colaborare Intre acestea in vederea rezolvarii
accesibilitatii si a altor aspecte importante pentru asigurarea unui grad de confort similar municipiului pentru
orasenii stabiliti in afara acestuia.

- Suprafata spatiilor verzi existente raportata la numarul de locuitori este de 9 mpl/locuitor, fata de
standardele europene care prevad o norma de 30 - 40 mp/locuitor. Planul Local de Dezvoltare Durabila are
drept obiectiv pe termen lung cresterea cu 30% a spatiului verde. Din fericire, Targu Mures detine spatji
generoase care pot fi plantate si/sau amenajate pentru agrement: fasii de-a lungul raului Mures, padurea de
la Platoul Cornesti. In prezent, municipiul beneficiazi de doud zone de agrement atractive: Complexul
Weekend si Platoul Cornesti (pentru a caror modernizare si extindere se afla in derulare proiecte); in afara
de acestea se intentioneaza amenajari si extinderi de spatii de recreere precum: zona de agrement in
cartierul Tudor, a unui parc municipal la Hipodrom - Bucla Muresului. De curand s-a incheiat reamenajarea si
conservarea Cetatii Medievale, precum si amenajarea de coridoare verzi de-a lungul Muresului, parcuri
dejoaca in cartiere (Aleea Carpati, Aleea Vrancea, Aleea Hateg).

- Alaturi de atractia zonelor de agrement se adauga potentialul turistic insuficient valorificat al zonei istorice a
orasului care cuprinde un bogat fond imobiliar, cu valoare de patrimoniu, amplasat atat in Cetatea
Medievala, cat si in afara acesteia. In prezent nu existd o documentatie de urbanism care s& vizeze zona
istorica. Se urmareste ca prin PUG sa fie suplinita aceasta lipsa, in cadrul studiului de delimitare a zonei
construite protejate.

2.11. Necesitati si optiuni ale populatiei
(ASPECTE DERIVATE DIN STUDIUL DE FUNDAMENTARE SOCIOLOGIC)

Optiunea principald este aceea de dezvoltare durabild a localitdtilor, de asigurare a conditiilor de
viata, a unui balans optim intre resurse si posibilitati de dezvoltare, tradus in locuri de munca si o buna
calitate a seviciilor.

Dorintele populatiei vizeaza in primul rand solutionarea disfunctionalitatilor constatate si sunt
orientate catre urmatoarele directii:

* mentinerea, intrefinerea si completarea fondului construit existent;

* extinderea intravilanului si reglementarea zonelor sale in vederea asigurarii cadrului legal pentru
realizarea de constructii noi
utilizarea cat mai eficienta a terenului disponibil in conditiile respectarii dreptului de proprietate;
valorificarea la un nivel mai ridicat a resurselor naturale existente, protejarea cadrului natural;
amenajarea si executarea lucrarilor ce previn riscurile naturale;
imbunatatirea infrastructurii, a lucrarilor tehnico-edilitare;
imbunatatirea ca numar si calitate a serviciilor, realizarea de locuri de munca pentru stabilizarea
populatiei prin IMM-uri, SRL-uri sau alte asocieri si forme posibile in conditiile legii, gospodarirea
ecologica a deseurilor reprezinta de asemenea necesitati si optiuni ale populatiei.

% % X %

Evaluarea generica a mediului urbanistic ne determina sa subliniem faptul ca populatia, in ansamblul ei,
atribuie o valoare pozitiva traiului in acest oras, din moment ce 86% din adulli, respectiv 67% dintre copii se
declara ca fiind mulfumiti si foarte multumiti de faptul ca locuiesc in Targu-Mures. Locuitorii urbei manifesta
un grad ridicat de satisfactie mai ales Tn privinfa serviciilor culturale, dotarilor comerciale, parcurilor,
transportului public, fiind Tnsa nemultumiti de servicii precum locuri de parcare, calitatea drumurilor, unele
utilitati publice.
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Din punct de vedere al circulatiei auto, orasul pare a fi unul foarte aglomerat, de aceea n-au intarziat
sa apara o serie de solutii de decongestionare a circulatiei intraurbane, de la modernizarea radicala a
drumurilor, la construirea unor sosele de centura. Locuitorii orasului par interesati si de interzicerea circulatiei
rutiere Tn centrul orasului, atribuindu-i zonei o functie urbana — zona de promenada, 84% dintre subiecti
manifestandu-si interesul si pentru construirea unor piste pentru biciclisti de-a lungul retelor stradale majore.

in genere servicile educative, medicale, culturale si de divertisment sunt percepute ca fiind
satisfacatoare, desi multi se exprima in directia dezvotarii infrastructurii pentru astfel de servicii, de la
ridicarea unor noi crese si gradinite, la construirea de noi spatii pentru petrecerea timpului liber (parcuri de
distractii, cinematografe, stranduri etc.).

Cele mai importante repere urbane in opinia subietilor sunt: Palatul Culturii, Cetatea Medievala,
Platorul Cornesti, Complexul Weekend, de unde valoarea data de catre subiecti patrimoniului cultural si
istoric al orasului, dar si posibilitafilor pe care urbea le ofera locuitorilor ei pentru a-si petrece timpul liber.

Cat despre viitorul orasului, atat copiii cat si adultji 7l vad ca fiind orientat in special spre valori
culturale, istorice care ar putea fi valorificate atat din punct de vedere turistic cat si al traiului de zi cu zi in
existenta comuna a locuilorilor de diferite etnii. Interesante opinii privind principalele directii de actiune pentru
ca Tirgu-Muresul sa arate/sa devina un oras european, au rezultat din intervievarea specialistilor, care,
coroborate cu cele rezultate din ancheta pe baza de chestionar, pot reprezenta adevarate valori care sa stea
la baza revitalizarii si renovarii urbane.

3.  PROPUNERI DE ORGANIZARE URBANISTICA (STRATEGIA DE
DEZVOLTARE SPATIALA A LOCALITATII)

PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

Desi valoarea unui concept este deseori masurata prin gradul sau de materializare, in practica, in cazul
conceptului de dezvoltare urbana, cu toate ca materializarea acestuia poate dura zeci de ani, valoarea lui
influenteaza in mod fundamental evolutia orasului si gandirea locuitorilor sai inca din momentul enuntarii.
Conceptul de dezvoltarea urbana gandit in formula mai multor alternative reprezinta un instrument complex
si interactiv dar si suplu Tn acelasi timp, fiind necesara adaptarea sa continua la realitatea in schimbare,
utilizatorii sai (Consiliul Local, Institutile descentralizate, reprezentantii Guvernului in teritoriu dar si
Societatea civila) urmand sa-l adapteze treptat necesitatilor lor.

Planul Urbanistic General reprezinta un instrument care trebuie sa functioneze ca un ghid pe termen mediu
si lung pentru coordonarea si armonizarea planificarii $i a deciziilor luate zi de zi.

Prevederile pe termen lung servesc drept baza de date comuna pentru organismele implicate in politicile
urbane, oferind informatji legate de strategiile de dezvoltare individuala precum si pentru domenii speciale,
programe sectoriale si finantarea proiectelor.

Se asigura asfel evitarea situatiei in care diferite strategii sau concepte sectoriale blocheaza conceptul
global stabilit prin Planul Urbanistic General.

in acelasi timp strategia poate fi un factor de atractivitate si stimulare a implicérii fiind sustinuta cu proiecte
adecvate ale administratiei publice pentru intrprinzatorii privati cat si pentru rezidenti, generand astfel
programe la scara ampla in formula parteneriat public-privat. (proiecte legate de obiective de utilitate publica,
transport, protectia mediului sau asistenta sociala) care se incadreaza in conceptul de sustenabilitate si
dezvoltare durabila.

In cazul municipiului Tg. Mures, unde conceptul de dezvoltare urban& implici si o strategie comuna cu
spatiul periurban, aceasta functioneaza ca o structura de baza pentru comunele ce fac parte din zona
periurbana/metropolitana, oferind posibilitatea armonizarii proiectelor derulate pe teritoriul comun in
parteneriat sau individual.

Liniile directoare rezultate din strategia de dezvoltare urbana reprezinta o viziune cu perspectiva larga care
determind imaginea si planificarea urbana pe termen lung (2040). Treptele de integrare in acest program
sunt reprezentate de strategia pe termen mediu (2030) si cea pe termen scurt (2025).

Asigurarea conditiilor necesare pentru potentiala pastrare a populatiei in spatiul urban extins considerat
impreuna cu zona periurbana cu tinta atingerii unui numar critic de cca 200.000 loc. Tg. Mures trebuie sa
ramana un oras tanar si atractiv cu o populatie cu un nivel educational ridicat.

Pentru pastrarea populatiei in cAmpul urban definit de oras si zona sa periurbana este nevoie de crearea
unei diversitati de tipuri de locuire si de spatii atractive aferente zonelor de locuit cu suficiente facilitafi care
sa raspunda cat mai multor nevoi ale diferitelor grupuri {inta ale populatiei.
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Mentinerea populatiei in perimetrul orasenesc inseamna asigurarea conditiilor optime pentru cresterea si
implicit marirea numarului si imbunatatirea condiiilor de locuire precum si alte facilitati in raport cu nevoile
locuitorilor in acord cu principiile de dezvoltare durabila.

Cresterea nu se refera numai la la populatie urbana ci si la posibilitatea stabilirii pe teritoriul urban si
periurban a unor companii (investitori) care pot sa-si desfasoare activitatea economica in aceste locatii.

In aceasta situatie se pun in discutie rezervele de teren existente pentru dezvoltare pe termen scurt, mediu
sau lung.

3.1. Alternative (modele de dezvoltare urbanistica)

Alternativele pentru PLANUL URBANISTIC GENERAL Tg. Mures preliminar inventariaza doua posibilitati:

- Modelul de dezvoltare de tip “intensiv’ care admite extinderi ale intravilanului controlate si reduse ca
anvergura si recreaza prin reabilitare sau reconversie resurse disponibile pentru crestere, inclusiv pentru
imbunatatirea nivelului calitativ al functiunilor urbane.

- Modelul de dezvoltare de tip “expandat” care utilizeaza (mai ales pe termen lung) toate rezervele de teren
disponibile in spatiul perimetrului administrativ, creaza functiuni cu efect de atractivitate si pentru teritoriile
limitrofe si care prin zonele de contact largite in raport cu localitatile din inelul interior al periurbanului ofera
premizele unei conlucrari mai bune cu acestea

Alternativa 1 (de tip intensiv) si Alternativa 2 (de tip expandat controlat) dezvolta urmatoarele principii:
|.Cresterea urbana
[l.Centralitatea
[ll.Locuirea
IV.Spatii pentru munca
V.Spatii verzi si petrecerea timpului liber
VI.Circulatji
VII.Structura spatiala

|.Cresterea urbana
Alternativa 1. Densificarea intravilanului existent
- Cresterea densitatii in zonele cu densitati reduse si reconversia si restructurarea zonelor cu functiuni
abandonate precum si reabilitarea altor zone destructurate sau cu calita{i functionale diminuate reprezinta o
alternativa a cresterii capacitatii teritoriului urban;
Nu se prevad alte extinderi ale actualului perimetru intravilan (exceptie zona Budiului). Raman zone de
separatie (acolo unde exista) intre intravilanul Tg. Mures si perimetrele construibile ale localitatilor din primul
cerc al zonei periurbane;
Aceasta abordare este eficenta din punct de vedere al conservarii resurselor de tereN pe termen lung.Se
conserva astfel o centura verde in jurul orasului si de asemenea nu se extind retelele de circulatie si trafic.
In aceasta ipotez& spatiile de intalnire cu localitatile vecine pot fi conservate ca arii naturale care contribuie
la Tmbunatatirea calitatii vietii urbane.

Alternativa 2. Expansiunea perimetrului intravilan (extinderea) in limitele teritoriului administrativ

Extinderea controlata in spatii neconstruite cu incorporarea zonelor cu tendinte preexistente de construire, a
zonelor care pot completa functionalitatea la scara intregului orag, a zonelor afectate de extinderea traficului
pentru solutionarea schemelor de circulatie la macroscara teritoriala, a zonelor cu rezerve de utilitati.
Functiuni potrivite cele mixte, industrie nepoluanta, servicii, zone controlate, cu densitati reduse pentru
functiunea de locuire in vecinatatea zonelor naturale in perimetrul orasenesc.

Aceasta abordare lasa posibilitatea includerii unor culoare de spatii deschise dinspre zonele urbanizate spre
spatiile naturale din vecinatatea intravilanului.

Teritoriul zonei periurbane va fi astfel mai compact, localitatile adiacente putand beneficia de facilitatile
oferite de centrul polarizator.

Alte categorii functionale ce pot fi inventariate in cadrul celor doua alternative de dezvoltare sunt:

[l.Centralitatea
Centralitate-functiuni specifice zonei centrale si institutii si servicii publice de interes supramunicipal;

Alternativa 1 —sugereaza o dezvoltare a conceptului de centralitate prin constituirea unei scheme spatiale
bipolare de anvergura diferentiata;
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Astfel —reabilitarea prin protectie, conservare, dezvoltare, densificare partiala a actualei zone centrale in
relatie cu zona istorica protejata astfel incat aceasta sa-si mentina si sa-si amplifice rolul de zona centrala de
maxima atractivitate ce include protectia zonei istorice, accesibilitate imbunatatita pentru pietoni, reze rva
functionala pentru programe reprezentative, o relationare directa si facila cu cadrul natural (paduri in zona
cetatii, mal Mures in zona parcului municipal)

Crearea unui al ll-lea pol de centralitate, care sa includa preponderent functiuni si obiective de utilitate
publica a caror scara urbana face dificila includerea lor Tn tesutul urban traditional dominat de reperele
dezvoltarii traditional istorice; acest pol ar urma sa beneficieze de vecinatatea cadrului natural fiind unul din
punctele de atractivitate pe traseul alternativ amenajat pe malul raului Mures, de o buna accesibilitate legata
de modernizarea tramei stradale, de scara urbana larga care sa-si permita libertatea de expresie si densitate
ceruta de programe arhitecturale de mai mare anvergura.

Alternativa 2 —sugereaza o dezvoltare multipolara a conceptului de centralitate, schema spatiala amplasand
n teritoriu urban mai multe nuclee de centralitate (zone de dezvoltare).

Crearea si dezvoltarea mai multor” nuclee de centralitate” in spatiul urban, fiecare dintre ele dezvoltandu-si
propria identitate, creaza o refea de “spatii de calitate” cu forta de atractie Tn cAmpul urban, locuitorii avand
acces la acestea In zone mai apropiate decét traditionala zona centralda, reducandu-se astfel matricea
deplasarilor in si dinspre zona centrala. Aceste zone, mobilate si cu functiuni de importanta municipala sau
supramunicipala sunt amplasate astfel incat sa beneficieze de conditii optime de accesibilitate prin circulatii
(clasice sau alternative), in vecinatatea elementelor

Maijore ale cadrului natural, ceea ce creaza premiza unor concepte echilibrate Tn privinta cadrului construit
ca si a spatiului public conectat la cadrul natural.

Amplasarea excentrica in raport cu perimetrul intravilan creaza de asemenea premize favorabile pentru
transformarea lor in nuclee integratoare pentru localitatile periurbane situate in inelul cel mai apropiat al
municipiului.

lll.Locuirea
Functiunea de locuire asigurata prin locuinte colective, semicolective (cuplate sau insiruite) individuale si
locuinte construite n conditii speciale.
Alternativa 1 — sugereaza dezvoltarea de tip intensiv a arealelor rezervate locuirii. Principiile ar fi
urmatoarele:
- Conservarea, reabilitarea si dezvoltarea funciiei de locuire in spatiul zonei istorice si centrale;
- Reabilitarea zonelor de locuire colectiva prin reconsiderarea cadrului construit si a spatiului public inclusiv
a centrelor de cartier; reglementarea functiei de locuire colectiva cu regim mic de inaltime cuprinsa in zone
functionale de locuire impreuna cu locuirea individuala;
- Reabilitarea zonelor de locuinte individuale prin limitarea procesului de mixare de functiuni cu grad redus
de compatibilitate cu acestea, reducerea circuitelor circulatiei de tranzit, protejarea Tn raport cu vecinatatile
invazive si poluante.
- Imbunatatirea calitatii spatiului urban aferent zonelor de locuit constituite In conditii speciale (teren in
panta, etc) prin reabilitarea tramei stradale, spatiilor publice, echiparii cu utilitatj;
- Cresterea densitatii zonelor de locuit cu parcelar de tip semirural;
- Introducerea in intravilan pentru crearea de zone de locuit a unor suprafete limitate care prezinta
potential pentru aceasta functiune prin accesibilitate si rezerva de utilitatj;
Alternativa 2 —reprezinta scenariul dezvoltarii zonelor de locuit in mai multe spatii de extindere a
intravilanului in formula zone predominant alocate functiei de locuire sau in combinatii cu alte functiuni
compatibile.
- Accentuarea identitatji diferitelor zone de locuit prin cresterea varietatii tipologiei locuirii.
- Crearea de noi zone de locuit prin reconversii functionale.
- Dezvoltarea de zone rezidentiale mixte prin reabilitarea sau constructii noi in scopul cresterii
compatibilitatii noilor functiuni in raport cu cea traditionala de locuire.

IV.Spatii pentru munca
Sunt reprezentate de zonele urbane in care se desfagoara activitafi apartinand sectorului primar, secundar si
tertiar, respectiv zonele destinate locurilor de munca.
Alternativa 1 — propune conservarea principiala a zonei, privita ca un centru de greutate, traditional destinata
pentru activitali secundare si terfiare situata In zona de sud-vest a municipiului. (rebilitare, reconversie,
creare de parc tehnologic/IT).
- Conservarea nucleelor de productie si servicii integrate in diferite zone urbane.
- Integrarea serviciilor si a micii productii Tn zone cu profil dominant rezidential sau in zonele de dezvoltare.
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Alternativa 2- propune introducerea in zonele propuse pentru extinderea intravilanului de noi zone de
productie nepoluanta si servicii, reabilitarea si reconversia zonelor tradiionale alocate locurilor de munca
fara accentuarea concentrarii acestora intr-o singura zona (platforma).

- Dezvoltarea prin reabilitare, reconversie sau extindere a diferitelor zone de productie si servicii existente in
spatiul urban.

- Crearea 1n intravilan, in zonele cu conditii naturale dificile sau in zonele de protectie ale infrastructurii
majore de gradini orasanesti pentru agricultura ecologica.

- Favorizarea legaturilor facile intre zonele rezidentiale din intravilansi nucleele cu zone de productie si
servicii situate in primul inel al zonei periurbane.

V.Spatiji verzi si pentru petrecerea timpului liber
Spatiile verzi, circulatiile alternative, spatiile pentru petrecerea timpului liber reprezinta o prioritate legata de
imbunatatirea conditiilor de viata ale locuitorilor.
Alternativa 1- dezvolta un concept de multiplicare a parcurilor de dimensiuni mici si medii in toata structura
urbana unde exista spatii de rezerva neconstruite sau obtinute prin reconversie.
Acest concept valorifica specificul tesutului urban traditional care confine o multitudine de mici parcuri si
square-uri in zonele generate de modificari ale tramei stradale (intersectii) sau la intalnirea diferitelor tipuri
de parcelar.
In zonele fard parcelar aceastd alternativd propune reamenajarea spatiului public in scopul sporirii
procentului de zona verde rezultat din optimizarea functiunii de circulatie si parcare.
Alternativa Il — sugereaza crearea unei “centuri verzi” cu spatii ample care sa valorifice elementele majore
ale cadrului natural, respectiv raul Mures si padurile adiacente intravilanului orasenesc. Acest sistem de
spatii verzi cu rol ecologic va putea fi valorificat pentru legarea printr-un sistem de circulatji alternative a
diferitelor zone ale {esutului urban. Amenajarea malurilor de ape (r. Mures si aflueniii sai) precum si a
anumitor trasee din “padures-parc” va crea spatii pentru petrecerea timpului liber precum si puncte de
interes pentru turismul de sfarsit de saptamana.
In mod special, in cazul acestui principiu solutia finald ar trebui s& combine ambele alternative in scopul
atingerii unui Tnalt grad de irigare a tesutului urban cu elemente ecologice ce vor asigura necesarul de spatii
verzi pentru fiecare locuitor si vor atenua deplasarile conventionale (circulatii de autovehicole) pentru
petrecerea timpului liber.
Aceasta alaturare de alternative va creste numarul de spatii verzi incorporate in scopuri ecologice si pentru
petrecerea timpului liber.
Este foarte importanta legarea prin trasee pietonale a diferitelor parcuri, maluri de ape si a zonelor aferente
padurii-parc Tn scopul suprapunerii unui sistem ecologic si natural tip retea peste cel construit. Aceste
culoare verzi generate de elementele cadrului natural vor crea legaturi prin promenade peisagere catre inelul
de localitati periurbane cu care se invecineaza municipiul.

VI.Circulatji

Un sistem de circulatii integrat si performant este esential pentru buna functionare a municipiului si poate fi

imbunatatit prin mai multe metode.

Pentru oricare dintre alternativele create in functie de reabilitarea traseului caii ferate (reabilitarea pe traseul

actual prin includerea in subteran sau reabilitare prin deviere partial, de asemenea pozitionata in subteran),

in ceea ce priveste circulatia rutiera trebuie urmarite cateva aspecte:
- imbunatatirea sistemului de transport public ca o alternativa a deplasarilor cu autoturisme proprietate
particularg;

legaturi multiple si puncte de conexiune intre sistemul de circulatii conventional si sistemul de

circulatji alternative;

aplicarea principiului “multimodal” pentru angrenarea corecta a tuturor capacitatilor de deplasare.

- dezvoltarea de conexiuni spre sistemul de centuri ocolitoare care sa asigure inchiderea inelului
complet (directia SE-NE si directia SV-NV astfel incét traficul de tranzit sa poata fi deviat in orice
directie;

- Inchiderea unui inel de circulatie rapida intre principalele artere de penetrafie in oras pentru
posibilitatea selectarii traseelor de acces in si intre diferite zone din oras;

- reabilitarea traseului actual al caii ferate prin repozitionarea in adancime (in diferite variante de
traseu) astfel ncat sa se elimine punctele de conflict cu circulatia rutiera si sa se elimine disconfortul
de vecinatate

VII.Structura spatiala
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Structura spatiala propusa urmareste reducerea concentratiei fenomenelor urbane situate pe axa traditionala
a zonei central-istorice pe directia nord-est sud-vest rezultat al evolufiei istorice si predeterminata de
configuratia cadrului natural (culoar definit de raul Mures si terasele sale);

Se propune dezvoltarea axei naturale si construite Tn lungul raului Mures al carui potential natural sa fie
redat orasului precum si dezvoltarea axei secundare in lungul culoarului de circulatie care uneste
principalele zone urbane de pe latura de sud-est;

Se creaza astfel premiza expandarii spatiului urban si pe directii transversale nord-vest sud-est.

Dezvoltarea spatiala —principiu care are in vedere gestionarea terenului ca resursa prima si epuizabila a
oricarei forme de dezvoltare urmeaza cateva reguli de organizare a structurii urbane (legate si de ponderea
intravilanului existent Tn raport cu teritoriul administrativ)
- Zonele restructurabile (tip brownfield) au prioritate Tn raport cu cele greenfiel (terenuri neocupate)
- Extinderea intravilanului —ponderata —si pe baza evaluarii necesarului de teren si functiuni pentru perioada
vizata (termen mediu si lung).
- Urbanizare etapizata si structurata in functie de situatia sistemului global (urban si periurban).
Schema spatiala urmareste anularea zonei de ruptura —discontinuitate urbana-reprezentata de traseul actual
al caii ferate (prin repozitionarea acesteia in subteran) si are in vedere:
- refacerea legaturilor cu elementele majore ale cadrului natural (raul Mures, afluenti, terasele
dealurilor inconjuratoare, paduri)
- echilibrarea dezvoltarii de tip unidirectional (SE-NV) prin extinderea linilor de forta in teritoriu pe
directia transversalg;

Zona central — istorica ce cuprinde majoritatea patrimoniului cultural al municipiului tg.Mures este tratata ca
element definitoriu si primordial in ambele alternative prezentate,principiile alese pentru capitolele de
dezvoltare urmand acelasi scenariu si aceleasi consecinte prezumtive pentru axa centrala (cu forma urbana
stabila si cristalizata ),punerea in valoare a acesteia in conditile in care coerenta formala si stabilitatea
tesutului urban reprezinta atuuri ce necesita protectie maxima prin degrevarea de functiunea de circulatie
agresiva si rezervarea de spatii care necesita mutatii tipologice datorita dimensiunilor functionale in zone de
centralitate alternativa.

Ambele alternative de dezvoltare ,prin principiile enuntate, urmaresc in raport cu zona central-istorica
mentinerea si accentuarea viabilitatii in conditiile evidentierii valorii cladirilor si a spatiului urban extrem de
coerent,elemente ce impun conservarea cladirilor ,a tramei stradale si a percelarului.

Zona central — istorica cu o organizare spatiala complexa face parte din tipologia urbana constituita
spontan;aici tesutul urban a incheiat in cea mai mare parte evolutia sa spre forme urbane caracterizate de
front continuu si aliniere regulata si prezinta omogenitate ,coerenta formala de ansamblu si o deosebita
valoare a spatiilor urbane si a cladirilor in sine;faptul ca pentru aceasta zona nu s-au propus alternative de
dezvoltare subliniaza ideea ca reglementarea de urbanism PUG are un caracter conservativ (conservarea
tesutului din punct de vedere al spatiului urban,tramei stradale , parcelarului si cladirilor) prin limitarea
interventiilor ,restaurarea sau renovarea cladirilor existente,insertii punctuale de calitate;respectarea
indicatorilor urbansitici existenti ,a regimului de inaltime in zona,a alinierii si a tipului de front
continuu,eliminarea posibilitatii dezvoltarii de forme urbane care pot duce la ruperea unitatii zonei.

Si celelalte subzone ale Zonei Construite Protejate (descrise in Regulamentul aferent PUG in capitolul
G)beneficiaza de un tratament reglementar relativ  conservativ ;unele dintre acestea (cele mai
valoroase)sunt dezvoltate pe un tesut istoric dezvoltat anterior sec.XIX si XX cu functionalitate diversa
(functiunea rezidentiala ocupa zone importante).

In compensatie pentru aceasta viziune,alternativele de dezvoltare se concentreaza pe ariile urbane in
tranzitie tipologica (de la spontan la prestabilit) in care ponderea intre interventiile dificile in cadrul construit
si interventiile relativ usoare in cadrul construit este mai echilibrata,in favoarea celor din urma (tesut istoric
in afara Zonei Construite Protejate de factura organica cu densitate mai redusa , predominant rezidential
spontan,coerent cu viabilitate medie,tesut urban de factura organica cu densitate foarte redusa, cu coerenta
medie,cu viabilitate mica ,alte tipuri de tesut urban prestabilit.

Principiul de crestere urbana in ambele alternative are in vedere ,pentru zona central-istorica , crearea de
resurse de crestere prin reabilitare si reconversie,in mod durabil si sustenabil.

Principiul privind centralitatea propune in ambele alternative ,pentru zona central-istorica, mentinerea de
zona centrala de maxima atractivitate si protectia sa prin dezvoltarea in spatiul bipolar sau multipolar a
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functiunilor care prin scara urbana necesara dezvoltarii sunt dificil de integrat in tesutul traditional istoric si
in plus dezvolta o mobilitate inadecvata in raport cu necesitatea protejarii acestei zone.

Principiul locuirii-propune ,pentru zona central-istorica, in ambele alternative de dezvoltare, conservarea ,
reabilitarea si accentuarea identitatii spatiilor de locuit in centrul istoric prin cresterea varietatii tipologiei
locuirii

Spatiile pentru munca ,in ambele alternative de dezvoltare, sunt mentinute si amplificate in zona central -
istorica ,adaptate fiind la profilul de dezvoltare stabilit pentru aceasta.

Spatiile verzi si pentru petrecerea timpului liber-in ambele alternative de dezvoltare sunt mentinute si
amplificate in zona central istorica si conectate cu centurile verzi ale orasului prin coridoarele ecologice
dezvoltate in lungul cursurilor de apa sau in reteaua de circulatii alternative .

Sistemul de circulatii si structura spatiala propusa are ca obiectiv principal reducerea intr-o prima etapa si
eliminarea in etapa finala a circulatiei rutiere din spatiile reprezentative ale zonei central-istorice si masuri de
dezvoltare in acest spatiu a sistemului de circulatii alternative

Astfel directiile diferite de interventie (illustrate prin alternativele de dezvoltare)si stabilite in functie de
specificitatea zonelor din punct de vedere formal si functional,cauta un echilibru intre nevoia de dezvoltare si
imperativul nevoii de conservare a patrimoniului cultural.

In forma finala a memoriului general nu s-a mentionat (recomandat) una dintre alternative pentru ca in Planul
Urbanistic General Preliminar al mun.Tg.Mures aprobat prin HCL s-au regasit ambele alternative combinate
pentru diferitele principii de dezvoltare.

Functiuni in intravilan

In abordarea analizei cadrului construit s-a tinut seama de existenta zonelor urbane traditional
construite care beneficiaza de o dinamica specifica rezultata din procesul evolutiei in timp.

Politica de dezvoltare economica a sectoarelor de activitate pana in anii 90 a impus o traiectorie
divergenta fata de tendintele generale de dezvoltare urbana, a limitat drastic diversificarea activitatilor
n interiorul sectoarelor si a blocat evolutia acestora in functie de dezvoltarea tehnologica, fapt transpus
in modul de ocupare a terenului de catre diferite activitati.

Intarzierea intrarii in perioada ,postindustriald" fenomen amplificat si de crizd& economica post 2008
precum si incetinirea dezvoltarii competitive ca sector esential pentru calitatea vietji locuitorilor au avut
efecte negative:

*  Suprafetele de teren ocupate de activitatile apartinand sectorului tertiar sunt inca insuficiente,
percepute ca fiind simultan viitoare locuri de munca ale majoritatii locuitorilor, obiect al
interesului simultan - uneori convergent, alteori divergent — al domeniului public si al celui
privat, functiuni avand interdependente specifice de mai multe tipuri, element principal de
reprezentare a prestigiului localitatii si de exprimare a culturii si calitatii locuitorilor;

* Institutiile, serviciile si echipamentele publice sunt in curs de modernizare si transformare;

*  Existd o gama inca foarte restransa de servicii sociale, colective si personale;

*  Actuala zona centrald este subdimensionata iar configurarea zonei mixte (locuinte, servicii
comerciale, servicii publice) este relativ lentd, atat in centrele de cartier cat si in lungul
principalelor artere de circulatie.

Se manifesta inca anumite consecinte nefavorabile ale construirii ansamblurilor rezidentiale alcatuite in
marea lor majoritate exclusiv din cladiri cu locuinte colective mari, cu densitati uneori peste limitele
acceptabile.

Realizarea locuintelor individuale si colective mici a fost generata de politici urbane dar si de
dezvoltarea imobiliara extensiva iar modernizarea si mai ales restaurarea locuintelor apartinand
patrimoniului construit este un proces inca insuficient de dinamic.

Modul in care reglementarea de urbanism PUG asigura cadrul pentru implementare

Principalele prevederi de dezvoltare urbanistica ce includ si propunerile de restructurare , respective
urbanizare se concentreaza pe zonele functionale existente,evaluate ca atare cu evidentierea
disfunctionalitatilor si stabilirea modului in care reglementarile de urbanism ale Planului Urbanistic
General asigura cadrul pentru implementarea acestora.

1. Functiuni traditionale in zone cu potential redus de transformare

144



1.1 ZONA PROTEJATA A CADRULUI CONSTRUIT

Analiza acestei zone include delimitarea zonei construite protejate avand in vedere evolutia
parcelarului, a tramei stradale, aria de raspandire a cladirilor ,monument istoric” si a celor cu valoare
ambientald, zona de protectie a acestora precum si aria de protectie a zonei protejate.

Prevederi PUG

Extinderea perimetrului Zonei Construite Protejate cu includerea altor zone ce contin  valori de
patrimoniu cultural, ca nuclee purtatoare de dezvoltare in spatiul urban;reglementare regim de
protectie;

1.2. ZONA CENTRALA

Studiul zonei centrale cuprinde criterile de delimitare ale acesteia precum si principalele tendinte de
dezvoltare a acesteia in spatiu urban, in mod continuu sau prin ,nuclee de centralitate”.

Analiza mai cuprinde si alte aspecte:

*  Zona centrala cu functiuni complexe, de importanta supramunicipala si municipala, situata n
interiorul perimetrului de protectie a centrului istoric;

*  Zona centrala cu functiuni complexe, de importanta supramunicipala si municipala, situata in
afara perimetrului de protectie a centrului istoric;

*  Zone cu functiuni complexe de importanta supramunicipald, municipala si rezidentiala situate
in afara zonei centrale a orasului care grupeaza cladiri care adapostesc functiuni de importanta
supramunicipala si municipala dispersate in oras, zona centrelor de cartier,

*  Zona echipamentelor si dotarilor existente la nivel rezidential;

*  Zona continand institutii, servicii si echipamente publice, servicii comerciale (profesionale,
colective, personale), comert, hoteluri, restaurante, loisir, mici activitati productive si locuinte;

*  Zona activitatilor legate de cultura si petrecerea timpului liber.

Prevederi PUG

-Dezvoltarea unui sistem de “nuclee de centralitate’care amplifica functionalitatea si creste calitatea
spatiului urban;

-Restructurarea sistemelor de circulatii in scopul reducerii treptate pana la eliminare a circulatiei rutiere
in Piata Trandafirilor si zonele adiacente;

-Optimizarea retelei de spatii publice cuprinse intr-un sistem de circulatii alternative ce conecteaza
patrimonial construit cu elemente majore ale cadrului natural;

1.3. ZONE REZIDENTIALE S1 ZONE MIXTE

Zonele rezidentiale din municipiul Tg. Mures s-au constituit n perioade istorice diferite avand astfel
caracteristici diferite, analiza parametrilor si a morfologiei urbane proprii acestora a condus la propuneri
care sa stimuleze cresterea parametrilor calitativi si la integrarea lor armonioasa in conceptul
dezvoltarii durabile.

Se ia in considerare Tmbunatatirea parametrilor pentru o serie de aspecte relevate de analizele
efectuate:

*  Asigurarea acelor posibilitati de dezvoltare spatiala care pot sa favorizeze atingerea
obiectivelor strategice de dezvoltare a municipiului Targu-Mures, printr-o oferta de terenuri
pentru noi localizari atractive pentru oricare dintre potentialii investitori, dar care sa serveasca
totodata ridicarii prestigiului localitatii, asumarii rolului teritorial si imbunatatirii conditiilor de
viata ale locuitorilor;

* Respectarea comandamentelor dezvoltarii durabile privind economisirea resurselor (in acest
caz a resurselor de teren si de energie) si privind reducerea poluarii si protectia impotriva
surselor de poluare; esalonarea in timp a realizarii noilor zone de dezvoltare imobiliara permite
exercitarea unor presiuni din partea municipalitatii asupra unitafilor care in prezent polueaza
sau degradeaza terenul unora dintre amplasamente, fiind suficient timp pentru a se rezolva
problemele de inlaturare a deseurilor si de decontaminare precum si de limitare/eliminare a
poluarii cauzate de procesele productive;

* Imperativul de siguranta si eficienta a construciiilor in condiii geotehnice si hidrogeologice mai
dificile precum si In vecinatatea unitatilor generatoare de riscuri tehnologice (SEVESO);

*  Anticiparea evolutiei cerintelor populatiei privind calitatea locuirii odata cu ridicarea nivelului de
trai, cu schimbarile structurii demografice si ocupationale si cu precizarea comportamentului
datorita accesului la proprietatea locuintelor (implicit a asumarii propriei responsabilitati de
mentinere sau crestere a valorii imobiliare a acesteia).

* Reabilitarea anumitor cartiere sub aspectul fondului construit, a spatiilor urbane apartinand
domeniului public si al coeziunii sociale;
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*  Protejarea fondului construit actual alcatuit din locuinte individuale si colective mici situate in
afara noilor ansambluri de locuinte colective de tendinta de densificare exagerata si de
inlocuire cu cladiri de locuinte colective cu regim mediu si mare de inaltime;

*  Admiterea controlata sau stimularea conversiei locuintelor in alte functiuni preponderent in
zonele cu tendinte certificate de evolutia urbana in acest sens sau in zone din vecinatatea
obiectivelor SEVESO;

*  Reglementarea constructiei locuintelor situate pe versanti in parametri care sa asigure
securitatea vietii si bunurilor locuitorilor si protectia peisajului urban;

Prevederi PUG

-Mentinerea locuirii in zonele traditional istorice (centrale) ,acomodarea cerintelor contemporane de
calitate cu necesitatea protejarii patrimoniului construit;

-Reabilitarea ,regenerarea si protectia calitatii locuirii in ansambluri rezidentiale constituite;

-Asigurarea de zone de urbanizare pentru locuinte noi,cu prioritate in zonele de contact cu cele
periurbane situate in vecinatatea elementelor majore ale cadrului natural (r.Mures,paduri);
-Conformarea noilor zone rezidentiale in conditii echilibrate (mobilitate, densitate, infrastructura, dotari);
-Restructurarea sistemelor de circulatii pentru reducerea zonelor de tranzit;elemente de infrastructura
noi (poduri) pentru imbunatatirea interconectivitatii;

2. Functiuni in zone cu potential semnificativ de transformare

2.1 ZONA ACTIVITATILOR PRODUCTIVE

Actlwta’;lle productive sunt grupate in urmatoarele categorii de zone si subzone:
Zona activitatilor agroindustriale;

*  Zona activitatilor industriale: unitati industriale mari formand platforme monoprofilate
(azomures), unitati industriale mijlocii si mici, grupate in platforme compacte sau dispersate n
oras;

*  Zone de implantari noi de intreprinderi mici si mijlocii sau de reconversie a zonei industriale
existente;

Prin amplasare si tipul de functiuni existente in zona industriala este necesara crearea conditiilor
pentru dezvoltarea acesteia sub forma unor parcuri de activitati care sa concentreze antreprize mici si
mijlocit productive si de servicii intre care se stabilesc retele de relatii complexe si ale caror productii se
axeaza pe un numar redus de domenii de excelenta (industriile nepoluante IT, etc);

Reconversiile Tn curs de derulare care creaza destructurari in spatial urban trebuiesc reglementate in
scopul eliminarii disfunctiilor functionale si vizuale.

Prevederi PUG

-Asigurarea suportului antropic pentru procesul de tertializare (tertiar superior) in curs de derulare in
campul activitatilor economice ale municipiului;

-Rezervarea de terenuri (restructurare,urbanizare) pentru dezvoltarea sectorului tertiar si cu prioritate a
celui ce dezvolta domeniile de excelenta ale municipiului (sanatate,cercetare,IT , invatamant
superior,turism);

-Consolidarea si sprijinirea sectorului IMM prin rezervarea de zone dedicate dezvoltarii infrastructurii
specifice;

-Structurarea sistemelor de circulatii (tren urban,inele ocolitoare,strazi colectoare,parcaje publice,zone
cu transport multimodal)pentru favorizarea circulatiei sustenabile in raport cu zonele economice;

2.2. SPATII VERZI SI AMENAJARI PENTRU PETRECEREA TIMPULUI LIBER
Cadastrul verde finalizat recent cuprinde:
*  Spatii verzi publice cu acces nelimitat;
*  Spatii verzi publice cu acces limitat de folosinta specializata;
*  Spatii verzi pentru agrement (inclusiv bazele sportive);
*  Paduri de agrement;
Acestor spatii li se adauga:
*  Spatii verzi pentru protectia cursurilor de apa, protectia fata de infrastructura tehnica si activitati
poluante, protectia versantilor, protectie sanitara.
Principale elemente rezultate din analiza disfunciiilor se refera la:
*  Necesitatea amenajarii integrate a malului raului Mures in interiorul intravilanului si in
cooperare cu comunele limitrofe periurbane; deschiderea acestui spatiu spre cadrul construit
urban;
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*  Necesitatea amenajarii spatiilor evidentiate ca rezerve ale domeniului public;

*  Crearea unor spatii verzi publice pe terenurile in panta neconstruibile care au si rol de protectie
al acestor versantii si pot constitui repere naturale si peisagere in campul urban si silueta
urbana.

Prevederi PUG

-Optimizarea retelei de spatii verzi si spatii pentru agreement si petrecerea timpului liber cuprinse intr-un
system de circulatii alternative pentru conectarea acestora la zonele construite si zonele naturale;
-Amenajarea coridoarelor verzi in zona cursurilor de apa )Poclos,Budiu,etc),amenajarea integrate a malului
raului Mures;

-Reglementarea zonelor verzi in zonele de versanti pentru protectia acestora si a peisajului urban;

Axe de dezvoltare propuse:

- axa centrala cu rol cultural, universitar si al serviciilor adminstrative (dezvoltarea ei in adancime,
legatura cu r. Mures, Platoul Cornesti);

- axa nord —sud —reabilitarea calitatii zonelor de locuit colective (Alee, Cornisa, Tudor Vladimirescu,
Dambul Pietros, Mureseni);

- axa sud-vest —reabilitare zone de produciie traditionale;

- axa Poclos, axa Budiu — valorificarea culoarelor naturale in {esutul urban);

- axe determinate de relatii periurbane (Unirii-Sancraiu de Mures; T.Vladimirescu-Livezeni, Corunca;
Mureseni-Cristesti, Ungheni; 7 Noiembrie-Sangeorgiu de Mures)

OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA

INSTITUTII SI SERVICII
- Spital regional de urgenta;
- Centru conferinte;
- Centru targuri si expozitii;
- Campus universitar;
- Sistem de zone verzi cu rol de agrement si sport.

GOSPODARIE COMUNALA
- Piete agroalimentare, logistica pentru aprovizionarea populatiei cu produse alimentare ecologice;
- Parcaje publice in zona centrala;
- Parcaje colective de cartier.

CAl DE COMUNICATII
- Modernizare traseu CF cu eliminarea barierelor si conflictelor din tesutul urban;
- Strazi rapide de legatura (inel de circulatie rapida cu rol de distributie in spatiul urban si periurban;
- Poduri peste r. Mures (carosabile, pasarele pietonale cu valente peisagere);
- Sistem circulatie alternative pentru biciclisti, pietoni, etc);
- Traseu tren urban ca suport de accesibilitate in inelul periurban si al sistemului de transport intermodal.

INFRASTRUCTURA MAJORA
- Centuri ocolitoare catre care municipiul sa dezvolte legaturi din inelul sau de circulatie rapida;
- Legaturi autostrazi;
- Resurse energetice neconventionale, resurse de apa de calitate superioara.

PATRIMONIU CONSTRUIT
- - Zone construite protejate — banci de date, strategii si proiecte pentru reglementarea
managementului in aceste zone;

- Clasare cladiri si ansambluri sec. XX — Regulament de interventie pentru protectia si conservarea
acestora.

PATRIMONIU NATURAL

- Valorificare mal r. Mures ca zona naturala si construita;

- Zone natural protejate (Natura 2000), plan de management al acestora, regulamente adaptate ca
interfata construit-natural;

- Impé&duriri, reglementéri pentru patrimoniul de spatii verzi si plantatii din spatiul urban;

- Perdele cu plantatii de protectie si plantatii pentru stabilizare versant;;
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- Coridoare ecologice amenajate in zone de proteciie a infrastructurii.

ZONE CU POTENTIAL DE RISC

- Monitorizare si reglementare pentru zone cu pante semnificative, poldere, paraie

- Monitorizare si reglementare pentru zone de protectie sanitara, de protectie a infrastructurii sau zone cu
risc tehnologic (Obiective SEVESO)

Strategia de dezvoltare spatiala a municipiului, reflectata in propunerile de organizare urbanistica, urmareste
ilustrarea unui grup de masuri coerente indreptate spre:

- Protectia mediului, a peisajului natural, a factorilor culturali;

- Refacereal/constructia infrastructurii adiacente, strict necesare unor viitoare activitati economice in regiune;
- Crearea si sustinerea unor firme mici si mijlocii, care sa angajeze o parte a locuitorilor;

- Contributia la finantarea micilor afaceri, prin resurse locale sau atrase;

- Pastrarea si consolidarea ocupatiilor agricole, traditionale;

- Indreptarea spre activitati de turism;

- Sprijinirea tinerilor care urmeaza diferite forme de invatamant;

- Favorizarea accesului la informatie;

- Participarea la dezvoltarea generala a comunitatii, pe fondul ,unitatii prin diversitate”.

3.1. Studii de fundamentare

Fundamentarea unei previziuni a gradului de dezvoltare este dificil de facut ca in studiile anterioare pe baza
metodelor de anticipare clasica a evolutiei demografice.

In conjunctura actuald a evolutiei societatii romanesti, dominat& de cicluri de dezvoltare si de stagnare sau
recesiune si de fenomene dificil de anticipat se impun studii complexe in ideea unui management al
dezvoltarii globale (cu componente economice, demografice, traditionale etc.).

Situarea in zona culoarului Muresului favorizeaza conditiile de dezvoltare, pozitionand-o intr-o arie de drenaj
si schimb a geocomponentilor materiali si informationali (apa, populatie, fluxuri de informatji si transport).
Aceasta reprezinta o limita activa de convergenta si transfer intre zone avand potential diversificat de
dezvoltare si un remarcabil rol de sustinere si amplificare a efectului de centralitate si polarizare.

3.2. Evolutie posibila, prioritati

PERSPECTIVE DE DEZVOLTARE
Programe de dezvoltare economica (posibilitati de accesare a fondurilor europene)

Viziunea de dezvoltare se intemeiaza pe analize sectoriale si pe tendinte

Cercetare-Dezvoltare si HighTech — iin domeniul IT (corelat cu invatamantul universitar de profil bine
reprezentat) cercetare-dezvoltare industrialda si in domeniul medical (domeniu de excelentd) - Centru de
dezvoltare a invatamantului si cercetarii stiintifice — pe langa universitatile de traditie (Petru Maior — IT, UMF
— dezvoltare medicina si activitati conexe — inclusiv in domeniul super high-tech al aparaturii medicale),
oportunitati de finantare POS CCE - componenta entru cercetare-dezvoltare, Programe europene:
Programul cadru 7 s.a.

Industrie — ponderea domeniului este in regres (reorganizare si restructurare profunda) mai ales in cazul
industriilor poluante si energofage, domeniile de viitor: care inglobeaza tehnologii de ultima generatie,
eficienta energetica, energii neconventionale — sustinute financiar prin POS CCE - componenta pentru
energii neconventionale, Programul BERD de eficienta energetica, Programe europene: Intelligent Energy
s.a. Alte domenii care tin de traditie si de resurse: gaz, mobila (traditie, cluster natural, prelucrare superioara
a masei lemnoase), medicamente (corelat cu sectorul medical) industrie alimentara.

Agricultura — in sistem intensiv, produse ecologice certificate BIO. Importanta municipiului ca piata de

desfacere intr-un sistem de piete agro-alimentare — eventual cu sistem subventionat de desfacere — necesita
sustinere prin politici guvernamentale si locale!!! Oportunitati de finantare: PNDR
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Constructii - ponderea sectorului a scazut pe fondul crizei din 2008, revenirea s-a produs dupa perioada de
recesiune, chiar daca nu la nivelul de dinainte de criza (artificial crescut pe fond speculativ) — sectorul
ramane important, chiar daca indicatorii anului 2018 sunt sub cei dezvoltati in 2018.

Servicii — sector in continua crestere!!l! — Detine o pondere insemnata la nivel european — dezvoltarea lui
este un indicator al nivelului de trai. (Servicii medicale, educatie — inclusiv in sistem privat, bancare,
financiare, de asigurari, sociale, administrative — care tin de resedinta de judet).

Turism — potential ridicat pentru turism cultural, de sanatate, de afaceri si de evenimente (inclusiv medicale)
— se scoate in evidenta importanta proiectului de constituire a unui Centru de Afaceri cu spatiu expozitional —
in lipsa lui este foarte greu sa se intre in competitie cu centre expozitionale mari, de importanta regionala,
unde se concentreaza turismul de evenimente (cu trimitere la Brasov si Cluj - Expo Transilvania).
Dezvoltarea secorului este strans lagata de infrastructura de transport, cazare si agrement — Proiecte...,
Surse de finantare: POR, axa 5

Comert —Potential pentru centru logistic de importanta nationala si internationala (atuuri: pozitionare centrala
strategica, autostrazi, oportunitati de finantare: POS CCE - Infrastructura de afaceri de interes national si
international)

3.3. Optimizarea relatiilor in teritoriu

Studiile teritoriale care preced reactualizarea PUG, (PTAJ) fundamenteaza principiile dezvoltarii sinergice
rezervand diferitelor teritorii din spatiul judetului, roluri mai mult sau mai putin specializate in dezvoltarea
globala a zonei.

NIVEL NATIONAL

Legat de locul municipiului in reteaua de localitati la nivel national si de situarea sa fata de fluxurile majore
de dezvoltare la nivel national si continental sunt importante urmatoarele aspecte:

Reteaua de transporturi rutiere si feroviare prioritare la scara continentala, care a fost stabilita la Conferinta
Pan-europeana privind transporturile (Creta, 1994), este caracterizata de lipsa legaturilor rapide intre partea
de centru si vest a tarii si cea de est si nord-est, inclusiv catre magistrala cea mai scurta care va lega Marea
Baltica si Marea Neagra — artera comerciala de prim interes.

P.A.T.N. propune realizarea acestei legaturi prin intermediul unor trasee autorutiere interne (drum expres) pe
directiile Cluj-Napoca - Suceava, respectiv autostrada Unirea pana la lasi-Sculeni. In cazul in care in viitor se
va realiza aceasta legatura, ca si legatura feroviara cu Sighisoara, Targu Mures va castiga o pozitie mult mai
favorabila situdndu-se pe unul dintre cele mai importante fluxuri comerciale.

in ceea ce priveste accesibilitatea la nivel national si continental se remarcd doua aspecte: pe de o parte
situarea n afara principalelor trasee de transport feroviare (la nivel national si continental) si nivelul de
echipare si caracteristicile aeroportului modernizat inca inferioare unui aeroport de rang international, iar pe
de alta parte amplasarea municipiului Tn apropierea traseului viitoarei autostrazi Oradea - Cluj-Napoca -
Bucuresti, din cadrul coridorului european care leaga vestul Frantei si nordul Greciei.

NIVEL REGIONAL

Din punct de vedere al pozitiei municipiului la scara regionala, judeteana si locala se pot afirma
urmatoarele:

Prin talia demografica, statutul administrativ, gradul de concentrare si importanta activitatilor economice,
Targu Mures se plaseaza pe pozitia a ll-a in cadrul Regiunii Centru, fiind devansat de municipiul Brasov.
Municipiul Targu Mures s-a manifestat ca un centru polarizator pentru localitatile din Campia Transilvaniei,
capacitatea de atractie a acestuia fiind diminuatd doar de forta polarizatoare a municipiului Cluj-Napoca.
Competitia urbana a fost favorabild orasului Targu Mures, consolidandu-i pozitia de centru urban de rangul Il
in sistemul regional, datoritd faptului ca toate celelalte orase au talii demografice mult inferioare si forta
economica mai redusa.

La nivel judetean Targu Mures a beneficiat de atu-urile asigurate de pozifia de loc central atragand cea mai
mare parte a activitatilor economice si a populatiei din spatiul judetean. Relatiile dominante cu orasele din
spatiul intra-judetean sunt cele de cooperare.

Din punct de vedere al accesibilitatji la nivel regional Targu Mures are avantajul situarii de-a lungul culoarului
natural oferit de valea Muresului de-a lungul caruia s-au canalizat caile de comunicatie, rutiere si feroviare
favorizand legaturile spre Reghin, Sovata, Borsec si respectiv spre Alba lulia.

Aspectele nefavorabile sunt date de lipsa unei legaturi pe calea ferata cu Sighisoara si de faptul ca nu au
fost realizate lucrari de modernizare pe tronsonul de cale feratd Razboieni — Targu Mures — Deda.
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La scara judeteana municipiul Targu Mures are un potential demografic important care reprezinta cca.25%
din populatia judetului si o arie de influenta reala care totalizeaza mai mult de 50% din totalul locuitorilor.
Arealul periurban al orasului Targu Mures este puternic influentat de axul nord-est — sud-vest al circulatiei
rutiere si feroviare paralele cu Muresul, desi Campia Transilvaniei, complet lipsita de orase, reprezinta o arie
larga ce graviteaza de asemenea spre Targu Mures.

Reteaua de localitati din zona metropolitanad este organizata in 13 unitati administrative teritoriale (Cristesti,
Sancraiu de Mures, Acatari, Singeorgiu de Mures, Ceuasu de Campie, Craciunesti, Corunca, Sanpaul,
Ernei, Gheorghe Doja, Livezeni, Panet, Ungheni) cuprinzdnd impreuna cu Targu Mures 211.929 locuitori.
Numarul de locuitori pe comuna se inscrie intre 2.072 locuitori in comuna Corunca si 8901 locuitori in
comuna Singeorgiu de Mures. Comune cu un numar mediu de locuitori — cca. 5000 - 7.000 sunt Cristesti,
Sancraiu de Mures, Acatari, Ceuasu de Campie, Ernei, Panet si Ungheni. Marimea comunei este
reprezentata in general si printr-un numar mai mare de locuitori in satele resedinta de comuna.

Se contureaza doua zone aproximativ concentrice in jurul municipiului Targu Mures:

- Prima zona (comunele Sancraiu de Mures, Santana de Mures, Singeorgiu de Mures, Livezeni, Craciunesti,
Cristesti, Gheorghe Doja, Ungheni) este caracterizata prin faptul ca mai mult de 50% din populatia activa
este angajata in sectorul secundar sau tertiar, existdnd schimburi economice importante cu municipiul si
fluxuri importante de forta de muncg;

- A doua zona (Ceuasu de Campie, Ernei, Acatari, Sanpaul, Panet) constituie - alaturi de comunele
Craciunesti, Gheorghe Doja, Ungheni - teritoriul de aprovizionare cu produse agricole al municipiului,
populatia din aceasta zona fiind ocupata preponderent in sectorul primar.

Conditiile geografice din zona periurbana sunt favorabile dezvoltarii si permit mai multe optiuni in ceea ce
priveste municipiul Targu Mures. Tendintele generale privind dezvoltarea centrelor urbane indica trecerea de
la urbanizarea prin cresterea rapida a oraselor mari si mijlocii odata cu un intens proces de industrializare, la
exportul ,urbanizarii" de catre orasele mari si mijlocii Tn teritoriul Tnconjurator prin formarea unor aglomeratii
sau a unor culoare urbanizate bazate pe cooperare intercomunala. La nivelul teritoriului periurban al
municipiul Targu Mures exista o serie de conditii favorabile dezvoltarii unei aglomeratii urbane:

- Existenta unor localitati care prin profilul ocupational al populatiei (peste 50% din activi sunt ocupati in
sectorul secundar sau tertiar) au deja caracteristicile unor localitati urbane;

- Cele mai multe dintre localitatile periurbane contribuie cu navetisti la forfa de munca a municipiului si se
afla la distante foarte mici de oras;

- Gruparea unor localitati doua cate doua (Santana de Mures cu Sancraiu de Mures, Cristesti cu Ungheni,
Singeorgiu de Mures cu Ernei, Gheorghe Doja cu Craciunesti) conduce la formarea unor concentrari de
populatie de peste 10.000 de locuitori, prag critic dincolo de care este profitabil transportul in comun
multimodal; - existenta unor retele edilitare la scara zonalda. Comunele care se afla pe axa naturala de
dezvoltare datd de culoarul Muresului determind constituirea aglomeratiei sub forma unui culoar urban.
Trebuie luata in calcul necesitatea extinderii, in timp, a acestui ax urbanizat in adancime, trebuind asigurate
legaturile transversale necesare (catre comunele Gheorghe Doja si Craciunesti — la sud de valea Muresului
— si Ceuasu de Campie si Panet — la nord).

3.4 Dezvoltarea activitatilor economice

ASPECTE GENERALE

Dezvoltarea economica a orasului Targu Mures este insotita de extinderea procesului de metropolizare,
avand n vedere talia demografica favorabild a acestuia si capacitatea in crestere de atragere a activitatilor
economice cu caracter international.

Procesul de metropolizare este strans legat de cel de tertiarizare care nu inseamna doar o crestere
cantitativa a ponderii fortei de munca n servicii, dar si profunde mutatii calitative prin cresterea importantei
tertiarului superior (activitati de cercetare aplicata si sustinere a ramurilor economice, activitati de distributie,
cele de reproductie largita, ca si serviciile curente pentru populatie). Sunt promovate noi forme spatiale de
concentrare a activitatilor (centre comerciale si de afaceri, parcuri de activitati, parcuri stiintifice, arii
functionale de transfer) care reflectda nu numai schimbari fundamentale de organizare, ci si dezvoltarea unor
noi tipuri de relatji inter sau trans-sectoriale (inter-industriale, intre unitatile productive si cele de cercetare,
intre cele industriale si cele de servicii pentru populatie).

Un alt proces asociat metropolizarii este cel de urbanizare.

Spre deosebire de etapele anterioare in care procesul de urbanizare a fost concentrat de dinamica orasului
Targu Mures, dezvoltarea zonei metropolitane impune extinderea procesului in spatiul periurban, al
comunelor limitrofe prin intermediul a doua mecanisme fundamentale: promovarea parteneriatului dintre
centrul urban si comunele Tnvecinate si a complementaritatii functionale care asigura integrarea dintre oras si
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comunele periurbane. Se adauga dezvoltarea economiei de diversificare care promoveaza produse
personalizate.

Trebuie tinut seama ca dezvoltarea aglomeratiei urbane urmareste difuzia procesului de crestere economica
spre spatiul periurban pentru egalizarea performantelor. Se impune, deci, o strategie de atragere a noilor
localizari spre comunele invecinate orasului. Spatiul periurban este si un rezervor de traditii locale, in special
mestesugaresti care trebuie pastrate si dezvoltate prin promovarea unor produse cu marca inregistrata care
confera specificitate economiei locale, prezentand avantajul ca nu sunt supuse unei concurente regionale.
SECTORUL PRIMAR

Se constata inca lipsa unei specializari agricole care sa raspunda cerintelor pietei de desfacere a marelui
oras din apropiere, dar si existenta unui dezechilibru intre performantele agriculturii periurbane si necesitatile
de aprovizionare a municipiului.

Sansele de dezvoltare ale sectorului primar sunt legate de politici integrate care presupun:

- Corelarea specializarii agricole cu cererea urbana prin: dezvoltarea industriei alimentare urbane; atragerea
in mediul rural a micii industrii de prelucrare a resurselor agricole si a serviciilor pentru sustinerea agriculturii
ecologice; mentinerea in zona periurbana a suprafetelor de pasuni si fanete necesare pentru extinderea
zootehniei; crearea unui sistem de piete de desfacere pentru productia agricold si ecologica; stimularea
dezvoltarii pomiculturii; sustinerea micilor producatori agricoli; sprijinirea productiei agricole stiintifice prin
infiinfarea unor seciii de cercetare in agronomie;

- Reducerea poluarii in spatiul urban si periurban pentru asigurarea obfinerii unor productii agricole
ecologice;

- Protectia resursei forestiere si gestiunea sa in maniera durabila;

- Mentinerea in functiune a exploatarilor de gaze naturale din Ernei, Corunca, Livezeni, Sancraiu de Mures,
care desi au fnregistrat un declin accentuat al populatiei ocupate, asigura o anumita stabilitate pe piata
locala a fortei de munca si obtinerea unor venituri mai mari decat cele derivate din munca agricola.

SECTOR SECUNDAR

Diversificarea industriala este unul dintre procesele caracteristice care definesc in ultimul deceniu economia
orasului Targu Mures. Desi experimenteaza un complex proces de restructurare, industria urbana prezinta
un atuu incontestabil, cel al existentei unor ramuri economice viabile.

Procesul de restructurare industriala trebuie conceput ca fiind un proces cu doua componente, una de
dezindustrializare care conduce la disparitia ramurilor industriale neviabile si una de reindustrializare care
aduce Tn economia locala activitati dinamice, noi, inovative, performante cu efecte de crestere si asupra
celorlalte tipuri de activitati. In al doilea rand, procesul are si o dimensiune spatiala care consta in transferul
unora dintre activitati spre spatiul periurban cu rol in dinamizarea economiilor rurale respective si in
consolidarea relatiilor de cooperare intre oras si comunele din jur.

Solutiile adoptate pentru dezvoltarea durabila a industriei orasului urmaresc consolidarea punctelor forte si
valorificarea sanselor pe de o parte si atenuarea punctelor slabe si eliminarea amenintarilor pe de alta parte.
Obiectivele specifice Tn concordanta cu tendintele evidentiate de studiul de fundamentare includ:

- Consolidarea ramurilor viabile prin actiuni prioritare de dezvoltare sustinute de avantajele comparative si
competitive ale industriei medicamentelor, industriei de prelucrare a lemnului prin mentinerea nigelor de
export pe piata externa.

- Relansarea industriilor potential viabile prin atenuarea disfunctionalitatilor conjuncturale care le afecteaza.

- Adaptarea structurala a industriilor in declin prin redimensionarea capacitatilor productive si reprofilarea
producitiei;

- Promovarea domeniilor de varf prin acordarea de facilita{i de localizare intreprinderilor care dezvolta
inovatii de produs sau de proces de productie sau care concep noi moduri de organizare a muncii si de
management al resurselor naturale si umane. Sunt vizate industria pentru tehnica de calcul si soft informatic,
activitatile tertiare de sustinere a activitatilor industriale performante (marketing, consultanta, drept).

- Reducerea poluarii (atmosferice Tn special) si minimizarea riscurilor tehnologice prin aplicarea mai ferma a
legislatiei de mediu, stimularea investitiilor in echipamente care asigura protectia mediului, dezvoltarea
proceselor tehnologice ecologice prin import sau cooperari. Este necesara reducerea poluarii si a riscurilor
tehnologice la unitatile existente si asigurarea ca unitatile noi implantate sa nu fie poluante si sa nu aduca
riscuri tehnologice, intrucat cea mai mare parte a poluarii si majoritatea riscurilor tehnologice provin din
folosirea unor tehnologii depasite, obiectivul este in legatura cu cel privind facilitarea transferului tehnologic,
a cooperarii tehnologice intre intreprinderi si intre acestea si institutele de invatamant superior. Trebuiesc
avute in vedere si dezafectarile precum si reconversiile care lasa in urma situri contaminate.

SECTOR TERTIAR

Unul dintre fenomenele care insotesc transformarile ultimului deceniu se refera la schimbarea profilului
industrial ntr-unul tertiar cu polarizare regionala asiguratd de dezvoltarea activitatilor administrative,
comerciale, de sanatate, financiar-bancare, culturale si de invataméant superior.

Pe categorii de servicii sunt individualizate urmatoarele probleme:
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- Servicii comerciale, desi cele mai dinamice in ultima perioada, raman totusi deficitare din punct de vedere
al calitatii si diversitatii unitatilor comerciale. Este necesara dezvoltarea centrelor comerciale specializate,
organizarea eficienta a pietelor agro-alimentare, mentinerea unor zone comerciale specifice in zonele
centrale ale spatiului urban care asigura prestigiul si atractia locuitorilor din toate zonele functionale si din
teritoriul periurban al orasului.

- Servicii turistice pentru care ultimul deceniu a adus un spor de Imbunatatire a cantitatii si calitatii ofertei
care sa valorifice istoria orasului, patrimoniul sau cultural, mostenirile culturale datorate mixului etnic, situl
fizico-geografic etajat cu puncte de belvedere dinspre platou spre lunca Muresului. Infrastructura turistica
este in crestere dar promovarea insuficienta. Obfinerea performantelor este conditionata de dezvoltarea unor
tipuri specializate de turism ca cel de afaceri si etnico-cultural, de sanatate, etc.

- Servicii de educatie, desi emblematice pentru orasul Targu Mures recunoscut ca un puternic si traditional
centru de Tnvatamant superior, impun masuri care sa imbunatateasca infrastructura de nvatamant si sa
creasca accesibilitatea sistemului de educatie pentru populatia scolara in ansamblu. Se impune o corelare a
specializarilor oferite de invatamantul superior si tendintele de dezvoltare economica a orasului.

- Servicii medicale, reprezentative pentru activitatile tertiare ale orasului Targu Mures, dispun de o
indelungata traditie, de for{d de munca superior calificatd, de unitati medicale diversificate ca profil. Desigur,
performanta actului medical este negativ influentata de starea dotarilor, de mijloacele financiare precare, de
legislatia permanent modificata.

- Servicii de cercetare, reprezentate de unitatile de cercetare din domeniul industrial care sunt in declin,
carora li se adauga unitatile informatice, mai dinamice in ultimul timp, care presteaza o gama diversificata de
activitati: cercetare si servicii pentru intreprinderi, prelucrarea datelor si realizarea de programe, consultatii in
domeniul echipamentelor de calcul, activitati legate de bancile de date.

- Servicii financiar-bancare sunt asigurate de filialele bancare in crestere ca numar si cateva institutii de
asigurare-reasigurare. Prezenta acestora dinamizeaza capacitatea de polarizare a orasului asupra spatiului
periurban. Raspandirea lor cu accent pe zona centrala trebuie considerata mai atent in scopul echilibrului
functiunilor reprezentative ale acestora.

- Servicii culturale, au o tradiie indelungata, desi sunt afectate negativ de reducerea sprijinului financiar
pentru desfasurarea unor activitati diverse si reprezentative pentru comunitatea locala.

Obiectivele sectoriale in concordanta cu tendintele evidentiate de analiza domeniului urmaresc:

- Atragerea si sprijinirea activitatilor din registrul superior al tertiarului.

- Extinderea si diversificarea formelor de invatamant postliceal, profesional si superior in relatie cu cerintele
agentilor economici si cu domeniile de excelenta locale.

- Ameliorarea infrastructurii turistice, cantitativ si calitativ, a capacitatilor de primire si a celor de alimentatie si
promovarea valorilor existente pe categorii de turism (turism de afaceri si cultural).

- Modernizarea retelei comerciale pentru populatia locala prin sporirea numarului de unitati, diversificarea
profilelor, infiinfarea de centre comerciale specializate; reconsiderarea comerfului specific zonei centrale
care in timp a suferit transformari nefavorabile.

- Imbunaté&tirea cantitativa si calitativé a retelelor de echipamente publice.

- Sprijinirea diversificarii vietii culturale locale, promovarea imaginii de marca a orasului si reabilitarea
patrimoniului cultural.

3.5. Evolutia populatiei

Perioada de dupa ultimul recensamant, ale carui rezultate au fost publicate, cel putin prin prisma datelor

statice oficiale, indica un trend descrescator care se mentine.

in orice scenariu de dezvoltare bazat pe o prognoza privind evolutia populatiei sunt luate in considerare

variante care includ populatia orasului impreuna cu populatia zonei sale periurbane.

O prognoza favorabild ar fi stabilizarea numarului de locuitori prin inversarea sensului sporului migrator si
stabilizarea populatiei tinere si de varstad medie in localitate, fenomen posibil de imaginat in prezent.

3.5.1. Populatia ca resursa si factor de dezvoltare economica

Dinamica populatiei

Cunoasterea evolufiei numerice a populatiei constituie un instrument important pentru determinarea
tendintelor demografice Intrucat potentialul demografic constituie o premisa semnificativa pentru dezvoltarea
socio-economica.

Evolutia populatiei pe baza datelor statistice inscrise de recensamintele derulate de-a lungul secolului nostru
este caracterizatad de intercalarea perioadelor de crestere exploziva cu cele de crestere lentd, de stagnare
sau chiar de scadere, in ultimul interval de timp. La recensamantul din anul 1930 municipiul Targu Mures
inregistra un numar de 38.517 locuitori (vezi Tabel). Cu toate ca a inclus perioada celui de-al doilea razboi
mondial, totusi populatia orasului a crescut cu 8.526 de persoane intre 1930 si 1948, adica cu 22% fata de
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primul moment de referinta. Dinamica demografica se accelereaza in urmatorul interval, in doar 8 ani
populatia crescand cu 18.151 de persoane, ajungand in 1956 la 65.194 de locuitori.

Tabelul cu Evolutia numarului de locuitori din municipiul Targu Mures
in perioada 1930-2008

Anul Anul
Numar de locuitori Numar de locuitori

1930 38.517 2002 150.041
1948 47.043 2004 147.886
1956 65.194 2005 147.112
1966 86.464 2006 146.448
1977 130.076 2007 145.943
1992 164.445 2008 144.806

Ritmul de crestere este continuat si in urmatorul deceniu care consemneaza un aport de populatie de peste
20 de mii de locuitori intre 1956 §i 1966. Cea mai exploziva dinamica demografica este inregistrata intre anii
1966 si 1977 cand numaral de locuitori ai orasului se mareste cu 43.612 persoane, populatia totala atingand
valoarea de 130.076 de persoane. Acesta este intervalul in care dezvoltarea industriala a fost maxima, iar
extinderea orasului a fost foarte intensa, determinand mpreuna trecerea orasului la o categorie superioara
de talie demografica, in clasa oraselor mari cu peste 100 de mii de locuitori. Dupa anul 1977, dinamica
numarului de locuitori a intrat intr-o faza de crestere lenta, pana in anul 1992 populatia crescand cu doar
34.369 de persoane pana la un numar de 164.445 de locuitori.

A urmat o scurta perioada de stagnare si, ulterior, un declin demografic destul de accentuat in perioada
1992-2002, la recensamantul din 18 martie 2002 orasul avand 150.041 locuitori. Aceasta tendin{a este
explicabila prin prisma faptului ca acest ultim interval intercensitar a fost suprapus in buna masura peste
tranzifia socio-economica, determinata de trecerea de la un sistem social-politic rigid, totalitar, la unul
democratic, in care s-a abrogat legislatia comunista pro-natalista si s-a accentuat emigratia externa (vezi
Figura de mai jos). Perioada de dupa recensamantul din martie 2020, cel putin prin prisma datelor statice

oficiale, a indicat O stopare a declinului demografic, totusi trendul usor descrescator se mentine. Populatia

municipiului la 1 iulie 2008 era de 144.806 locuitori.
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Desi Targu Mures este unul dintre oragele mari ale tarii (cu peste 100 de mii de locuitori), ca resedinta
judeteana are o pozitie mediana, situdndu-se intre cele aflate la limita celor 100 de mii de locuitori si cele
care se apropie de 300 de mii de persoane sau dep&sesc aceasta valoare. In comparatie cu celelalte centre
urbane importante ale judefului se observa ca orasul Targu Mures a concentrat dinamica demografica a
ultimilor 30 de ani, avand in vedere ca in cazul celorlalte trei orase cu rang de municipiu, Sighisoara, Reghin
si Timaveni, cresterea acceleratda a numarului de locuitori a avut loc in perioada anterioara anului 1966,
urmata apoi de o dinamica moderata (vezi Figura de mai jos). Toate cele trei orase si-au dublat sau si-au
triplat populatia intre anii 1930 si 1966 (Sighisoara - 13033 locuitori in 1930 §/ 26207 locuitori in 19686,
Reghin -9290 de persoane in 1930 si 23295 Tn 1966, Timaveni - 6567 locuitori Tn 1930 si 22302 in 1966).
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- Evolutia numdrului de locuitori din municipivl Tirgu Mures in perioada 1930-
2008 prin comparatie cu celelalte municipii din Judetul Mures
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Miscarea naturala si migscarea migratorie

Scaderea numarului locuitorilor este determinata pe de o parte de migratia populatiei tinere spre alte zone
ale tarii sau in strainatate, iar pe de alta parte de miscarea naturala determinata prin raportarea numarului
nasterilor la numarul deceselor.

Datele statistice relevante pentru miscarea naturala si miscarea migratorie a populatiei sunt prezentate in
tabelul urmator:

Migcarea naturald si 2005 2006 2007 2008
miscarea migratorie a
populatiei in perioada
2005 - 2008
Stabiliri de domiciliu in 1.169 1.562 1.625
localitate 1.496
Plecari cu domiciliul din 2.148 2.400 2.552
localitate 2.661
Stabiliri cu resedinta in 2.419 2.379 3.035 2.923
localitate
Plecari cu resedinta din 1.175 822 1.263 1.166
localitate
Emigranti 228 178 121 109
Imigranti 26 54 68 102
Nascuti vii 1.443 1.530 1.448 1.541
Nascuti morti 3 6 7 8
Decedati - total 1511 1.398 1.436 1.369
Decedati sub un an 15 7 15 11

Transformari calitative

Populatia municipiului Targu Mures reprezinta 25% din populatia totala a judetului Mures. Conform datelor
statistice din 2008, populatia stabila a Municipiului Targu Mures era de 144.806 locuitori, din care: 68.503
populatie de gen masculin si 76.303 populatie de gen feminin (cu 10% mai mare decét populatia de gen
masculin).

Conform datelor statistice structura pe grupe mari de varsta se prezinta astfel: 22,5% intre 0-19 ani, 49%
intre 20-49 ani, 21,5% intre 50-69 ani, 7% intre 70 — si peste 70 ani. Analiza evolutiei structurii pe grupe
mari de varsta, realizata la ultimul recensamant indica si un proces de imbatranire a populatiei in Targu

Mures.
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Fenomenul de migratie a populatiei tinere, scaderea sporului natural dublata de fenomenul de imbatranire a
populatiei sunt elemente ingrijoratoare care impun masuri la nivel national pentru incurajarea natalitatji.
Pe plan local, se poate actiona pentm crearea de locuri de munca mai multe si mai bine platite, constructia
de locuinte pentru tineri si imbunatatirea conditiilor de locuit, asigurarea unor conditii flexibile de munca
pentru mamele care lucreaza si nu au posibilitatea de a lasa copii in grija altcuiva. Cresterea gradului de
ocupare al femeilor, schimbarea modului de viata in sensul cresterii timpului petrecut poate avea
repercusiuni negative asupra cresterii si educarii copiilor. Constructia de noi crese, gradinite si dezvoltarea
unor programe prelungite de tip after-school pot sa contribuie de asemenea la generarea de locuri de munca
si conserva productivitatea feminina.
Judetul Mures si implicit Municipiul Targu Mures se caracterizeaza printr-o mare diversitate etnica, lingvistica
si religioasa. Comparativ cu alte judete ale Regiunii Centru si ale tarii, aici intalnim un procent semnificativ de
persoane apartinand minoritatilor etnice conlocuitoare. La nivelul judetului, recensamantul din 2002 prezinta
urmatoarea structura etnica: 53,2% romani, 39,3% maghiari, 6,6% rromi, 0,3% germani. Conform
recensamantului din 2002, structura etnica la nivelul municipiului Targu Mures indica: 50,34% romani,
46, 72% maghiari, 2,43% rromi, 0,20% germani, 0,31% aliii
Populatia ocupata
Conform datelor Directiei Judetene de Statistica Mures situatia privind populatia civila ocupata in anul 2008
se prezinta ca in Tabelul si Figura de mai jos. Situatia cuprinde toate persoanele care au o ocupatie
aducatoare de venit, pe care o exercitd in mod obignuit in una din activitatile economiei nationale, fiind
incadrate intr-o activitate economica sau sociala, in baza unui contract de munca sau in mod independent
(pe cont propriu) in scopul obfinerii unor venituri sub forma de salarii, platda in natura etc. Categoriile de
persoane incluse Tn aceste statistici sunt:

* salariati care lucreaza in una din activitdtile economiei nationale in unitati din sectorul public

(integral de stat si public de interes national), mixt, privat, cooperatist, obstesc;
* patroni - conducatori de unitati private - care utilizeaza pentru realizarea activitatii forfa de munca
salariatg;

* lucratori pe cont propriu;
* |ucratori familiali neremunerati.

Papulatla civila ocupata 2008 - Numir. ;. Pondere | - Numdr | Pondere
U : L Total sector

Agncultura - i g 252 0,4% primar 252 0,4%
Industria e)_gtractiv;'?i ' ool 1193 1,9% |

Tndustria preluctat 1153850 24,7% _

ndustria preluctitoare % 1 Total .sector 23196 373%
Eucrfrle electnca s1 tenmca gaze aer conditionat 1.669 2.7% secundar }
Constructii * j_' L 49491  8,0%

Comert:, sl 11.228 18,0%

Hotelurl si restaurantc S : 1.067 1,7%

Transport dep,oznarc_ C o 3.397 5,5%

Ivagmant 14815 7,7% TOTtalrtS_“t"r 38794 1 62,3%
. Sinatate. §i asistentd sociald’ 7.166 ©  11,5% erfiar

Admmlstratle publica si apdrare, asigurfiri 2152 3.5%

sociale din sistemul public s

Altele T 2.969 14,4%

TOTAL -7 | SO 62,242 277100,0% 10 T T 62,242 1 100,0%
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Dintr-un total de 62.242 persoane ocupate in anul 2008 in Targu Mures, aproximativ 25% din forfa de munca
era alocata sectorului Industrie prelucratoare, 18% in comert, 12% in sanatate,8% in Tnvatamant, si 3 % in
constructii.

Se observa o pondere ridicata a forfei de munca ocupata in sectorul sanitar, ceea ce subliniaza traditia si
specializarea orasului in domeniul medicinei precum si o pondere ridicatd a personalului ocupat in
invatamant. Dintre acestia circa 20% sunt ocupati in invatamantul primar si gimnazial, 20% in cel liceal si
circa 13% Tn invatamantul universitar public.

Conform PUG in vigoare, in 1996, ponderea activitatilor industrial in structura fortei de munca era de 45,4%,
in declin cu 8 procente fatd de momentul de debut al tranzitiei. Numarul de salariati din Industrie era de
33.244 (din care 750 in industria extractiva, 30.126 in industria prelucratoare 2.368 in domeniul energie,
gaze, apa).

Numarul de salariati din cele 3 ramuri industriale era de 18.247 (din care 1.193 in industria extractiva, 15.385
in industria prelucratoare 1.669 in domeniul energie, gaze, apa).

Remarcam o scadere cu 45% a numarului de salariati din industrie (in cifre absolute o scadere cu 14.977 de
la 33.244 la 18.247), ceea ce confirm& restructurarile majore care au avut loc in acest sector. in industria
prelucratoare, numarul de salariati a scazut practic la jumatate (in cifre absolute o scadere cu 14.471 de la
30.126 la 15.385).

Trendul descrescator din sectorul industrial s-a produs pe fondul unei cresteri semnificative a ponderii
sectorului tertiar reprezentat de activitatile de comert si servicii. Numarul de persoane ocupate in comert a
crescut cu 17% (de la 9.604 la 11.228) iar numarul de persoane ocupate in servicii a crescut cu 50% (de la
18.279 la 27.566).

Numarul de persoane ocupate Tn invatdmant a crescut cu 6% (de la 4.558 la 4.815) iar in sanatate si
asistenta sociala cu 31% (de la 5.451 la 7.166). Aceasta ultimad evolutie confirmd odatd in plus rolul
important pe care il joaca sectorul medical in viata economica si sociala a municipiului Targu Mures.

Dupa o perioada de scad ere, urmata de o mentinere in parametrii relativ constanti, pe fondul perioadei de
recesiune economica, dupa anul 2010, rata somajului a inceput sa creasca, indeosebi in sectorul privat n
care numeroase domenii de activitate au trebuit sa faca fata unor provocari majore determinate de contractia
cererii - atat a celei interne, cat si a celei externe - si lipsa finantarilor.

Desi rata somaijului a crescut mai rapid in Romania fata de tarile UE, totusi se afla sub nivelul ratei medii din
UE (in jur de 8,6 procente in martie 2010 conform cu metodologia ILO fatd de aproximativ 10 procente, rata
medie din UE). Perspectiva somajului raméne negativa in 2010, cu atat mai mult cu cét, conform Acordului
cu FMI, reducerile totale de costuri salariale Tn 2010 ar trebui sa corespunda unui echivalent al
disponibilizarilor de circa 130-150 mii persoane. Cu toate acestea, somajul in nu a depasit in 2010 nivelul
inregistrat in alte state europene si aceastd datoritd specificului Jlabour intensive" mai pronuntat al
economiei romanesti.

Conform Agentiei Judetene de Ocupare a Fortei de Munca, situatia somajului Tn municipiul Targu
Mures, comparativ cu situafia inregistrata la nivel de judet se prezinta dupa cum urmeaza:
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ISituatia somajului 2004 | 2005 | 2006 : 2007 | 2008 ; 2009
Numiiral somerilor | 5.030; 4.984; 3.892; 2.993 3330, 3.492
Tirgu Mures
Rata somajului (%) 4,12 4,68 5,28 4,28 4,66 5,25
Tirgu Mures
Numarul somerilor 10.736; 11.473; 13.082. 10.691 11.607 19999
Judetul Mures :

Rata gomajului (%) 4.4 4.6 5,2 43 4,7 3,0
Judetul Mureg '

Prin prisma acestor date remarcam o situatie mult mai buna la nivelul municipiului Targu Mures unde rata
somajului a crescut usor.

Zone de influenta

Cu o populatie de 144.806 locuitori (1 iulie 2008) municipiul Targu Mures concentra aproximativ 25% din
potentialul demografic al judefului Mures (581.267 locuitori). Populatia localitatilor din zona periurbana totaliza
71.941 de locuitori. Municipiul Targu Mures impreuna cu zona periurbana totaliza 216.297 de locuitori,
reprezentand aproximativ 37% din populatia judefului (vezi Figura de mai jos).
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Analizdnd aceste ponderi raportate la numarul de salariati din societatile comerciale active din judet
constatam ca municipiul Targu Mure§ reprezinta un veritabil pol de atractie pentru forta de munca intrucét
asigura 50% din totalul locurilor de munca (63% impreuna cu zona periurbana).

Relatiile dintre oras si zona periurbana se caracterizeaza si se materializeaza in relatii de natura economica,
demografica, sociala, culturald, politico-administrativa. Cele de natura. Economica sunt reciproce, orasul
avand o pozitie dubla, prin faptul ca valorifica produsele din zona inconjuratoare si influenteaza, in acelasi
timp, prin functile sale, zona respective. Relatiile demografice dintre oras si zona sa de influenta sunt

numeroase $i de regula foarte complexe. Cel mai important aspect il constituie atractia exercitatd de oras
asupra fortei de muncé din imprejurimi, care se deplaseaza zilnic sau periodic. In paralel, odatd cu sporirea
posibilitatilor de transport se intensifica atractia exercitata de unitatile comerciale si de alte unitati de servicii.
Alaturi de aceste ftrei tipuri principale de relatii, un loc aparte il ocupa fluxurile de informatii care
conditioneaza activitatea economica, indeosebi din zona de influenta si care exercitd un anumit impact
asupra modului de viata si de comportament al celor din mediul rural.

Raportul dintre oras si spatiul sau inconjurator s-a dimensionat de-a lungul istoriei, fara o interventie expresa
din exterior, dar astazi cand acesta a atins praguri cu doze mari de risc, necesita o directionare a relatiilor
dintre cele doua subsisteme care sunt din ce in ce mai complexe si biunivoce intrucét teritoriul periurban
este influentat de oras, dar la randul sau are un grad de influenta asupra asezarii Aceste fluxuri biunivoce au
forme complexe de manifestare. Pe de o parte zona periurbana reprezinta pentru Targu Mures un rezervor
de forta de munca pentru activitatile economice, elevi si studenti pentru unitaile de Tnvatamant, clienti pentru
servicile administrative, financiar bancare, comerciale, agrement, cultura, sursa de produse agro-alimentare
proaspete. Pe de alta parte zona periurbana devine zona de deservire prin aeroportul situat in Ungheni,
relocarea unor unitati industrial, centre comerciale sau a zonelor rezidentiale in afara orasului

3.5.2. Proiectarea populatiei mun.Tg. Mures

Pentru elaborarea oricaror strategii de dezvoltare teritoriala este necesara si cunosterea perspectivei
demografice. Acest lucru permite ulterior aprecierea resurselor necesare unei anumite zone, incepand cu
cele reclamate de satisfacerea nevoilor de ordin biologic si incheind cu cele de ordin spiritual.De asemenea
prognozele demografice stau la baza fundamentarii deciziilor cu caracter politic, economic, social precum si
al elaborarea planurilor si strategiilor de dezvoltare urbanistica generala.

In ciuda aparitiei unui numar mare de metode noi, proiecterile demografice folosesc pe scard largd metoda
extrapolarii, mai ales in forma ei de extrapolare analitica.

Extrapolarea analitica se bazeaza pe o informatie cunoscuta care, prin prelucrare, permite sa se puna in
evidenta trendul. Acesta este echivalent cu legea de crestere a fenomenului respectiv, lege presupusa a
ramane neschimbata in viitor. Extrapolarea poate sa mentina aceasta lege sau s-o modifice, {indnd seama
de interventia mai mult sau mai putin previzibila a unor factori.

Problema proiectarii demografice este de a determina pentru anumite momente de viitor numarul populatiei.
Este necesar a fi facuta precizarea ca proiectarea numarului total al populatiei ofera rezultate utile pentru
unele calcule generale iar metoda utilizata este cunoscuta si sub denumirea de metoda globala. Metoda
globala sau sintetica de proiectare se bazeaza pe asocierea unei rate de crestere oarecare la numarul
existent al populatiei, in functie de o ipoteza de crestere care ar traduce o “lege” de crestere a populate.
Dintre variantele acestei metode mai utilizate sunt cele care folosesc o functie linara sau una exponentiala.
in proiectarea populatiei municipiului Tg. Mures s-au avut in vedere datele statistice existente la nivel local
dar si studii elaborate la nivel judetean (Reactualizare PATJ Mures-proiectant Universitatea Babes-Bolyai
Cluj-Napoca), la nivel zonal (Analiza demografica a regiunii centru. Disparitati geodemografice. Tendinte si
prognoze-program Regio ADR Centru -Alba lulia Roméania) precum si la nivel national (Proiectarea
populatiei Romaniei in profil teritorial la orizontul anului 2060-Institutul National de Statistica)

Este greu de realizat o prognoza in sensul propriu al termenului. Evolutia viitoare a populatiei orasului
depinde, dincolo de datele demografice de pornire, de modul in care acesta se va dezvolta, de capacitatea
lui de a atrage populatie din zona, din tara sau chiar de peste hotare. Pare putin probabil ca pentru
municipiul Tg. Mures sa continue s& se mentina un spor migratoriu negativ ca cel din anii 1990-2000; acesta
a carcterizat orasele romanesti Tn conditile fenomenului dezindustrializarii a, Tnsa dezvoltarea sectoarelor
secundar si cuaternar va duce probabil la oprirea hemoragiei si chiar la un aport pozitiv al emigratiei.De altfel
ultimele date disponibile pentru Tg. Mures aratd ca in 2020 s-a redus sensibil pierderea prin emigratie fata
de anii precedenti. (115 persoane in anul 2020 fatd de 305 persoane in anul 2000).In acelasi timp exista
fenomene accidentale ca episodul pandemic al anilor 2019-2022 care schimba datele unui trend statistic
previzibil.

Pentru realizarea unor proiectari pentru o unitate administrativa este nevoie de urmatoarele informatii:

1. Structura populatiei dupa domiciliu, pe sexe, in momentul zero al proiectarii (de pilda in cazul nostru iulie
2012)
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. Casatorii
. Divorturi

ONO AR WN

. Nascuti vii (ratele de fertiltate)
. Decedati (date de mortalitate -rate de deces)

. Spor natural urban pe judeful Mures
. Imigranti definitivi pe localitate de destinatie
. Emigranti definitivi pe localitate de plecare

Cum am avut la dispozitie relativ putine informatii am incercar sa reconstituim situatia pornind de la datele
recensamantului din 2012 de unde am preluat structura pe sexe si de la cifrele globale anuale ale statisticii
curente pana in 2021, populatia totala, nascuti vii, decedati, plecati, sositi (vezi tabelele de mai jos).

POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 ianuarie pe sexe,

Varste Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
S o 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
grupe|| Sexe |[[Judete|| Localitati
de
varsta
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
114319
MUNICIPIUL
Total Total Mures TARGU 161786 163125 163820 164617 164464 164174 163863 163682 163114 162711
MURES
114319
. MUNICIPIUL
- Masculin{|Mures TARGU 78703 79260 79477 79754 79612 79352 79040 78890 78581 78268
MURES
114319
. MUNICIPIUL
- Feminin [|Mures TARGU 83083 83865 84343 84863 84852 84822 84823 84792 84533 84443
MURES
POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 ianuarie pe sexe,
Varste Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Sl 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
grupe|| Sexe |[[Judete|| Localitati
de
varsta
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
114319
MUNICIPIUL
Total Total Mures TARGU 162238 161030 160081 158674 157692 157016 156043 155163 154566 153708
MURES
114319
- ||Masculin|[mures |MORCEVEN L 770a2||  77272||  76761||  76026| 75471  75104|| 74534| 73980|| 73610|| 73168
MURES
114319
- ||Feminin || Mures MNPV gazoe||  savss|| s3szol| s2e4s|| s2221|| 81012 81500| 81183|| 80956 80540
MURES
POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 ianuarie pe sexe,
Varste Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Sl 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
grupe|| Sexe [|Judete|| Localitati
de
varsta
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane|
114319
MUNICIPIUL
Total Total Mures TARGU 153067 152287 151684 151192 150342 149543 148581 147788 146969 145666 144009
MURES
114319
. MUNICIPIUL
- Masculin{|Mures TARGU 72777 72348 72033 71760 71239 70735 70174 69709 69313 68549 67635
MURES
114319
. MUNICIPIUL
- Feminin |[Mures TARGU 80290 79939 79651 79432 79103 78808 78407 78079 77656 77117 76374
MURES
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POP201D - Nasculti vii

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Judete|| Localitati ‘
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane|[persoane||persoane||(persoane||persoane|(persoane||persoane||(persoane
114319
Mures ML#I\:(R:EPLZUL 1823 1610 1619 1471 1445 1273 1354 1350 1389 1362 1354
MURES
POP201D - Nascuti vii
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Judete|| Localitati ‘
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane|[persoane||persoane||persoane||persoane|(persoane||persoane||(persoane
114319
Mures Ml%.’\:ggg’”' 1307 1255 1285 1396 1443 1530 1448 1541 1583 1468 1388
MURES
POP201D - Nascuti vii
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Judete|| Localitati ‘
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane|[persoane||persoane||persoane||persoane|[persoane||persoane
114319
mures |[MUNEEIVHL asogl|  a3sal|  a27s||  1208|| 1205\  1419|| 1327| 1247|1276 1112
MURES
POP206D - Decedati
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Judete|| Localitati ‘
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||(persoane
114319
mures |MUNCEIH 130f|  a23s|| 1313l 14s3|| 1452 1471 1s0s||  1552||  1496|| 1493 1404
MURES
POP206D - Decedati
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
o 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Judete|| Localitati ’
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane|[persoane||persoane||persoane||persoane|(persoane||persoane||(persoane
114319
mures |MUNCIEIULI az0s||  a4es||  142s|| 1307\ as11|| 1308|1436  136e||  1300||  1477|| 1384
MURES
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POP206D - Decedati

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
o 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Judete|| Localitati ‘
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
114319
Mures M%’\:ggtu" 1401 1383 1424 1545 1497 1565 1491 1578 1888 2071
MURES
POP210D - Casatorii
Anul |[ Anul || Anul [[ Anul || Anul || Anul || Anul [| Anul || Anul || Anul || Anul
Judete|| Localitati 1990 || 1991 || 1992 || 1993 || 1994 || 1995 [ 1996 || 1997 || 1998 || 1999 || 2000
||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar|
114319
mures |[MUNEEIVHL 1s39l| 1282]| 1115|| 1002|| oaal| ooof| 1067|| 1023|| 1022|| 979l 957
MURES
POP210D - Casatorii
Anul || Anul || Anul [[ Anul || Anul [[ Anul || Anul [| Anul || Anul || Anul || Anul
Judete|| Localitati 2001 || 2002 || 2003 || 2004 || 2005 || 2006 || 2007 || 2008 || 2009 || 2010 || 2011
||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar|
114319
Mures |[MUNEEIUH g0al|  o2al|  o3s|| 106|| 109a|| 1025|| 1163(| 1136|| 1086|| o8s| 898
MURES
POP210D - Casatorii
Anul || Anul || Anul [[ Anul || Anul || Anul || Anul || Anul || Anul || Anul
Judete|| Localitati || 2012 || 2013 || 2014 || 2015 || 2016 || 2017 || 2018 || 2019 || 2020 || 2021
||Numar||Numar||Numar]|Numar||Numar]|Numar||Numarl|Numar|lNumar|INumar|
114319
MUNICIPIUL
Mures TARGU 844 796 824 834 907 872|| 1033|| 1081 654 910
MURES
POP212B - Divorturi
Anul |[ Anul [[ Anul [[ Anul || Anul [[ Anul || Anul [| Anul || Anul || Anul || Anul
Judete|| Localitati 1990 || 1991 || 1992 || 1993 || 1994 || 1995 || 1996 (| 1997 || 1998 || 1999 || 2000
||Numar||Numar|INumar”NumarIINumarIINumar”NumarlINumar”NumarIINumar”Numarl
114319
Mures [MUNCIEIUL a7al|  aas|| 202|409l asol| ss7|| s0s|| 372l ave|| s87|| 332
MURES
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POP212B - Divorturi

161

Anul ([ Anul ([ Anul [[ Anul [[ Anul [[ Anul || Anul || Anul || Anul || Anul || Anul
Judete|| Localitati || 2001 || 2002 || 2003 || 2004 || 2005 || 2006 || 2007 || 2008 || 2009 || 2010 || 2011
||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar|
114319
Mures [MURICIPIUL 27211 322l|  310|| 350|286l 31| 307|| 362|| 304|| 336 281
MURES
POP212B - Divorturi
Anul [[ Anul [[ Anul ([ Anul [[ Anul || Anul || Anul || Anul || Anul || Anul
Judete|| Localitati || 2012 || 2013 || 2014 || 2015 || 2016 || 2017 || 2018 || 2019 || 2020 || 2021
||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar||Numar|
114319
MUNICIPIUL
Mures TARGU 265 197 233 246 233 191 228 246 172 227
MURES
POP214A - Sporul natural al populatiei pe judet
Macroregiuni || Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Medii de || , regiuni de ||__1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
rezidental|| dezvoltare si
judete
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
Urban |[ Mures || 1408 880|| 530|| 211]| 178|[  -was|[ -109][  -1es| 55| -76|| 65|
POP214A - Sporul natural al populatiei pe judet
Macroregiuni || Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Medii de || , regiuni de ||_2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
rezidental|| dezvoltare si
judete
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
Urban |[ Mures || -173|[ -344][  -179] 37 -30][ 103][ 103 139][ 102 -330][  -380]
POP214A - Sporul natural al populatiei pe judet
Macroregiuni Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Medii de || , regiuni de ||__2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
rezidenta|| dezvoltare si
judete
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
Urban |[ Mures ][ -417|[  224|[  -a39]|  -e17|[  s2s|[ -331[  -ae0][  -007|[ -1387|[ 2118
POP310E - Imigranti definitivi pe localitate de destinatie
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
o 1994 1995 1996 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Judete|| Localitati ‘
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane|[persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
[Mures][ TOTAL || 28| 74]| 31| 302]| 178][ 318 140][ 65| 37]
114319
- M%’\:ggtu" 16 35 14 215 127 215 89 34 16
MURES



POP310E - Imigranti definitivi pe localitate de destinatie

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Judete|| Localitati
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||(persoane
[Mures][ TOTAL || 43| 46| 83| 107][ 157][ 206|| 162|[ 131][ 137
114319
MUNICIPIUL
- TARGU 18 26 54 68 102 120 78 54 45
MURES
POP310E - Imigranti definitivi pe localitate de destinatie
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Judete|| Localitati
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane|[persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||(persoane
[Mures][ TOTAL || 114][ 114][ 144][ 208 195][ 201]| 276|| 142|[ 205]
114319
MUNICIPIUL
- TARGU 54 43 45 73 65 59 103 48 70
MURES
POP309E - Emigranti definitivi pe localitatie de plecare
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Judete|| Localitati
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane|[persoane||persoane|[persoane||persoane||(persoane||persoane||persoane||persoane
114319
MUNICIPIUL
Mures TARGU 302 538 312 336 286 198 305 270 313 297
MURES
POP309E - Emigranti definitivi pe localitatie de plecare
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Judete|| Localitati
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
114319
MUNICIPIUL
Mures TARGU 398 228 178| 121 109 122 117 135 123 97
MURES
POP309E - Emigranti definitivi pe localitatie de plecare
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Judete|| Localitati
Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar Numar
persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane||persoane
114319
MUNICIPIUL
Mures TARGU 71 95 144 183 166 140 115 184
MURES
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PROIECTAREA DE BAZA

Pornind de la datele disponibile am configurat o structura pe sexe si tipuri de fenomene demografice pornind
de la o cifra totala de 151192 persoane in iulie 2015 (153067 persoane in iulie 2012)

Cu aceste rate si cu o tabela de mortalitate tip ONU, careia ii corespunde o speranta de viata de 71,7 ani in
medie pentru cele doua sexe am realizat varianta de baza a proiectarii,

Ceea ce presupune in continuare balania migratorie nula (scenariul optimist) si menfine neschimbafi
parametrii mortalitatii si fertilitatii. Mentionam ca proiectarea s-a facut cu un pas de 10 ani folosind deci si
structura intercensitara.

Evolutia fenomenelor demografice din perioada 2012(2015)-2021 a constituit baza scenariilor de proiectare
a populatiei rezidente prin compararea datelor privind nivelul fertilita{ii, a sperantei de viata la nastere si a
soldului migratoriu pe termen lung

lata valorile anuale ale sporului de populatie, nascuti, decedati, imigranti, emigranti:

PERIOADA |[CRESTEREA/SCADEREA | NASCUTI | DECEDATI |[EMIGRANTI [IMIGRANTI
POPULATIEI
2012-2021 -7401 +12.959 -15.843 -1.318 +1.733

Prin interpolari in variantele de proiectare a populatiei Romaniei in profil teritorial cf metodologiei si
documentelor intocmite de INS in anul 2017 redam urmatoarele scenarii posibile:

varianta medie

judet/localitate 2015 2020 2030 2040 2050 2060
Mures 545168 531322 501622 468675 434335 400509
Tg.Muresg 151192 146696 138496 129399 119918 110579

varianta intermediara

judet/localitate 2015 2020 2030 2040 2050 2060
Mures 545168 531820 506765 483432 464345 448670
Tg.Muresg 151192 146696 139785 133349 128084 123760

varianta optimista

judet/localitate 2015 2020 2030 2040 2050 2060
Mures 545168 532233 507943 486158 472424 467317
Tg.Muresg 151192 146696 140001 133997 130211 128804

varianta pesimista

judet/localitate 2015 2020 2030 2040 2050 2060
Mures 545168 530705 496253 455513 410494 359890
Tg.Muresg 151192 146696 137173 125912 113468 99480

O varianta “constanta “de proiectare poate reprezenta o variantd reper cu rol de a compara rezultatele
obtinute prin mentinerea valorilor fertilitatii, sperantei de viata si a migratiei nete din perioada 2012-2021.

In varianta optimist& pentru anul 2060 rezultatul proiecterii populatiei ar conduce la un numér de 128804
locuitori iar in cea pesimista la un numar de 99.480 locuitori

Varianta medie reprezinta varianta cea ma plauzibile pe baza careia Tg. Mures ar urma sa aiba Tn 2060 o
populatie de 110.579 locuitori iar in varianta intermediara la 123.760 locuitori.
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in toate variantele de proiectare este de asteptat ca municipiul Tg. Mures sa functioneze impreuna cu zona
sa periurbana din inelul de proximitate (7 comune) sau cu cea metropolitana atingdnd astfel o populatie de
150.000-200.000 locuitori.

Interventiile propuse de Planul Urbanistic General reflecta modificari ale structurii urbane derulate in
perioada 2012-2021 cand populatia municipiului a cunoscut o perioada de crestere, precum si modificari mai
ales de ordin calitativ si rezilient ale structurii si strategiei de dezvoltare valabile si pentru un scenariu estimat
de (eventuala) descrestere a populatiei.

Cum se observa pe termen mediu si lung tendinta dominanta este de descrestere numarului populatiei
municipiului chiar daca am presupune ca prin imigratie se poate compensa sporul natural negativ (ipotezele
asupra migratiei sunt Tnsa greu de sustinut, migratia spre orase fiind determinata de gasirea locurilor de
munca, fenomen ce transcede cadrul strict demografic).

Pentru confirmarea unei astfel de ipoteze sunt necesare doua conditii:

- Zona n cauza (municipiul Tg. Mures sa dezvolte sistemul de activitati precum si parametrii de calitate a
vietii urbane astfel incat sa atraga populatie din diferite teritorii;

- In zona metropolitand sau alte zone (nivel judetean, natioal sau international) s& existe un surplus de
populatie din care sa se recruteze migranti;

3.6 Organizarea circulatiei
3.6.1. Optimizarea relatiilor in teritoriu
3.6.2. Organizarea circulatiei

Conform unor lucrari aflate in derulare sau in stadiu de proiectare municipiul Targu-Mures urmeaza sa fie
racordat la autostrazile A3 Bors-Brasov si Targu-Mures lasi.

Tronsonul Campia Turzii si Targu Mures (56 de km) al autostrazii A3 este finalizat exceptie facand
tronsonul Campia Turzii-Hadareni de in curs de executie.

Nodul de circulatie principal al acestor doua autostrazi se va afla in zona periurbana a mun.Targu-Mures Tn
zona localitatii llieni.

lesirea din autostrada Transilvania (A3) spre Targu-Mures se gaseste cf. plansei anexate in zona localitatii
Gh. Doja. lesirea din autostrada Targu-Mures lasi spre Targu-Mures se gaseste pe teritoriul localitatii
Acatari.

Puncte forte:

- Avantaj dat de viitoarele autostrazi;

- Stare tehnica relativ satisfacatoare a strazilor din oras;
- Aeroport international in curs de modernizare.

- Sistem de transport in comun satisfacator;

Puncte slabe:

- Trafic agresiv in zona istorica si central;

- Existenta traficului de tranzit in oras;

- Numar ridicat de traversari la nivel ale caii ferate, zone izolate, greu accesibile;

- Numar redus de traversari ale r. Mures;

- Deficit de locuri de parcare, mai ales in zona centrala si in zonele de locuinte colective;
- Stare deficitara a infrastructurii feroviare.

- Retea subdezvoltata de piste pentru biciclisti;

- Calitate deficitara a spatiului stradal si a imaginii urbane in spatiul public;

- Inexistenta centurilor ocolitoare;

Oportunitatj

- Autostrazile si centurile ocolitoare pot deveni oportunitati pentru o expansiune controlata strategic.
Accesibilitatea poate sa devina excelenta. Aceasta oportunitate poate fi atractiva pentru mediul de afaceri
international sau pentru companiile de transport;

- Se pot amplasa noi statii CFR in lungul liniilor de cale ferata existente (teritoriul periurban);

- Crearea de conexiuni bune si confortabile intre diferitele mijloace de transport (statii CFR, spatii de
parcare, piste de biciclete, etc)

- Orasul In zona lui plana este portivit creerii unei sistem extensiv de piste de biciclete datoritd configuratie
terenului si a amplasarii largi a cartierelor

- Crearea mai multor circuite pietonale si modernizarea trotuarelor pentru a stimula transportul pietonal
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- O combinatie intre tramvai si tren poate fi posibila: utilizand acelasi sistem de sine Tn scopul unui sistem
multi-modular;
- Crearea unor areale de folosinta mixta in scopul reducerii migcarilor de trafic

Dupa cum se poate constata, o parte din disfunctionalitatile evidentiate inca din studiul efectuat in
1998, pentru PUG aprobat, s-a perpetuat pana in studiul din 2010. Dintre Tmbunatatirile realizate
mentionam: sporirea capacitatii de circulatie a unor intersectii si artere de circulatie, extinderea actualei
trame stradale pe noile dezvoltari, asfaltarea strazilor de pamant, amenajarea unor locuri de parcare (in
special Tn lungul principalelor artere de circulatie), precum si imbunatatirea semnalizarii rutiere. Un alt
obiectiv care este partial realizat si care se afla Tn continuare in curs de implementare este acela al asfaltarii
unui mare numar de strézi din municipiu. Inca nu s-au finalizat initiativele de creare a inelului interior de
circulatie. La nivelul administratiei judetene, responsabila cu construirea centurilor de ocolire a municipiului
care nu se afla pe teritoriul administrativ al Targu Mures, se fac demersuri pentru realizarea ocolitoarei de
est. In privinta sistemului alternativ de circulatie, s-a inceput crearea unor piste de biciclete, urmand ca, in
conformitate cu propunerile noului PUG, sa se continue aceasta initiativa.
in afara de aceste aspecte, administratia locald a intocmit mai multe proiecte care vizeaza imbunétatirea
sistemului rutier si a traficului, finantate din bugetul local sau Tnaintate la foruri Europene de finantare.
Acestea vizeaza teritoriul administrativ propriu si sunt partial executate, partial asteapta finantarea.

Datorita situatiei economice dificile, se cauta solutii de finantare pentru proiecte de mare
anvergurd, in colaborare cu administratia nationald, care pot conduce la o imbunatatire semnificativa a
traficului rutier si, prin urmare, la eliminarea intr-o proportie mai mare a disfunctionalitatilor constatate.

Propuneri privind organizarea circulatiei si dezvoltarea infrastructurii de transport.

— Surse documentare: Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei - SDTR, PATN (Sectiunea Reteaua
de transport), Master Planul General de Transport al Roméniei, Sectiunea PATJ Mures referitoare la Caile
de comunicatie, studii de circulatie pentru fundamentarea documentatiei/ Planul de mobilitate urbana
durabild a municipiului Targu Mures, dupd caz, studii si proiecte ale unor institutii de specialitate privind
infrastructura de transport, dupa caz; HCL nr. 295/26 oct. 2017 privind plantarea de copaci in parcarile de la
nivelul solului in municipiul Tirgu Mureg

Strategia de dezvoltare teritorialda a Romaniei - SDTR

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu modificarile si
completérile ulterioare, strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila Tn profil teritorial ar trebui
fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care sunt stabilite
liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionald, interregionala si nationala, precum
si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20 de ani, integrandu- se aici si aspectele relevante
la nivel transfrontalier si transnational.

SDTR propune:

e Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national,

¢ Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationals;

¢ Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general;

« intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative tn scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu
modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a teritoriului national —
PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice
sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul {arii.

Sectiunea Planului de Amenajare a Teritoriului National care se refera la cai de comunicatii,
se refera la:

e Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului

de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport

Master Planul General de Transport al Romaniei

165



Misiune: Cresterea conectivitatii nationale si transeuropene pentru societate si mediul de afaceri
Obiective: Implementarea unui sistem de transport eficient economic, sustenabil, sigur, cu impact
redus asupra mediului

v
v Dezvoltarea sistemului de transport trebuie sa se axeze pe:

o Eficienta economica: sistemul de transport trebuie sa fie eficient din punct de vedere
economic in ceea ce priveste operatiunile de transport cat si pentru utilizatorii in sine. In
special beneficiile din sistemul de transport trebuie sa depaseasca costurile de transport.
Investitia trebuie sa favorizeze si echitatea fata de cetatenii Roméaniei.

e Accesibilitate: un sistem de transport care sa permita facilitatea accesului intre toate
regiunile tarii. Mai mult decat atat, sistemul de transport trebuie sa fie astfel configurat incat
sé permita o dezvoltare economica atéat la nivel national, cat si regional.

e Sa reduca impactul asupra mediului: dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport,
cu luarea in considerare a efectelor asupra mediului, minimizarea impactului asupra calitatji
aerului si reducerea nivelului de zgomot asociat activitatii de transport.

e Sustenabilitate: asa numitele moduri de transport sustenabile, care sunt mai eficiente din
punct de vedere al consumului de energie si produc mai putine emisii, ar trebui dezvoltate cu
prioritate;

e Securitate si siguranta: investitiile in sectorul de transport trebuie sa produca un sistem de
transport mai sigur.

Strategii:

1. Dezvoltarea infrastructurii de transport in lungul retelei TEN-T
2. Modernizarea infrastructurii de transport existente
Tactici:
1. Stabilirea proiectelor de infrastructura de transport
2. Prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport
3. Corelarea coturilor proiectelor cu resursele financiare disponibile
4. Stabilirea mecanismelor de implementare sustenabild a proiectelor de infrastructura de
transport

Obiective de mediu ale MPGT
Obiectiv general de mediu

e OM1. Dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu luarea in considerare a

efectelor asupra mediului
Obiective specifice de mediu

e OM1-1. Promovarea proiectelor de investitii Tn transporturi care contribuie la realizarea
unui sistem durabil de transport, cu masuri de evitare si reducere a efectelor adverse,
cum sunt: emisiile de poluanti in atmosfera, poluarea fonica in zonele urbane si pe
rutele cu circulatie intensa, poluarea apelor si solului datorata surselor difuze, impactul
asupra peisajului si patrimoniului cultural;

e OM 1-2. Reducerea emisillor de gaze cu efect de sera provenite din sectorul
transporturilor;

e OM 1-3. Protectia sanatatii populatiei prin imbunétatirea conditilor de mediu si de
siguranta a transportului;

e OM 1-4. Reducerea impactului asupra biodiversitatii cu asigurarea de masuri pentru
protectia si conservarea biodiversitatii, cat si asigurarea coerentei retelei nationale de
arii naturale protejate.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Mures — PATJ Mures

La nivelul judetean, existad un plan de amenajare a teritoriului judetean (PATJ Mures) in vigoare.

In cadrul acestui document strategic au fost identificate obiective care sunt importante in contextul
Planului de Mobilitate Urbana Durabila, intocmit pentru mun.Tg-Mures:

-asigurarea unei dezvoltari echilibrate a retelei de localitati prin diversificarea functiilor localitatilor cu
rol polarizator.

-modernizarea drumurilor secundare de acces in vederea evitarii dezvoltarii longitudinale a zonelor
rezidentiale;

-echiparea si modernizarea zonelor economice ale municipiilor si oraselor in ideea crearii unor zone
economice compacte;

166



-stabilirea unei viziuni de dezvoltare pe termen lung (perioada estimatd 2050) a infrastructurii
de transport a diverselor planuri de amenajarea teritoriului, infrastructuri de transport si
dezvoltare zonala (metropolitana), judeteana si regional;

-demararea studiilor de prefezabilitate, fezabilitate si tehnice pentru proiectele majore de infrastructuri
de pe teritoriul judetean in vederea prezervarii din timp a terenurilor necesare;

-Finalizarea studiilor tehnice pentru centurile ocolitoare Targu-Mures - varianta sudica, Reghin,
Sighisoara n vederea demararii lucrarilor de eliberare a terenurilor, descarcare de sarcina istorica, si
executie;

-stoparea extinderii intravilanului localitatilor din cadrul judetului cat timp nu se poate asigura
echiparea edilitara adecvata a totalitatii intravilanului deja existent (modernizare strazi, retea de apa-
canal, retea de gaze, retea electrica etc.);

-implicarea administratiei judetene in vederea urgentarii constructiei Autostrazii Transilvania A 3,
sectorul: Turda — Targu Mures — Sighisoara -Fagaras — Brasov si demararii lucrarilor la Autostrada A
4 (Targu Mures - Ditrau - Poiana Largului - Targu Neamt - Sabaoani - Targu Frumos - lasi).
Autostrada Transilvania reprezinta la momentul actual principala infrastructura rutiera majora din
Romania aflata in faza de executfie va crea o axa de legatura intre nord-vestul centrul si sudul tarii,
de care beneficieaza din plin si Judetul Mures;

-dezvoltarea de noi drumuri clasificate in zona metropolitanad Targu-Mures in vederea dezvoltarii
polinucleare. Aceasta propunere vizeaza dezvoltarea unor noi trasee de drumuri clasificate in cadrul
zonei metropolitane in vederea conectarii de noi amplasamente economice, de exploatare a
resurselor si localitati Tn vederea asigurarii unei dezvoltari polinucleare. Sustinerea dezvoltarii
polinucleare Tn cadrul zonei metropolitane reprezinta alternativa viabila in vederea transformarii
acesteia ntr-o structura functionald;

-modernizare CF 405 prin electrificare si dublarea sensurilor de circulatie: sectorul Ungheni — Reghin.
Necesitatea modernizarii CF 405 survine din starea actualda a acesteia (cale ferata simpla
neelectrificata) si cresterea in viitor a importantei transportului feroviar pe fondul acutizarii crizei
energetice. De asemenea, ritmul de dezvoltare a municipiului Targu Mures si a judetului in ansamblul
sau reclama o sustinere puternica a transportului si de catre cel feroviar (transport materii prime si
produse finite cu masa utila mare). Modernizarea CF 405 va creea si o legatura puternica si flexibila
intre magistrila 300 si 400 si facilitarea accesului spre destinatii nationale si internationale. -
modernizarea CF 405 intre Ungheni si Reghin se impune pentru intensificarea legarutilor economice
intre cele doua municipii in vederea constituirii unei arii metropolitane continuie cu urbanizare intensa;
-constructie linie de cale ferata de interes local pe traseie noi: Targu Mures — Sighisoara. Realizarea
acestei noi cai ferate simple electrificate va scurta cu peste 200 km legatura municipiului Targu Mures
cu Magistrala 300 si totodata cu Municipiul Sighisoara. Aceasta va duce la scurtarea timpilor de
acces si totodata conectarea directa la transportul feroviar si a orasului Tarnaveni.

-implicarea administratiei judetene in vederea sustinerii constructiei Autostrazii A16, sectorul Targu
Mures — Tirgu Mures — Roman — Targu Frumos — lagi — Sculeni. Autostrada Moldovei va reprezenta a
doua infrastructurd majora a Judetului Mures si va sustine fluxul rutier spre parte de est a tarii si
transfrontalier. Implementarea acesteia se preconizeaza a se realiza dupa 2013 si transforma judetul
Mures intr-o placa turnanta pentru traficul de tranzit pe coordonata vest-est iar municipiul Targu
Mures intr-un important nod rutier si pol de dezvoltare socio-economica;

-dublare cai rutiere majore pe malul opus. Aceasta propunere vizeaza construirea de sectoare noi de
drumuri publice si conectarea celor existente in vederea realizarii unor rute continue de acces spre
localitati pe malul opus al raurilor mari in opozanta cu cele existente. Aceasta ar duce la crearea unor
alternative de acces n aceiasi directie si totodata ar scoate din izolare o serie de localitali situate pe
malul opus al raului. Aceastda masura corelata si de construirea unor poduri in punctele de
convergenta a mai multor drumuri ar rezolva definitiv legatura cu astfel de localitati. Aceasta masura
se propune in cazul Muresului, Tarnavei Mari, Tarnavei Mici, Nirajului

-modernizare CF 405 prin electrificare si dublarea sensurilor de circulatie: sectorul Razboieni—
Ungheni; sectorul Reghin — Deda. Necesitatea modernizarii CF 405 survine din starea actuala a
acesteia (cale ferata simpla neelectrificata) si cresterea in viitor a importantei transportului feroviar pe
fondul acutizarii crizei energetice. De asemenea, ritmul de dezvoltare a municipiului Targu Mures si a
judetului Tn ansamblul sau reclama o sustinere puternica a transportului si de catre cel feroviar
(transport materii prime si produse finite cu masa utila mare). Modernizarea CF 405 va creea si 0
legaturd puternica si flexibila intre magistrila 300 si 400 si facilitarea accesului spre destinatji
nationale si internationale. Modernizarea CF 405 intre Ungheni si Reghin se impune pentru
intensificarea legaturilor economice intre cele doua municipii in vederea constituirii unei arii
metropolitane continue cu urbanizare intensa

167



= s reRATA

VY, vcstvoen

AEROPORT
DIRECTUALE MARLOR
ARTERE DE CIRGULATIE

LIATA UNITAT!

ADMIISTRAT

i
ey
_ MUNICIPIJ- RESEDINTA
i
[ E
B
[
[ saT

"NOD MPORTANT DE
CRGULATE

PERIURBAN TG MURES - RETELE
DE CIRCULATII

Planul de mobilitate urbana durabild a municipiului Targu Mures

in esentd, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care si satisfacd nevoile
comunitatilor din teritoriul sau, vizadnd urmatoarele cinci obiective strategice:

1)

(@)
3)

(4)
()

Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le
permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie.
Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii
nu sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita
stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea
etnica);

Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitdtii pentru calatori si pentru
comunitate Tn general;

Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene Tn ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
privind transportul de célatori si de marfa;

Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Directiile de dezvoltare ale PMUD Targu Mures sunt urmatoarele:

1.

2.

Tirgu Mures — un oras verde, fard poluare, cu mobilitate crescutd pietonala si velo si
accesibilitate ridicata a tuturor zonelor urbane;

In zona centrald — accentul pus pe mobilitate pietonal& si velo, cu asigurarea conexiunilor
intre principalele obiective publice si spatiile verzi ale municipiului

Cresterea utilizarii transportului public, cresterea ariei de acoperire si atractivitatea acestui
serviciu prin investitii integrate atat in infrastructura, cat si in material rulant modern si
ecologic si servicii specifice;

Asigurarea conectivitatii si accesibilitatii zonelor periferice cu caracter rural la zona centrala
prin imbunatatirea conexiunilor rutiere.

Asigurarea accesibilitatii rutiere peste raul Mures, prin modernizarea si reabilitarea
infrastructurilor existente, dar si amenajarea in viitor a unor infrastructuri alternative
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6. Cresterea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, prin realizarea de investitii specific

Planul Urbanistic General al Municipiului Targu-Mures — PUG

De la elaborarea PUG-ului vechi pana in prezent au aparut minicartiere de locuinte n interiorul
intravilanului, cat si in afara acestuia, cum ar fi: cartierul Belvedere, zona Platoul Cornesti, zona
Livezeni, pe strada Voinicenilor, cartierul Unirii. In rest, constructii de locuinte s-au realizat in
comunele limitrofe: Singeorgiu de Mures, Santana, Sancraiu de Mures, Cristesti, Livezeni, Corunca.
Acest aspect presupune o noua gandire a relatiilor oras - zona periurbana si colaborare intre acestea
n vederea rezolvarii accesibilitatii si a altor aspecte importante pentru asigurarea unui grad de confort
similar municipiului pentru cetatenii stabiliti in afara acestuia.

Prioritati

Reteaua stradala
Pozitia centralda a municipiului Targu-Mures in teritoriul national Ti confera un avantaj competitiv
important pentru atragerea de investitii in centre de transfer logistic pentru distributia nationala si
internationala a marfurilor. Infrastructura de transport si de comunicatii reprezinta un factor cheie si
pentru dezvoltarea turismului care necesita cai de acces moderne si rapide. Aceste oportunitati de
dezvoltare nu pot fi valorificate fara modernizarea si eficientizarea infrastructurii de transport rutier,
feroviar, aerian, precum si a sistemului de transport multimodal combinat.
Cel mai important drum european ce traverseaza municipiul Targu-Mures este E 60 (frontiera cu
Ungaria — Bors — Oradea — Cluj-Napoca — Targu-Mures — Brasov — Ploiesti —Bucuresti — Constanta).
Exista o conexiune buna si cu alte culoare de transport de importanta nationala si internationala ce
traverseaza Regiunea Centru: E68 (frontiera cu Ungaria — Nadlac — Arad — Deva — Sebes — Sibiu —
Brasov), E81 (frontiera cu Bulgaria — Giurgiu — Bucuresti — Pitesti — Sibiu — Cluj-Napoca — Satu Mare
— Halmeu - frontiera cu Ucraina), E574 (Pitesti — Brasov - Bacau); E 58 (frontiera cu Ucraina —
Halmeu — Baia Mare — Dej — Bistrita — E 578 — Reghin — Gheorghieni — Miercurea Ciuc — Sfantu
Gheorghe).
Potentialul de transport rutier si de centru de transfer logistic va fi insa cu adevarat pus in valoare
dupa finalizarea constructiei autostrazilor pe al caror traseu se va afla municipiul Targu-Mures:
autostrada A3 Transilvania (Bucuresti — Brasov — Targu-Mures - Cluj Napoca — frontiera cu Ungaria
Bors) care va tranzita median teritoriul judetean, pe direciie SE — NV si autostrada spre Moldova
(Targu-Mures — Tirgu Mures — Roman — Targu Frumos — lasi — Sculeni — frontiera cu Moldova).
Situarea pe traseul autostrazii Transilvania va asigura o buna legatura si cu ramura Sibiu — Brasov —
Bucuresti a autostrazii ce se va construi pe Coridorul IV pan-european (frontiera cu Ungaria — Nadlac
— Timisoara — Deva — Sebes — Sibiu — Pitesti — Bucuresti — Slobozia — Constanta).
Majoritatea localitatilor din zona periurbana au acces imediat la un drum national sau judetean, ceea
ce faciliteaza accesul rutier spre municipiul Targu-Mures in aproximativ 15 minute, cu exceptia unor
catorva sate apartinatoare comunelor Acatari, Sanpaul si Ceuasu de Campie aflate pe o raza de
maxim 20 km n jurul municipiului Targu-Mures, pentru care timpul de acces Tn municipiu ajunge pana
la 30 minute. Reteaua de strézi a municipiului Targu Mures are o configuratie tentaculara, rezultata
din intersectia a doua structuri longitudinale (SV-NE, SE-NV) la care sunt atasate doua zone cu retea
rectangulara, iar circulatia are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care traverseaza
zona centrala a municipiului.
— Cele doua axe majore de circulatie (V — E si S — N) reprezentate de penetratiile dinspre DN
15 si anume Strada Gh. Doja, apoi Revolutiei, Republicii si 22 Decembrie urmand penetratia
DN 15 spre Reghin (excluzand zona centrald) si respectiv penetratia dinspre si spre DN 13
(Sighisoara) urmand 1 Decembrie 1918 (exceptdnd de asemenea zona centrald), apoi
Calarasilor Voiniceni avand sectoare de categoriile | si Il constituie doua axe transversale
principale pentru desfasurarea circulatiei rutiere si pentru relatiile de legatura cu extravilanul,
bine asigurate de céatre aceste doua artere;
— Legatura retelei stradale a Municipiului Tg- Mures cu extravilanul este realizata in principal
prin urmatoarele penetratii: DN 13 — Sighisoara, DN 15 — Cluj Napoca, DN 15 — Reghin, DN
15E — Voiniceni, DJ 135 — Livezeni, DJ 152A — Sancraiu de Mures

Circulatia rutiera in zona centrala a orasului, folosindu-se in mare parte de o trama stradala mostenita

din perioada medievala, exercita o presiune crescuta asupra acesteia, avand efecte nedorite asupra
mediului ambiant (poluare fonica si cu noxe, afectarea perspectivei catre patrimoniul istoric prin
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parcari la trotuar, risc crescut de accidente). Pe de alta parte, circulatia intensa in perimetrul istoric al
orasului este un indicator al vitalitatii acestei zone, aspect pozitiv care se doreste a se pastra.

Pentru a mentine vitalitatea zonei centrale a orasului dar a elimina efectele nedorite ale traficului
rutier, se impun o serie de schimbari la nivelul modelului de circulatie, cu accent pe scaderea
traficului auto si incurajarea circulatiei alternative (pietonale si cu biciclete). O astfel de solutie include
si reorientarea calatorilor care folosesc masina personald catre transportul public — un transport
public care sa aiba caracteristicile necesare pentru a fi atractiv: curat (neproducator sau putin
producator de noxe si zgomot), rapid si eficient, accesibil ca pret, modern, accesibil din punct de
vedere fizic persoanelor cu dizabilitati motorii si persoanelor insotite de copii in carucior.

in sensul celor spuse mai sus, municipalitatea intentioneaza desfintarea parcarilor la trotuar si
realizarea unor parcari in interiorul tesutului urban, locatii care au fost identificate in proiectul de
actualizare PUG si pentru care s-au inceput demersurile de implementare.

Din masuratorile efectuate rezultd necesitatea realizarii in regim de urgenta a unei artere
ocolitoare care sa faca legatura intre DN 13 si DN 15 (spre Cluj Napoca), urmand ca mai apoi sa se
realizeze si legatura dintre DN 13 si DN 15 (spre Reghin). Prin construirea acestor variante de ocolire
a municipiului se poate obtine descongestionarea Tn buna masura a arterelor din interiorul
municipiului si eliminarea totala a traficului greu de tranzit cu efecte benefice nu numai asupra fluentei
si sigurantei traficului, dar si asupra infrastructurii rutiere.

A.Disfunctionalitati constatate in desfasurarea traficului actual si cauzele care le genereaza

— Referitor la capacitatea de circulatie a strazilor s-au constatat urmatoarele situatii (in ipoteza de
calcul a unui flux de circulatie discontinuu, pentru o viteza medie de deplasare de 40 km/h si
pentru strazi de categoria Il ):

— Intre nodurile 68 — 69 pe b-dul 1 Decembrie 1918 (6942 Viora/sens) pe sensul de intrare
(penetratia de pe DN 13) — capacitatea de circulafie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 202 — 68 pe b-dul 1 Decembrie 1918 (6601 ViJora/sens) pe sensul de intrare
(penetratia de pe DN 13) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 201 — 2 pe b-dul Gh. Doja (4294 Vi/ora/sens) pe sensul de intrare (penetratia de pe
DN 15 spre intersectia cu str. 8 Martie) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de
varf

— Intre nodurile 201 — 1 pe b-dul Gh. Doja (4290 Vi/ora/sens) pe sensul de intrare (penetratia de pe
DN 15) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 204 — 159 pe b-dul 22 Decembrie 1989 (4078 Vi/ora/sens) pe sensul de intrare
(penetratia de pe DN 15, dinspre Reghin spre centru) — capacitatea de circulatie este depasita
pentru ora de varf

— Intre nodurile 142 — 144 pe str. Livezeni (3616 Vi/ora/sens) pe sensul de iesire (penetratia de pe
DJ 152) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 94 — 93 pe b-dul Célarasilor (3205 V/oré/sens) intre Aleea Carpati si Str. Sinaia—
capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 2 — 8 pe str. 8 Martie (2980 Vi/oréd/sens) pe sensul dinspre B-dul Gh. Doja—
capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 157 — 154 pe b-dul 22 Decembrie 1989 (2805 Vi/ora/sens) pe sensul spre centru
(intre Str. Gh. Marinescu si str. Secuilor Martiri) — capacitatea de circulatie este depasita pentru
ora de varf

— Intre nodurile 69 — 71 pe b-dul 1 Decembrie (2793 Viora/sens) pe sensul de intrare (intre
Livezeni si Pandurilor) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 159 — 157 pe b-dul 22 Decembrie 1989 (2756 Vi/oré/sens) pe sensul spre centru
(penetratia de pe DN 15 spre Str. Gh. Marinescu) — capacitatea de circulatie este depasita pentru
ora de varf

— Intre nodurile 5 — 2 pe b-dul Gh. Doja (2695 Vi/ora/sens) pe sensul de iesire (intre str. Dezrobirii
si str. 8 Martie) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 59 — 80 pe b-dul (2434 Vioré/sens) (pe B-dul Gh. Doja spre P-ta Victoriei) —
capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 9 — 5 pe b-dul Gh. Doja (2408 V/ora/sens) pe sensul de iesire (intre Dezrobirii si
Bega) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 69 — 142 pe b-dul 1 Decembrie (2384 Viora/sens) pe str. Livezeni (intre Muncii si
Rodniciei) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf
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— Intre nodurile 33 — 32 pe b-dul Calarasilor (2154 V/oréd/sens) pana la intersectia cu str. Tisei—
capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 118 — 119 pe b-dul 1 Decembrie (1947 Vi/ord/sens) pe Borsos — capacitatea de
circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 89 — 88 pe b-dul 1 Decembrie (1856 Viora/sens) in P-ta Trandafirilor (intre Bartok
si Horia) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

— Intre nodurile 108 — 107 pe b-dul Republicii (1720 VJora/sens) (intre 22 Decembrie 1989 si
Revolutiei) — capacitatea de circulatie este depasita pentru ora de varf

Aceste depasiri ale capacitatii de circulatie pe diverse sectoare de strazi, atat de categoria Il, cat si lll,
depasiri care au un caracter aleator in timp, conduc la un regim instabil de circulatie si pana la
blocare, impunéndu-se masuri de imbunatatire a exploatarii si amenajarii strazilor, prin asigurarea
circulatiei continue cu dirijarea coordonata a traficului, majorarea distantei intre intersectiile cu
semafoare, redistribuirea pe retea a traficului pentru echilibrarea incarcarii, cu reducerea intensitatii
traficului, amenajarea corespunzatoare a intersecitiilor, etc.

B.Gétuiri in reteaua rutiera municipala

Lipsa infrastructurii adecvate de transport din Romania reprezintd o problema care se exercita si
asupra retelei stradale din localitatile tarii. Faptul ca autostrazile, drumurile express si centurile
ocolitoare lipsesc cu desavarsire cauzeaza probleme de trafic si gatuiri.
Toate disfunctionalitatile retelei de transport conduc la creearea a ceea ce noi numim puncte de
gatuire a circulatiei. Acestea produc intarzieri si viteze de deplasare reduse.
In municipiul Tirgu Mures au fost identificate urméatoarele puncte de gétuire:

1. Strada Cuza Voda, de la intersectia cu P-ta Victoriei pana la P-ta Matei Corvin

2. Strada Revolutiei - P-ta Republicii

3. Strada Sinaia — str. Paul Chinezu - P-ta Marasti

4. Strada Mihai Viteazu de la intersectia cu str. Alexandru Papiu llarian pana la B-dul Cetatii

5. Strada Negoiului, strada Cutezantei

6. Strada Budiului — strada Bega

7. Intersectia dintre strazile Budiului, Mestecanisului, Calea Sighisoarei

8. Intersectia dintre strazile Calea Sighisoarei cu Petru Dobra, Viile Dealu Mic

9. Strada Libertatii de la strada Barajului pana la intersectia cu strada Cuza Voda

10. Pe B-dul 1 Decembrie 1918, la intersectiile Secerei cu 1 Decembrie 1918, strada Budai Nagy

Antal cu 1 Decembrie 1918,
11. Intersectia strazii Transilvania, B-dul Pandurilor, strada Secerei
12. Strada Avram lancu spre P-ta Bernady Gyorgy
13. Strada Tisei — strada Baraganului — strada Voinicenilor
14. Intersectia stazii Lacramioarei cu strada 22 Decembrie 1989
15. Strada Stefan cel Mare si intersectia Strada Bolyai cu Barsos Tamas si strada Justitiei
16. Intersectie strada Cornesti cu strada Papiu llarian
17. Strada Dezrobirii si Intersectia strazii Gh. Doja cu Rampei

C.Starea tehnica a retelei stradale

Starea tehnicd a drumurilor reprezinta un factor important care influenteaza costurile
generalizate ale utilizatorilor, precum si deciziile acestora de efectuare a calatoriilor, in special in
ceea ce priveste alegerea rutei.

In vederea construirii Bazei de Date Tehnice Rutiere (BDTR, Anexa 3), Consultantul a
efectuat inspectii tehnice vizuale pentru determinarea starii tehnice de viabilitate a strazilor, conform
prevederilor Normativului CD 155- 2001 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne”.

Reteua stradala in Municipiul Targu-Mures
Lungime totala strazi 203,092 km

Lungime strazi cu balast (nemodernizate) 23,18 km (11,72% din total)
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Lungime strazi cu asfalt sau calup (modermnizate) 179,282 km (88,28 din total)

Transport public

Sistemul de transport persoane la nivel regional, national si international

Serviciul de transport persoane este asigurat de mai multi operatori regionali sau nationali de
transport. Datorita pozitiei geografice, municipiul Targu-Mures este tranzitat nu numai de traficul de
scurta sau medie distanta ci si de cel de lunga distanta. Astfel ca, acesta are legaturi de transport cu
poli urbani majori cum ar fi Bucuresti, lasi, Bacau, Sibiu, Cluj-Napoca, etc.

Principalele localitati judetene catre care se face naveta zilnica din autogara sunt:

Séangiorgiu de Mures, Ernei, Panet, Chinari, Craciunesti, Band, Vidrasau, Saulia, Sdrmasu, Ludus,
Sincai, lernut, Sabed, Ungheni, Acatari, Tirimia. Numarul de calatori expediati pe zi este de 51 600.
Cererea de transport public n Municipiul Targu-Mures s-a mentinut Tn ultimii ani pe fondul scaderii
demografice, a scaderii numarului de beneficiari de legitimatii gratuite (studenti si elevi) si a scaderii
cererii din partea agentilor economici pentru transport de la/la locurile de munca a angajatilor.
Proiectele de investitii in domeniul transportului public de persoane, respectiv mijloace de transport
noi, adaptate unui transport de persoane civilizat in municipiul Targu-Mures, au mentinut cererea la
nivelul potentialilor calatori.

Transportul Tn comun din Municipiul Targu-Mures se desfasoara in conditiile existentei a unei asocieri
de trei operatori de transport. Liniile de transport sunt servite, in cea mai mare parte, de catre toti
operatorii, pe acelasi traseu si cu statii comune.

Reteaua rutiera pe care se desfasoara activitatea de transport public din municipiul Targu-Mures are
o lungime totala de 51,75 km.

Numarul total de statii amplasate pe reteaua de transport public este de 138. Lungimea totala a celor
24 de trasee de transport public urban este de 405,30 km.

Detalierea acestor aspecte permite obfinerea unor informatii referitoare la reteaua deservita de
Societatea locala de transport. Analiza critica a retelei de trasee exploatate in prezent de Societatea
locala de transport arata ca:

e partea de sud a orasgului — noul cartier rezidential Belvedere — este deservita partial; centrul
este suprasolicitat de linii;

e majoritatea liniilor se concentreaza pe bucla reprezentata de strazile Piata Trandafirilor, Piata
Petofi Sandor, Piata Bernady Gyorgy, Mihai Viteazul, Gheorghe Marinescu, 22 Decembrie,
Piata Republicii, Revolutiei;

e trama stradala este formatd (cu exceptia arterelor pe care se desfasoard in prezent
activitatea de transport public) din strazi inguste, cu multe sinuozitati, in mare parte improprii
circulatiei autobuzelor de mari dimensiuni, ceea ce conduce la o limitare a posibilitatilor de
alegere a unor noi trasee.

Reteaua feroviara

Din Punctat de vedere al mobilitatii, situatia serviciilor oferite de operatorul local de transport public de
calatori trebuie analizata in corelatie cu reteaua de transport regional si national.

Cale ferata care trece prin municipiul Mures este Linia 405 Razboieni - Tirgu Mures - Deda, cu
legaturi directe din R&zboieni (magistrala 300) la Oradea, Huedin, Cluj-Napoca, Teius, Medias,
Sighisoara, Brasov, Ploiesti, Bucuresti si din Deda (magistrala 400) la Satu Mare, Baia Mare, Dej,
Toplita, Gheorgheni, Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe, Brasov, Ploiesti, Bucuresti.

Reteaua cailor feroviare din judetul Mures are lungimea de 279 km, Targu-Mures fiind un important
nod de cale ferata din Romania. De aici pleaca trenuri in directiile Brasov, Miercurea Ciuc, Sibiu Alba
lulia etc.

Principalele localitati catre care se face naveta zilnica a populatiei urbane din Tirgu Mures sunt:
Regin, Ludu;, Deda, Ungheni, Cristesti.

Transport de marfa

Municipiul Tirgu Mures si Zona sa Metropolitand se gasesc la intersectia cailor terestre de
transporturi ce unesc estul Transilvaniei de centrul si vestul acesteia si a celor ce asigura legatura
intre sud-estul si nord-estul aceleiasi regiuni istorice.

Fluxuri suplimentare de trafic sunt generate si de existenta aeroportului international, localizat la
numai 15 km de centrul municipiului. Inexistenta unor solutii de ocolire a zonei centrale (drumurile
nationale DN15 si DN15E se intersecteaza in periferia centrului istoric al centrului urban),
concomitent cu oferta de servicii feroviare de slaba calitate conduc la generarea de fluxuri
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suplimentare in municipiu, cu impact negativ in derularea si asigurarea mobilitatii zilnice a tirg-
Muresenilor. Organizarea unor servicii de transport public de calitate este de asemenea afectata
negativ prin suprasaturarea infrastructurilor de transport existente.

Mijloace alternative de mobilitate

Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitatii Tn municipiu va fi incurajata in
principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun, utilizarea bicicletelor,
inclusiv circulatul pe jos in zonele centrale. Conform liniilor directoare elaborate de Comisia
Europeana este evidentiat ca ,infrastructura trebuie construita, intretinuta si modernizata pe principiul
accesibilitatii pentru tofi. Un mediu urban cu mai mare siguranta si securitate ar putea incuraja
cetatenii sa recurga mai mult la transportul in comun, la ciclism si la mersul pe jos, ceea ce nu numai
ca ar duce la atenuarea congestiilor de trafic si la reducerea emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive
asupra sanatatii si bunastarii oamenilor.”

Prioritatile stabilite

Prin Planul de Mobilitate Urband a Municipiului Targu Mures se propune eficientizarea
sistemului urban de transport, avand in vedere nevoile si prioritdtile de dezvoltare spatiala ale
orasului, avand urmatoarele prioritati de actiune:

1) Transportul in comun planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie de crestere a
calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa acopere
infrastructura, materialul rulant si serviciile. Materialul rulant actual va fi Tnlocuit treptat cu
autobuze ecologice.

2) Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului in miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si
imbunatatirea situatiei, atdt in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora
potentialul de realocare a spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii si utilizari
publice care nu au legatura cu transportul.

3) Transportul nemotorizat planul de mobilitate urbana durabila va pune accentul pe actiuni si
investitii Tn infrastructura pietonald, cu scopul de a oferi cetatenilor minimele facilitati pentru
mobilitate si accesibilitate in zona urbana, in conditii de siguranta in trafic.

4) Siguranta rutierd urband Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe
factorii de risc din zone urbana respectiva.

5) Transportul nemotorizat planul de mobilitate urbana durabila va Thcorpora un plan de crestere
a atractivitatii, sigurantei si securitatii transportului pietonal si velo. Infrastructura existenta
trebuie evaluata si, dupa caz, imbunatatitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui gandita nu
numai din perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Va fi avuta in vedere o infrastructura
care sa fie dedicata pietonilor si biciclistilor, separaté de traficul greu motorizat si menita a
reduce distantele de deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza infrastructura ar
trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ

6) Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent

Interventii majore asupra retelei stradale

Transportul rutier (Tnh miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, planul
de mobilitate urbana durabila trebuie s& trateze subiectul traficului in miscare si al celui stationar.
Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat
in punctele sensibile, cét si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului
rutier catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu
transportul.

In acest sens, vor fi propuse urmatoarele proiecte:

Proiecte care vizeaza investitii majore asupra retelei stradale

Al 3 Strada de legatura intre Autostrada Transilvania si podul nou zona Azomures
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Al 4 Prelungire Strada Libertatii

Al 5 Prelungire Strada Insulei in doud directii

Al 6 Reparatie capitald a podului peste raul Mures cu pasaj superior peste linia CF - Targu-M
(str. Calarasilor)

Al 7 Realizare pod nou peste Mures, Zona Aleea Carpati

Al 8 Realizare strada de legatura cu str. Nordului;

Al 9 Legatura intre pod nou peste rdul Mures si strada Voinicenilor

Al 10 Prelungire Calea Sighisoarei in 2 directii:

Proiectul cuprinde 3 subproiecte, denumite astfel;

-Prelungire Calea Sighisoarei in directia DN 13

-Tronson de legatura intre strada Budiului si Autostrada Transilvania

-Strada de legatura intre Prelungire Calea Sighisoarei in directia DN 13 si Tronson de legatura
str. Budiului si Autostrada Transilvania

Al 11 Strada de legatura in cartierul Unirii propusa pe traseul vechi prezervat pentru CF

Al 12 Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Tudor Vladimirescu - cartier 22 Decen
1989, deservit de transportul public

Al 13 Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Mureseni- cartier Dambul Pietros, des
de transportul public

Al 14 Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Unirii - Cartier 22 Decembrie 1989, des
de transportul public

Al 15 Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Mureseni-Cartier 22 Decembrie 1
traseu 1, deservit de transportul public

Al16 Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Libertatii -Cartier 22 Decembrie 1
deservit de transportul public.

All7 Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul cartier Mureseni- 22 Decembrie 1989 trasel
deservit de transportul public

Al18 Reparatie capitald a podurilor peste Canalul Turbinei

Al19 Reparatie capitald a podurilor in cartierul Tudor Vladimirescu peste paraul Poclos

Al 20 Reparatie capitala a podurilor in cartierul Libertatii

Al 21 Reparatie capitala a podurilor in cartierul Budai Nagy

Al 22 Reparatie capitala a podurilor in zona Bega Budiului

Al23 Accesibilizarea zonelor marginalizate si/sau defavorizate prin modernizarea infrastrug
pentru deplasarile monitorizate si nemonitorizate.

Al 24 Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures

Transportul public
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Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabilda va furniza o strategie de crestere a
calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa acopere
infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Tn acest sens, vor fi propuse urmatoarele proiecte:

Proiecte care vizeaza investitii majore asupra transportului public

TC 1 Modernizarea transportului public de calatori al municipiului Tirgu Mures

TC 2 Relatia intre Platoul Cornesti-Gradina Zoo - Zona de agrement "Weekend” (telegondola)

TC3vl Tren Urban Gara de Sud - Nod Platforma Azomures - Strada Dezrobirii - St
Rozmarinului - Gara Centrala - Stadionul Municipal - Gimnaziul Friedrich Schiller - Gara de |
- Nod Weekend (Str. Luntrasilor)- Nod Weekend (Tangenta CF-Str. 22 Decembrie)

TC 4 Reamenajarea infrastructurii pe coridorul deservit de transportul public local pe zona ve
centru a municipiului Tirgu Mures

Transportul de marfa
Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Tirgu Mures propune finalizarea proiectului privind

soseaua de centura, proiect care vizeza in special transportul de marfa. Alte proiecte posibile care sa
fie destinate acestui domeniu trebuie corelate cu marile proiecte de infrastructura ale CFR SA si
CNADNR, cuprinse in MPGT, dar care au perioade propuse de implementare ce depasesc orizontul
de timp al Planului de Mobilitate Urbana.

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu
mobilitate redusa)

Transportul nemotorizat. Planul de mobilitate urbana durabiléd va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie
evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructura care sa fie
dedicata pietonilor si biciclistilor, separatd de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte
masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Proiecte care vizeaza investitii majore asupra mobilitatii nemotorizate

TN1 Prelungire pista de bicicleta in lungul caii ferate, in prelungirea celei existente

TN2 Realizare pista in lungul canalului Poclos

TN3 Reamenajarea podurilor pietonale si pentru biciclete peste Poclos — accesibilizare si largire

TN 4 Realizare pista de biciclete Unirii — Centru — traseul 1

TN 5 Realizare pista de biciclete Unirii — Centru — traseul 2

TN 6 Realizare pista de biciclete Centru- Zona Medicala

TN 7 Realizare pista de biciclete Traseu Weekend — B-dul Cetatii=—~ — Piata Trandafirilor

TN 8 Reamenajarea pod pietonal si pentru biciclete peste Mures-zona Aleea Carpati

TN 9 Realizare pista de biciclete de legatura intre Poclos si P-ta Trandafirilor

TN 10 Realizare pista de biciclete Complex Weekend

TN 11 Realizare pista de biciclete pe malul Muresului

TN 12 Prelungire pista agrement prin Padurea Cornesti
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TN 13 Realizare pista de biciclete Padurea Budiului

TN 14 Realizare pista de biciclete : Zoo - Cimitir- Livezeni

TN 15 Realizare Piste in cartierul Unirii

TN16 Pista propusa pe b-dul 1848 - Calea Sighisoarei

TN 17 Amplasarea a 16 puncte de inchiriere-parcare biciclete

TN 18 Remodelare zona centrald a municipiului Tirgu Mures

TN 19 Amenajarea zonelor verzi din municipiu (parcuri, zone de agreement)

TN 20 Coridoare verzi pe malurile Muresului si ale Poclosului

TN 21 Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa — Zona Clinicilor - n tr
mai prietenoase fata de pietoni

TN 22 Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intensa — zona din vecinatatea sl
Cornesti - in trasee mai prietenoase fata de pietoni

TN 23 Amenajarea sensurilor giratorii pentru a deveni mai prietenoase fata de pietoni si biciclisti

TN 24 Realizare pista de biciclete B-dul 1848

TN25 Realizare pista Cartier Mureseni, pe str. Dezrobirii

TN 26 Prelungire pista de biciclete de pe strada Libertatii pana in P-ta Trandafirilor

TN 27 Realizare pista de biciclete pe B-dul 1 Decembrie

Facilitati pentru persoane cu dizabilitati
in proiectele propuse se va tine cont persoanele cu disabilititi, pentru acestia fiind propuse
urmatoarele facilitati:

> Semnale auditive la trecerile de pietoni de la Fortuna, P-ta Victoriei, in fata Primariei

» Rampe: la trecerile de pietoni pe toate strazile modernizate

» Suprafata tactila pentru nevazatori — in Parcul Mihai Eminescu

> Locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati: in fata institutiilor publice si in cartiere
Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

Masuri pentru fluidizarea traficului: Plan de mobilitate urbana durabilda propune anumite
actiuni de reglementare a traficului in zona urbana, cu scopul fluidizarii acestuia, reducerea
ambuteiajelor, reducerea duratei de circulatie pe anumite trasee in zona centrala, precum si
eliberarea anumitor parti de carosabil care vor putea fi utilizate pentru dezvoltarea infrastructurii velo.

Se vor propune urmatoarele proiecte:

TN 17 Amplasarea a 16 puncte de inchiriere-parcare biciclete

Al 0 Construirea a 15 parking-uri supraterane n interiorul cartierelor

Al 1 Construire parking subteran in zona centrala

Al 2 Construire parking subteran/suprateran in spate La Piata Tetrului

Al 24 Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures

Al 25 Modernizare strada Revoluitiei- Republicii- B-dul 22 Decembrie 1989
Al 26 Modernizare str. Gh. Doja intre str. Recoltei - P-ta Trandafirilor

TN 18 Remodelare zona centrald a municipiului Tirgu Mures

VVVVVYVYYVY

Siguranta rutiera urbana
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Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de Tmbunatatire a sigurantei
rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc din zone urbana
respectiva.

Se propun urmatoarele proiecte:

> Al 24 Sistem de management al traficului in Municipiul Tirgu Mures
» AI23 Accesibilizarea zonelor marginalizate si/sau defavorizate prin  modernizarea
infrastructurii pentru deplasarile monitorizate si nemonitorizate.

Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli ocazionali
de atractie/qenerare de trafic, zone intermodale - gari, aeroqari, etc);

Interventiile identificate vor facilita mobilitatea in zonele cu complexitate ridicata identificate
(respectiv gara CF si zona centrald) prin promovarea transportului sustenabil si asigurarea
intermodalitatii. Prin interventiile propuse, la nivelul zonelor considerate cu complexitate ridicata, se
va incerca eliminarea sau cel putin reducerea efectelor negative asociate accesibilitatii, factorilor de
mediu si ai calitatii vietii pentru locuitori sau pentru persoanele care tranziteaza respectiva zona.

> TN 18 Remodelare zona centrald a municipiului Tirgu Mures

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabild sa& contribuie la o mai buna integrare a
diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special s& faciliteze mobilitatea si transportul
multimodal coerent.

> TN 21 Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonald intensad — Zona Clinicilor - in
trasee mai prietenoase fata de pietoni

» TN 22 Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa — zona din vecinatatea
strazii Cornesti - in trasee mai prietenoase fata de pietoni

» Al 28 Construirea a 5 parcari de tip park and ride - intermodalitate

Aspecte institutionale

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public, este necesar si obligatoriu
incheierea unui nou contract de delegare a serviciului catre un operator de transport public, cu
respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor europene. Se propun astfel urmatoarele
actiuni:

— revizuirea contractului de servicii publice asociat serviciilor de transport in comun. Pentru
reglementarea transportului public, acest proiect va viza:
1. Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentul serviciului de transport public, in
conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

2. Elaborarea si aprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de delegare, pentru
a stabili conditile de participare si criterile de selectie pentru operatorii de transport, cu exceptia
atribuirii directe a contractelor dupa cum se mentioneaza in art. 31 alin (1) din Legea nr. 51/2006;

4. Adaptarea contractului de servicii publice Tn conformitate cu directivele europene privind serviciul
public;

5. Monitorizarea executarii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de céatre operator a
clauzelor contractului;

6. Implementarea si monitorizarea implementarii strategiei de dezvoltare a operatorului si serviciului
de transport public, incluzand realizarea investitiilor planificate prin PMUD;

7. Respectarea studiului realizat “Studiu transport public in municipiul Tirgu Mures”

8. Corelarea si realizarea celorlalte actiuni administrative, necesare dezvoltarii transportului public in
comun;

La momentul completérii prezentului document de avizare, documentatia necesarad pentru delegarea
serviciului de transport public la nivelul Municipiului Targu Mures, respectiv caietul de sarcini,
regulamentul si Studiul de oportunitate asupra delegarii serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate necesar atribuirii serviciilor de transport public pe teritoriul administrativ
al Municipiului Targu Mures se afla la Consiliul Concurentei pentru obtinerea avizului acestei institutii,
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dupa care va fi supus aprobarii Tn Consiliul Local al Municipiului Targu Mures. De asemenea, a fost
publicat anuntul privind delegarea serviciului de transport in cadrul Jurnalului Oficial al Uniunii
Europene.

Transport aerian
Sectorul Aerian (2/2)

Lista proiecte modernizare aeroporturi

Nr. Crt. Denumire proiect Valoare estimata (mil.Euro) Perioada de implementare
1 Bucuresti 1,093,866,270 2016-2018
2 Cluj-Napoca 125,302,039 2016-2018
3 Timisoara 136,056,891 2016-2018
4 Sibiu 54,741,374 2016-2018
5 Bacau 66,877,890 2016-2018
6 Te. Mures 50,089,442 2022-2024
7 lasi 102,639,202 2022-2024
8 Craiova 71,074,827 2022-2024
9 Baia Mare 20,872,500 2022-2024
10 Tulcea 20,421,500 2022-2024
11 Suceava 37,188,450 2024-2027
12 Oradea 33,069,000 2024-2027
13 Constanta 49,625,000 2024-2027
14 Arad 26,921,500 2024-2027
15 Satu Mare 19,121,500 2024-2027
16 Aerodromuri 15,000,000 2016-2018

Pozitionarea geografica extrem de favorabila a Aeroportului “Transilvania” Targu-Mures atét pe plan
intern cat si fata de principalele capitale din regiune — Belgrad, Budapesta, Bucuresti si Chisinau —
este una dintre principalele sale avantaje.

Aria de deservire cuprinde judetele Mures, Harghita, Covasna, partial Bistrita, Brasov, Suceava si
Sibiu cu o populatie de aproximativ 2,7 milioane de locuitori. Zona deservita se intinde la o distanta
de aproximativ 90 minute de condus de localitatile Miercurea Ciuc, Brasov, Alba lulia si Bistrita.
Aeroportul International , Transilvania” Targu-Mures a nregistrat in perioada 2010-2013 o crestere a
numarului de pasageri cu peste 380 de procente devenind astfel cel mai dinamic aeroport din
Romaénia in privinta volumului de pasageri — de la 74.353 pasageri deserviti in anul 2010, 256.713 n
anul 2011 si 300.427 in anul 2012 ajungand la un numar de 363.398 pasageri inregistrat in anul
2013.

Aeroportul Targu-Mures: poate beneficia de legaturd directd cu centrul orasului prin utilizarea liniei
de cale ferata existenta si/sau prin curse regulate de transport public pe cale rutiera corelate cu orele
de decolare-aterizare ale sistemului de transport aerian.

Din punct de vedere al circulatiei aeriene se va respecta art.5.7 din RACR-ZSAC ed.1/2015
modificata si completata:

5.7. — (1) Pentru declararea zonelor cu servituti aeronautice civile si instituirea regimului de protectie
corespunzator, autoritatile administratiei publice locale vor include aceste zone in planurile de
urbanism generale si zonale si vor integra datele specifice referitoare la caracteristici, restriciii,
obligatii, conditii/posibilitati de utilizare (inclusiv culturile si lucrarile agricole permise pe terenurile
limitrofe aerodromurilor, pentru prevenirea pericolului concentrarii pasarilor si animalelor salbatice).

(2) Planurile de urbanism generale si zonale, incluzdnd zonele cu servituti aeronautice civile,
trebuie avizate de catre AACR.

(3) Daca zonele cu servituti aeronautice civile se extind peste mai multe unitati administrativ-
teritoriale, procedura indicata la alin. (1) si (2) trebuie sa fie derulatd de fiecare dintre autoritatile
administratiei publice locale implicate, potrivit partii care i revine, astfel incat sa se asigure
continuitatea zonelor integrale si unitatea regimului de proteciie instituit.

Se va respecta art.2.3 din RACR-ZSAC ed.1/2015 modificata si completata:

2.3. Servituti aeronautice de balizare
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2.3.1. Servitutile aeronautice de balizare se refera la semnalarea prezentei obstacolelor care
constituie un risc potential de coliziune pentru aeronave si a zonelor de aerodrom cu restrictii de
utilizare.

2.3.2. Semnalizarea obstacolelor se realizeaza prin:

A) marcaje (vopsire specifica) sau balize (stegulete, corpuri specifice) - pe timp de zi cu vizibilitate
buna;

B) lumini specifice (balizare luminoasa) - pe timp de noapte sau de zi cu vizibilitate redusa.

2.3.3. In zonele cu servituti aeronautice civile trebuie marcate pentru zi si balizate pentru noapte
obstacolele care:

A) depasesc/penetreaza suprafetele de limitare a Tnaltimii obstacolelor;

B) prezinta pericol pentru zborul aeronavelor (cosuri de fum industriale, piloni si/sau stalpi instalati
pe proeminente de teren ori pe terasele unor cladiri inalte, construciii si/sau instalatii de mare gabarit,
inclusiv cladirile aeroportuare si mijloacele CNS si meteorologice.

2.3.4. In exteriorul zonelor cu servituti aeronautice civile trebuie marcate pentru zi si balizate pentru
noapte obstacolele care:

A) au Tnaltimi de 45 m si mai mari;

B) au fost identificate, pe baza unei analize de specialitate, ca prezinta pericol pentru zborul
aeronavelor.

2.3.5. - (1) Liniile electrice aeriene cu inaltimea stalpilor de peste 25 m si care traverseaza drumuri
nationale, autostrazi, cai ferate sau cursuri principale de apa trebuie semnalizate dupa cum urmeaza:

A) conductorii din deschiderea de traversare, prin marcare pentru zi (cu balize);

B) stélpii de traversare, prin marcare pentru zi (vopsire).

(2) Stalpii de traversare cu inaltimi de 45 m si mai mari trebuie sa fie balizati pentru zi (vopsire) si
pentru noapte (lumini).

(3) Tn cazurile stabilite pe baza unei analize de specialitate, conductorii din deschiderea de
traversare trebuie sa fie marcati pentru zi (cu balize) si pentru noapte (cu lumini specifice).

2.3.6. Pentru siguranta operarii aeronavelor, zonele de aerodrom cu restrictii de utilizare: piste si cai
de rulare inchise (sau parii ale acestora), zone inutilizabile, suprafata pistei pana la prag etc., trebuie
semnalizate corespunzator pe timp de zi si pe timp de noapte, prin marcaje, panouri, balize si lumini
specifice.

2.3.7. Mijloacele vizuale utilizate (marcaje, panouri, balize, lumini) trebuie sa fie conforme cu
prevederile reglementarilor aeronautice de profil.

3.7. Intravilan propus, zonificare functionala. Bilant teritorial

BILANT TERITORIAL PROPUS PROPUS
Ha %
ZONA CU FUNCTIUNI COMPLEXE DE INTERES PUBLIC 230.66 6.20
ZONA INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE 350.79 9.43
ZONA LOCUIRE 1209.10 32.52
ZONE MIXTE 230.90 6.21
ZONA FUNCTIUNI TURISTICE 30.73 0.83
ZONA ACTIVITATIILOR DE PRODUCTIE /DEPOZITARE 178.22 4.79
ZONA SERVICII SI ALTE ACTIVITATI TERTIARE 439.17 11.81
ZONA CAI DE COMUNICATII din care: 275.35 7.41
CAI DE COMUNICATII RUTIERE 232.60 6.26
CAI DE COMUNICATII FEROVIARE 41.75 1.12
CAI DE COMUNIATII AERIENE 1.00 0.03
ZONA SPATII VERZI DE AGREMENT, SPORT, TURISM 199.50 5.37
ZONE VERZI PENTRU PETRECEREA TIMPULUI LIBER SI DE
PROTECTIE din care: 211.00 5.68
ZONE VERZI PLANTATE DE FOLOSINTA SPECIALIZATA 46.00 1.24
PLANTATII DE AGREMENT SI DE PROTECTIE A APELOR SI
VERSANTILOR 165.00 4.44
ZONA GOSPODARIRE COMUNALA -TEHNICO EDILITARA 15.34 0.41
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ZONA GOSPODARIRE COMUNALA -CIMITIRE 35.77 0.96
ZONE CU DESTINATIE SPECIALA 49.20 1.32
APE 45.70 1.23
TEREN AGRICOL IN INTRAVILAN 216.89 5.83
TOTAL INTRAVILAN 3718.32 100

FUNCTIUNI IN INTRAVILAN (CADRUL CONSTRUIT) - CONTEXT GENERAL

In abordarea analizei cadrului construit s-a tinut seama de existenta zonelor urbane traditional
construite care beneficiaza de o dinamica specifica rezultata din procesul evolutiei in timp.

Politica de dezvoltare economica a sectoarelor de activitate pana in anii 90 a impus o traiectorie
divergenta fata de tendintele generale de dezvoltare urbana, a limitat drastic diversificarea activitatilor
in interiorul sectoarelor si a blocat evolutia acestora in funciie de dezvoltarea tehnologica, fapt
transpus Tn modul de ocupare a terenului de catre diferite activitaii.

Intarzierea intrarii in perioada ,postindustriald" fenomen amplificat si de crizd economica a ultimilor
ani precum si incetinirea dezvoltarii competitive ca sector esential pentru calitatea vietji locuitorilor au
avut efecte negative:

* suprafetele de teren ocupate de activitatile apartinand sectorului tertiar sunt inca insuficiente,
percepute ca fiind simultan viitoare locuri de munca ale majoritatii locuitorilor, obiect al interesului
simultan - uneori convergent, alteori divergent — al domeniului public si al celui privat, functiuni avand
interdependente specifice de mai multe tipuri, element principal de reprezentare a prestigiului
localitatii si de exprimare a culturii si calitatii locuitorilor;

*  institutiile, serviciile si echipamentele publice sunt in curs de modernizare si transformare;

* exista o gama inca foarte restransa de servicii sociale, colective si personale;

* actuala zona centrald este subdimensionata iar configurarea zonei mixte (locuinte, servicii
comerciale, servicii publice) este relativ lenta, atat in centrele de cartier cat si in lungul principalelor
artere de circulatie.

Se manifesta Tnca anumite consecinte nefavorabile ale construirii ansamblurilor rezidentiale alcatuite
in marea lor majoritate exclusiv din cladiri colective mari, cu densitati uneori peste limitele
acceptabile.

Realizarea locuintelor individuale si colective mici a fost generatd de politici urbane dar si de
dezvoltarea imobiliara extensiva iar modernizarea si mai ales restaurarea locuintelor apartinand
patrimoniului construit este un proces inca insuficient de dinamic.

FUNCTIUNI TRADITIONALE iN ZONE CU POTENTIAL REDUS DE TRANSFORMARE

ZONA PROTEJATA A CADRULUI CONSTRUIT

Analiza acestei zone include delimitarea zonei construite protejate avand in vedere evolutia
parcelarului, a tramei stradale, aria de raspandire a cladirilor ,monument istoric” si a celor cu valoare
ambientald, zona de protectie a acestora precum si aria de protectie a zonei protejate.

PRINCIPALELE DIRECTII DE REGLEMENTARE PENTRU PROTEJAREA Sl PUNEREA iN
VALOARE A PATRIMONIULUI ARHITECTURAL-URBANISTIC AL MUN.TARGU-MURES

Principalele directii de reglementare pentru protejarea si punerea in valoare a patrimoniului arhitectural
urbanistic al municipiului Targu-Mures sunt orientate catre:

-Asigurarea coerentei urbane specifice fiecarei zone potrivit tiparului ei de generare;

-Favorizarea reanoirii urbanistice cu respectarea valorilor rezultate din patrimoniul construit i
peisager, in conditiile dezvoltarii durabile;

Principiile de reglementare pot fi sintetizate astfel:

CATEGORII LE DE INTERVENTII ADMISIBILE

Categoriile de interventie din prezentul R.L.U. aferent PUG -TARGU-MURES sunt stabilite in functie
de gradul de conservare impus atat de statutul juridic de protectie al monumentelor istorice din grupele
A si B, In conformitate cu Lista Monumentelor Istorice din Municipiul TARGU-MURES, precum si de
categoriile valorilor culturale ale imobilelor si ale spatiilor publice urbane (definit si delimitat conform
0.G. 77/2001).
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Tn conformitate cu Legea nr. 422-2001 privind protejarea monumentelor istorice,

Art.7. -(1) Monumentele istorice se claseaza astfel:

A) in grupa A-monumentele istorice de valoare nationala si universal3;

B) in grupa B- monumentele istorice reprezentative pentru patrimoniul cultural local.

Categoriile de interventie din prezentul R.L.U. aferent PUG TARGU-MURES sunt structurate in functie
de gradul de conservare al valorilor culturale ale imobilelor si ale spatiilor publice urbane dupa cum
urmeaza:

A. INTERVENTI | DE CONSERVARE-RESTAURARE A IMOBILELOR

Categoria de interventii de conservare-restaurare cuprinde imobilele care presupun o conservare
totala si un grad de protectie maxim, si care fie sunt clasate in Lista Monumentelor Istorice din
Municipiul Targu-Mures fie detin o valoare culturala semnificativa identificata prin studiile preliminare.
Pentru fiecare imobil (parcela si fond construit) incadrat in aceasta categorie de valori culturale sunt
permise doar interventii le de conservare-restaurare.

Interventiile de conservare-restaurare constau dintr-un ansamblu organizat de lucrari care, prin
respectarea elementelor tipologice, formale si structurale ale imobilului, permit conservarea si punerea
in valoare a caracterului sau, astfel incat sa permita utilizarea adecvata a caracteristicilor sale
intrinseci.

Pentru orice interveniie de conservare-restaurare efectuata asupra imobilelor (parcela si fond
construit) incadrate in aceasta categorie de valori culturale este obligatorie elaborarea unui studiu
istoric de fundamentarea documentatiei de specialitate (proiect de conservare-restaurare) care
urmeaza sa fie

elaborata in vederea executiei.

Studiile istorice elaborate pentru fundamentarea documentatiilor de specialitate(proiect de conservare-
restaurare) trebuie sa evidentieze explicit toate elementele de valoare culturala, precum si modalitatile
de interventie permise si interzise, astfel incat sa se asigure protectia, punerea in valoare gj
conservarea valorilor culturale, prin concluzii referitoare la valorile de natura: istorica, arhitectural3,
tehnico-structurala, plastica, urbanistica si peisagera, rezultate din analiza aspectelor mentionate
pentru acel imobil.

Studiul istoric intocmit pentru orice imobil din aceasta categorie de valori culturale poate fi utilizat
pentru fundamentarea documentatiei de specialitate (proiect de conservare-restaurare) doar urma
avizarii favorabilede catre C.N.M.I. si aaprobarii de catre M.C.

Documentatia de specialitate (proiect de conservare-restaurare) intocmita in vederea interventiei de
construire prin conservare - restaurare asupra oricarui imobil Tncadrat in aceasta categorie de valori
culturale, trebuie sa fie elaboratad astfel incat sa se incadreze sj sa respecte concluziile si avizele
studiului istoric, avizat si aprobat in conditiile de mai sus._

B.- INTERVENTII DE RESTURARE S| DE IMBUNATATI RE A STARII DE

CONSERVAREA FONDULUI CONSTRUIT

Categoria de interventii de restaurare si de imbunatatire a starii de conservare a fondului construit
cuprinde cladirile care presupun o conservare generala si un grad de protectie ridicat si care detin o
valoare culturala semnificativa identificata prin studiile preliminare.

Pentru fiecare cladire incadrata in aceasta categorie de valori culturale sunt permise interventiile de
restaurare si de imbunatatire a starii de conservare a fondului construit.

Interventiile de restaurare si de imbunatatire a starii deconservare a fondului construit se refera la
cladiri la care (desi nu prezinta particularitati de valoare arhitecturala si plastica prin care sa se
constituie ca parte integrantd a patrimoniului construit) sunt semnificative fie pentru modul in care
elementele lor participa la formarea ambientului istoric, fie pentru semnificatia pe care o au din punct
de vedere tipologic prin distributia spatiilor interioare, prin dispozitia elementelor de legatura verticala
sau pentru alte caracteristici morfologice.

Cladirile din aceasta categorie sunt intr-o stare buna sau mediocra de conservare, care permite atat. O
identificare relevanta a elementelor de natura tipologica, structuralad si morfologica a fondului construit,
cat si o completa recuperare a lor.

Interventiile de restaurare si de imbunatatire a starii de conservare a fondului construit sunt cele care
se adreseaza conservarii cladirilor si asigurarii functionalitatii printr-un ansamblu organizat de lucrari
care, prin respectarea elementelor tipologice, formale si structurale ale fondului construit, permit
destinatii de utilizare compatibile cu ele.

Interventiile de restaurare si de Tmbunatéatire a starii de conservare a fondului construit pot presupune
consolidarea, renovarea sj Tnlocuirea elementelor constitutive ale cladirii, introducerea elementelor
secundare de echipare si a instalatilor cerute de exigentele de utilizare, precum si eliminarea
elementelor nocive prin indepartarea lor de fondul construit originar al constructiei.
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Pentru orice interventie de restaurare si de Tmbunatatire a starii de conservare efectuata asupra
fondului construit Tncadrat in aceasta categorie de valori culturale este obligatorie elaborarea unui
studiu istoric de fundamentare a documentatiei de specialitate (proiect de restaurare sj de imbunatatire
a starii de conservare a fondului construit.

Studiile istorice elaborate pentru fundamentarea documentatiilor de specialitate (proiect de restaurare
si de imbunatatire a starii de conservare a fondului construit) trebuie sa evidentieze explicit toate
elementele de valoare culturald, precum sj modalitatile de interventie permise si interzise, astfel incat
sa se asigure protectia, punerea in valoare si conservarea valorilor culturale prin concluzii referitoare
la valorile de natura: istorica, arhitecturald, tehnico-structurald, plastica, urbanistica si peisajera,
rezultate din analiza aspectelor mentionate pentru acel imobil.

Studiul istoric intocmit pentru orice cladire din aceasta categorie de valori culturale poate fi utilizat
pentru fundamentarea documentatiei de specialitate (proiect de restaurare si de imbunatatire a starii
de conservare a fondului construit) doar urma avizului favorabil al C.N.M.I. si al aprobarii M.C.
Documentatia de specialitate (proiect de restaurare sj de imbunatatire a starii de conservare a fondului
construit) intocmita in vederea interventiei de restaurare si de imbunatatire a starii de conservare
asupra ori carei cladiri incadrate in aceasta categorie de valori culturale trebuie sa fie elaborata astfel
incat sa se incadreze sj sa respecte concluziile si avizele studiului istoric, avizat si aprobat in conditiile
de mai sus._

C. - INTERVENTII DE ASANARE-DEZVOLTARE A IMOBILELOR

Categoria de interventii de asanare-dezvoltare a imobilelor cuprinde imobilele (parcela si fond
construit) care presupun o conservare preponderenta sl un grad de protectie mediu, si care detin o
valoare culturalda semnificativa identificata prin studiile preliminare.

Pentru fiecare imobil (parcela si fond construit) incadrat in aceasta categorie de valori culturale sunt
permise interventiile de asanare-dezvoltare.

Interventile de asanare-dezvoltare se refera la imobilele (parcelasi fond construit) care desi nu
prezinta particularitati de valoare arhitecturala si plastica totala sau generala, prin care sa se constituie
ca parte integranta a patrimoniului construit) contin intr-o masura preponderenta elemente
semnificativele pentru modul in care participa la formarea ambientului istoric, fie pentru
reprezentativitatea pe care o au din punct de vedere tipologic prin distributia spatiilor interioare sau
exterioare fie prin dispozitia compozitionalda a fondului construit sau pentru alte caracteristici
morfologice care apartin ansamblului imobilului si detin o valoare culturald semnificativa pentru intregul
ansamblu al imobilului.

Interventile de asanare-dezvoltare a imobilelor constau dintr-un ansamblu organizat de lucrari care
urmaresc atat protectia punerea in valoare si conservarea caracterului pe care acestea il defin, cat si
dezvoltarea fondului construit Tn limitele permise de reglementarile generale si particulare
corespunzatoare din prezentul R.L.U. aferent PUG Targu-Mures., astfel Tncat sa permita o utilizare
adecvata a caracteristicilor intrinseci ale imobilelor si ale zonei din care acestea fac parte, prin:

1. - conservarea, restaurarea si punerea in valoare a elementelor semnificative pentru valoarea
culturald a imobilului sau/si a zonei, cu respectarea aspectelor tipologice, formale si structurale ale
parcelarii si fondului construit;

2. - desfiintarea si eliminarea elementelor nocive pentru valoarea culturala a imobilului sau/si a
zonei din care face parte;

3. - amenajarea suprafetelor de pe parcela care fie sunt neconstruite, fie au fost eliberate de
constructii sau parti de constructii nocive pentru valoarea culturala a imobilului sau/si a zonei din care
face parte;

4 - realizarea unor construciii noi care extind sau Tnlocuiesc partial sau total cladiri sau parti de
cladiri existente si care nu detin elemente de valoare culturala semnificative pentru imobil sau pentru
zona din care face parte;

Interventii le de asanare-dezvoltare ale imobilelor pot presupune urmatoarele operatiuni:

I- la nivelul fondului construit, in spatiile interioare prin:

A. - renovarea si inlocuirea elementelor constitutive ale cladirii, prin restaurarea spatiilor
interioare, inclusiv a schimbarii compartimentarii sau a materialelor de finisaj;

B. - consolidarea si interventia structurald noud in cea mai mare parte a fondului construit;

C. - introducerea elementelor de echipare cu instalatii tehnologice si igienico-sanitare cerute de

exigente de utilizare, cu respectarea normelor in vigoare pentru exploatare, precum si a
reglementarilor de conservare de la punctele precedente;

D. - desfiinfarea partilor de constructie identificate ca nocive pentru componentele cu valoare
culturala ale fondului construit;

[I- la nivelul fondului construit, in spatiile exterioare prin:

A. - restaurarea si renovarea fronturi lor spre strada si spre curtile interioare;
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B. - refacerea tipologica a cladirilor aflate in stare proasta sau partial demolate care nu intra in
categoriile de interventie prezentate anterior si pentru care este posibila reperarea adecvata si
documentata a componentelor tipologice originare existente si in alte cladiri construite Tn aceeasi
perioada istorica si in aceeasi arie culturala;

C. - refacerea elementelor constitutive ale tipului de constructie, cum ar fi: distributia ferestrelor,
pozitia elementelor principale si elementele particulare de finisaj (detaliile elementelor de finisaj);
D. - modificarea deschiderilor dinspre curtile interioare, astfel incat sa nu altereze unitatea

prospectului de fatada;
- la nivelul parcelei, in spatiile neconstruite (sau eliberate deconstructii) prin:

A. - refacerea sj mentinerea formei, a dimensiunilor si a rapoartelor dintre fondul construit
preexistent si suprafetele neconstruite, cum ar fi: curtile, curtile de lumina, curtile interioare;
B. - demolarea cu sau fara reconstructie a cladirilor sau partilor de cladiri care reprezinta elemente

parazitare, nocive introduse in fondul construit originar $j care sunt incompatibile cu ansamblul
fondului construit originar;

C. - amenajarea suprafetelor de pe parcela care fie sunt neconstruite, fie au fost eliberate de
constructii sau parti de constructii necorespunzatoare pentru valoarea culturald a imobilului sau/si a
zonei din care face parte, si executarea de lucrari capabile sa contribuie la reorganizarea functionala si
formala a acestor spatii, inclusiv prin suprafete amenajate peisager.

D. - extinderea fondului construit existent, inclusiv cu volume vizibile din spre spatiul public, in
limitele permise de reglementarile generale si particulare corespunzatoare din prezentul R.L.U. astfel
incat sa permita utilizarea adecvata a imobilului si punerea in valoare a caracteristicilor intrinseci ale
sale si ale zonei din care face parte;

Pentru orice interventie de asanare-dezvoltare a unui imobil incadrat in aceasta categorie de valori
culturale este obligatorie elaborarea unui studiu istoric de fundamentare a documentatiei de
specialitate (proiect de asanare-dezvoltare a unui imobil) care urmeaza sa fie elaborata in vederea
executiei.

Studiile istorice elaborate pentru fundamentarea documentatiilor de specialitate (proiect de asanare-
dezvoltare a unui imobil) trebuie sa evidentieze explicit toate elementele de valoare culturala, precum
si modalitatile de interventie permise si interzise- inclusiv a modului de dezvoltare a fondul ui construit
in limitele prezentului R.L.U. astfel incat sa asigure protectia, punerea in valoare gj conservarea
valorilor culturale, prin concluzii referitoare la valorile de natura: istorica, arhitecturala, tehnico-
structurala, plastica, urbanistica si peisagera, rezultate din analiza aspectelor mentionate pentru acel
imobil si pentru zona invecinata din care face parte.

Studiul istoric intocmit pentru orice imobil (parcela si fond construit) din aceasta categorie de valori
culturale poate fi utilizat pentru fundamentarea documentatiei de specialitate (proiect de asanare-
dezvoltare a unui imobil) doar urma avizului favorabil al C.N.M.I. si al aprobarii M.C.

D. INTERVENTII DE CONSERVARE-RESTAURARE A FATADELOR

Categoria de interventii de conservare-restaurare a fatadelor cuprinde atat cladirile care presupun o
conservare generala sj un grad de protectie ridicat, cat si cladirile care presupun o conservare
preponderenta si un grad de protectie mediu, ale caror ale caror fatade detin o valoare culturald
semnificativa identificatd prin studiile preliminare, si care presupun o conservare totala si un grad de
protectie maxim.

Pentru fiecare fatada incadrata in aceasta categorie de valori culturale sunt permise doar interventiile
de conservare-restaurare, indiferent de categoria de valori culturale Tn care este incadrat imobilul
(parcela si fondul construit) sau cladirea de care apartine.

Interventiile de conservare-restaurare a fatadelor constau intr-un ansamblu organizat de lucrari care,
prin respectarea elementelor tipologice, formale si structurale ale cladirii, permit conservarea si
punerea in valoare a caracterului sau, astfel incat sa permita utilizarea adecvata a caracteristicilor sale
intrinseci.

Pentru orice interventie de conservare-restaurare a fatadelor incadrate in aceasta categorie de valori
culturale este obligatorie elaborarea unui studiu istoric de fundamentare a documentatiei de
specialitate (proiect de conservare - restaurare a fatadelor) care urmeaza sa fie elaborata in vederea
executiei.

Studiile istorice elaborate pentru fundamentarea documentatiilor de specialitate (proiect de
conservare-restaurare a fatadelor) trebuie sa evidentieze explicit toate elementele de valoare culturala,
precum si modalitatile de interventie permise si interzise, astfel incat sa se asigure protectia, punerea
in vaioare si conservarea valorilor culturale, prin concluzii referitoare la valorile de natura: istorica,
arhitecturala, tehnico-structurala, plastica si urbanistica, rezultate din analiza aspectelor mentionate
pentru acea fatada.
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Studiul istoric Tntocmit pentru orice fatada din aceasta categorie de valori culturale poate fi utilizat
pentru fundamentarea documentatia de specialitate (proiect de conservare-restaurare a fatadelor)
doar urma avizarii favorabile de catre C.N.M.l. si aaprobarii de catre M.C.

E.INTERVENTII DE RESTRUCTURARE A FONDULUI CONSTRUIT SI DE INTEGRARE IN
VALORILE CULTURALE ALE ZONEI INVECINATE

Categoria de interventii de restructurare a fondului construit si de integrare in valorile culturale ale
zonei cuprinde imobilele construite care detin o valoare culturala proprie nesemnificativa, dar care
presupun conditionari de conservare generala si un grad de protectie ridicat al zonei sau ale zonei
Tnvecinate, n care exista imobile si spatii publice care, fie sunt clasate in Lista Monumentelor Istorice
fie detin o valoare culturala semnificativa identificata prin studiile preliminare.

Pentru fiecare imobil construit incadrat in aceasta categorie de valori culturale sunt permise
interventiile de restructurare a fondului construit si de integrare n valorile culturale ale zonai.
Interventiile de restructurare a fondului construit si de integrare in valorile culturale ale zonei se refera
la imobilele construite care detin o valoare culturala proprie nesemnificativa, dar care se invecineaza
cu imobile si/sau spatii publice care, fie sunt clasate in Lista Monumentelor Istorice fie detin o valoare
culturala semnificativa identificata pri n studile preliminare.

Interventiile de restructurare a fondului construit si de integrare in valorile culturale ale zonei constau
dintr-un ansamblu organizat de lucrari care urmaresc transformarea partiald sau totalda a fondului
construit existent, inclusiv prin dezvoltarea acestuia pentru o utilizare adecvata a potentialului
imobilelor si zonei, n limitele permise reglementarile generale sj particulare

Corespunzatoare din prezentul R.L.U., prin raportarea la valorile culturale ale imobilelor si spatiilor
publice identificate in zona sau in zonele invecinate, astfel incat sa se asigure protectia, punerea in
valoare si conservarea acestora in ansamblu.

Interventiile de restructurare a fondului construit si de integrarein valorile culturale ale zonei pot
presupune urmatoarele operatiuni:

1. -renovarea sau inlocuirea partiala sau totala a dementelor externe sau interne care alcatuiesc
fondul construit, cu conservarea unitatii prospectelor si configuratia corpurilor construite;

2. -eliminarea, modificarea sau introducerea de elemente noi, din punct de vedere arhitectural,
compozitional, structural, inclusiv al echipamentelor tehnologice si instalatiilor;

3. -valorificarea aspectelor urbanistice sj arhitectonice prin refacerea partialad sau totala a fondului
construit, cu respectarea aliniamentelor orizontalesi verticale;

4, -extinderea fondului construit existent in limitele permise de reglementarile generale si

particulare corespunzatoare din prezentul R.L.U., astfel incat sa permita utilizarea adecvata a
imobilului si punerea in valoare a caracteristicilor intrinseci ale sale si ale zonei din care face parte.
Pentru orice interventie asupra imobilelor incadrate categoria de valori culturale care presupune
de restructurarea fondului construit si integrarea in valorile culturale ale zonei este obligatorie
elaborarea unui studiu istoric de fundamentare a documentatiei de specialitate (proiect de
restructurare a fondului construit si de integrare in valorile culturale ale zonei) care urmeaza sa fie
elaborata in vederea executiei.
Studiile istorice elaborate pentru fundamentarea documentatilor de specialitate (proiect de
restructurarea fondului construit si de integrare Tn valorile culturale ale zonei) trebuie sa evidentieze
explicit toate elementele de valoare culturala ale zonei sau ale zonelor Tnvecinate cu imobilul pentru
care este solicitata interventia, precum si modalitatile de interventie permise si interzise - inclusiv a
modului de dezvoltare a fondului construit Tn limitele prezentului R.L.U. astfel incat sa se asigure
protectia, punerea in valoare si conservarea valorilor culturale, prin concluzii referitoare la valorile de
natura: istorica, arhitecturala, urbanistica si peisagera, rezultate din analiza aspectelor mentionate
pentru zona invecinata, care are impact vizual in raport cu imobilul pentru care este solicitata
interventia.
Studiul istoric Tntocmit pentru orice imobil construit din aceastd categorie de valori culturale poate fi
utilizat pentru fundamentarea documentatiei de specialitate (proiect de restructurare a fondului
construit si de integrare in valorile culturale ale zonei) doar urma avizului favorabil al C.N.M.l. si al
aprobarii M.C.
F. INTERVENTII DE RESTRUCTURARE URBANA S| DE INTEGRARE IN
VALORILE CULTURALE ALE ZONEI INVECINATE
Categoria de interventii de restructurare urbana si de integrare in valorile culturale ale zonei cuprinde
terenuri neconstruite - alcatuite din unul sau mai multe imobile, ori portiuni de imobile sau de spatii
publice - care detin o valoare culturala proprie nesemnificativa identificata prin studiile preliminare, dar
care presupun conditionari de conservare generala si un grad de protectie ridicat al zonei de
amplasare sau ale zonelor invecinate in care exista imobile si spatii publice care, fie sunt clasate in
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Lista Monumentelor Istorice din mun.Targu-Mures, fie detin o valoare culturalda semnificativa
identificata prin studiile preliminare.

Interventiile de restructurare urbana si de integrare in valorile culturale ale zonei se refera la imobilele
neconstruite care au o valoare culturala proprie nesemnificativa si care sunt inadecvate in raport cu
organizarea morfologica a tesutului urban invecinat, dar in care exista imobile si/sau spatii publice
care, fie sunt clasate in Lista Monumentelor Istorice din mun.Targu-Mures fie au o valoare culturala
semnificativa identificata prin studiile preliminare

Interventiile de restructurare urbana si de integrare in valorile culturale ale zonei constau dintr-un
ansamblu organizat de lucrari care urmaresc schimbarea situatiei existente prin transformarea parcelei
neconstruite Tntr-o structura noua de {esut urban (artera stradala, parcelar, edificabil), care sa permita
utilizarea adecvata a potentialului imobilului si al zonei, in limitele

Permise de reglementarile generale sj particulare corespunzatoare din prezentul R.L.U. aferent prin
raportarea la valorile culturale ale imobilelor si spatiilor publice identificate in zona sau in zonele din
vecinatate, astfel incat sa se asigure protectia, punerea in valoare si conservarea acestora.
Interventiile de restructurare urbana si de integrare in valorile culturale ale zonei pot presupune
urmatoarele operatiuni - in limitele permise de reglementarile generale si particulare corespunzatoare
din prezentul R.L.U. aferent P.U.Z.-C.I.M.B., astfel incat sa permita utilizarea adecvata a imobilului si
punerea in valoare a caracteristicilor zonei, cu incadrarea in indicatorii urbanistici ai unitatii teritoriale
de referinta din care face parte.

1. - Valorificarea aspectelor urbanistice si arhitecturale prin refacerea partiala sau totala (pe baza
documentatiei istorice si juridice) a elementelor de {esut urban (artera stradala, parcelar, tipologie fond
construit) existente anterior situatiei actuale;

2. - Introducerea elementelor noi de fesut urban (artera stradala, parcelar, tipologie fond
construit), care corespund caracteristicilor morfologice ale zonei sau al zonei invecinate din punct de
vedere urbanistic, arhitectural, tipologic si compozitional;

3. - Introducerea elementelor noi de tesut urban (artera stradala, parcelar, tipologie fond construit),
care reprezintd elemente de contrast in raport cu caracteristicile morfologice alezonei invecinate din
punct de vedere urbanistic, arhitectural, tipologic sj compozitional;

Pentru orice interventie asupra terenurilor incadrate categoria de valori culturale care presupune de
restructurarea urbana si integrarea in valorile culturale ale zonei este obligatorie elaborarea unui
studiu istoric de fundamentare a documentatiei de specialitate (proiect de restructurare urbana si de
integrare Tn valorile culturale ale zonei) care urmeaza sa fie elaborata in vederea executiei.

Studiile istorice elaborate pentru fundamentarea documentatilor de specialitate (proiect de
restructurare urbana si de integrare in valorile culturale ale zonei) trebuie sa evidentieze explicit toate
elementele de valoare culturala din perimetrul zonei in care este solicitata interventia sj al vecinataji
sale de impact vizual, precum si modalitatile de interventie permise si interzise- inclusiv a modului de
restructurare a elementelor de tesut urban Tn limitele prezentului R.L.U. - astfel incat sa se asigure
protectia, punerea in valoare si conservarea valorilor culturale, prin concluzii referitoare la valorile de
natura: istorica, arhitecturald, urbanistica si peisagera, rezultate din analiza aspectelor mentionate
pentru zona Tn care este solicitata interventia si al vecinatatii sale de impact vizual.

ZONA CENTRALA

Studiul zonei centrale cuprinde criterile de delimitare ale acesteia precum si principalele tendinte de
dezvoltare a acesteia in spatiu urban, continuu sau prin ,nuclee de centralitate”.

Analiza mai cuprinde si alte aspecte:

* zona centrala cu functiuni complexe, de importanta supramunicipala si municipalad, situata in
interiorul perimetrului de protectie a centrului istoric;

* zona centrala cu functiuni complexe, de importanta supramunicipala si municipalad, situata in
afara perimetrului de protectie a centrului istoric;

* zone cu functiuni complexe de importanta supramunicipald, municipala si rezidentiala situate in
afara zonei centrale a orasului care grupeaza cladiri care adapostesc functiuni de importanta
supramunicipala si municipala dispersate in oras, zona centrelor de cartier,

*  zona echipamentelor si dotarilor existente la nivel rezidential,

* zona contindnd institutii, servicii si echipamente publice, servicii comerciale (profesionale,
colective, personale), comert, hoteluri, restaurante, loisir, mici activitati productive si locuinte;

*  zona activitatilor legate de cultura si petrecerea timpului liber.

ZONE REZIDENTIALE $I1 ZONE MIXTE
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Zonele rezidentiale din municipiul Targu-Mures s-au constituit in perioade istorice diferite avand astfel
caracteristici diferite, analiza parametrilor si a morfologiei urbane proprii acestora urmand sa conduca
la cresterea parametrilor calitativi si la integrarea lor armonioasa in conceptul dezvoltarii durabile.

Se ia in considerare Tmbunatatirea parametrilor pentru o serie de aspecte relevate de analizele
efectuate.:

* asigurarea acelor posibilitati de dezvoltare spatiala care pot sa favorizeze atingerea obiectivelor
strategice de dezvoltare a municipiului Targu Mures, printr-o oferta de terenuri pentru noi localizari
atractive pentru oricare dintre potentjalii investitori, dar care sa serveasca totodata ridicarii prestigiului
localitatii, asumarii rolului teritorial si imbunatatirii conditiilor de viata ale locuitorilor;

*  respectarea comandamentelor dezvoltarii durabile privind economisirea resurselor (in acest caz a
resurselor de teren si de energie) si privind reducerea poluarii si protectia impotriva surselor de
poluare; esalonarea in timp a realizarii noilor zone de dezvoltare imobiliara permite exercitarea unor
presiuni din partea municipalitatii asupra unitatilor care in prezent polueaza sau degradeaza terenul
unora dintre amplasamente, fiind suficient timp pentru a se rezolva problemele de inlaturare a
deseurilor si de decontaminare precum si de limitare/eliminare a poluarii cauzate de procesele
productive;

* imperativul de siguranta si eficienta a constructiilor in conditii hidrografice; geotehnice si
hidrogeologice dificile;

* anticiparea evolutiei cerintelor populatiei privind calitatea locuirii odata cu ridicarea nivelului de
trai, cu schimbarile structurii demografice si ocupationale si cu precizarea comportamentului datorita
accesului la proprietatea locuintelor (implicit a asumarii propriei responsabilita{i de mentinere sau
crestere a valorii imobiliare a acesteia).

*  reabilitarea anumitor cartiere sub aspectul domeniului public si al coeziunii sociale;

*  protejarea fondului construit actual alcatuit locuinte individuale si colective mici situate in afara
noilor ansambluri de locuinte colective de tendinfa de densificare exagerata si de inlocuire cu cladiri
colective mari;

* admiterea controlatd a conversiei locuintelor in alte functiuni preponderent in zonele cu tendinte
certificate de evolutia urbana in acest sens;

* limitarea reconstructiei locuintelor situate pe versanti in parametri care sa asigure securitatea
vietii si bunurilor locuitorilor;

ZONE CU TERENURI CU DESTINATIE SPECIALA

Aceste zone vor fi reglementate cf. ordinului MLPAT, MApN, MI, Ministerului Justitiei, SRI, SIE, STS,
SPP nr.3376/MC/M3.556/2102/667/C1/4093/2012/14083/D-821 din 1996 pentru aprobarea conditiilor
de autorizare a construcitiilor cu caracter militar.

In aceste zone se va permite construirea doar cu avizul institutiilor susmentionate (in cazul MApN de
catre Marele Stat Major).

Pe teritoriul admistrativ. al mun.Targu-Mures MApN are 1in administrare imobilele
nr.462,614,827,1535,2262,2302,2771,2951, si 5122 in suprafata de 487.713 mp din care 154.566 mp
in extravilanul localitatii si 333.147 mp in intravilanul localitatii.

FUNCTIUNI IN ZONE CU POTENTIAL SEMNIFICATIV DE TRANSFORMARE

ZONA ACTIVITATILOR PRODUCTIVE

Activitatile productive sunt grupate in urmatoarele categorii de zone si sub zone:

*  zona activitatilor agroindustriale;

*  zona activitatilor industriale: unitati industriale mari formand platforme monoprofilate (azomures),
unitati industriale mijlocii si mici, grupate in platforme compacte sau dispersate in oras;

*  zone de implantari noi sau reconversie a zonei industriale existente;

Prin amplasare si tipul de functiuni existente in zona industriala este necesara crearea conditiilor
pentru dezvoltarea acesteia sub forma unui parc de activitati care sa concentreze antreprize mici si
mijlocit productive si de servicii intre care se stabilesc retele de relatii complexe si ale caror productii
se axeaza pe un numar redus de domenii de excelenta (industriile nepoluante IT, etc);

* Reconversiile Tn curs de derulare care creaza destructurari in spatial urban trebuiesc
reglementate in scopul eliminarii disfunctiilor functionale si vizuale.

SPATII VERZI S| AMENAJARI PENTRU PETRECEREA TIMPULUI LIBER

Cadastrul verde in curs de realizare cuprinde:

*  spatii verzi publice cu acces nelimitat;

*  spatii verzi publice cu acces limitat de folosinta specializata;

*  spatii verzi pentru agrement (inclusiv bazele sportive);

*  paduri de agrement;
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*  spatii verzi pentru protectia cursurilor de apa, protectia fatad de infrastructura tehnica si activitai
poluante, protectia versantilor, protectie sanitara.

Principale elemente rezultate din analiza disfuncitiilor se refera la:

* Amenajarea integratd a malului raului Mures in interiorul intravilanului si Tn cooperare cu
comunele limitrofe periurbane; deschiderea acestui spatiu spre cadrul construit urban;

*  Amenajarea spatiilor evidentiate ca rezerva domeniului public;

*  Crearea unor spatii verzi publice pe terenurile in panta neconstruibile care au si rol de protectie al
acestor versanti si pot constitui repere naturale si peisagere in campul urban si silueta urbana.
Stabilirea perimetrelor de intravilan are la baza tema autoritatii locale, sustinutd de necesitatea tinerii
sub control reglementar a terenurilor cu potential urbanistic in scopul dezvoltarii coerente.

Zonele functionale stabilite, dezvoltd activitatea dominanta a fiecarei zone a teritoriului, rezultand
astfel o impartire ce reia principalele categorii de zone descrise in analiza situatiei existente.

In propunerea facuté s-a reconsiderat limita intravilanului incluzandu-se in aceste toate suprafetele
ocupate de constructii, precum si suprafetele ce prezinta un cert potential de dezvoltare (cai de
acces, trasee si retele etc.), in idea preliminarii zonelor ocupabile de constructii noi pe o perioada
viitoare determinata in timp.

Dezvoltarea fondului locuibil este in stransa relatie cu numarul si posibilitatile materiale ale populatiei.
Se estimeaza dezvoltarea fondului locuibil atat prin reabilitarea celui existent cat si prin construirea de
case noi.

La stabilirea perimetrelor de intravilan propuse s-au consultat organele locale, luadndu-se in
considerare, optiunile populatiei.

Avand in vedere posiblitatile de dezvoltare, cerintele populatiei si a autoritailor locale, intravilanul
localitatii a fost extins

Noile zone vor fi amenajate in functie de trama stradala si posibilitatile de echipare pe baza unor
documentatii urbanistice cf. legislatiei in vigoare, pentru a ocupa cat mai economic si rational terenul.
Se propune mentinerea zonificarii existente, completarea ei cu noi zone, echiparea lor cu lucrari
tehnico-edilitare. Se propune extinderea dotarilor, cresterea lor mai ales calitativa, infiinfarea unor
servicii, functiuni complementare zonei de locuit.

Totalul suprafetfei de intravilan existenta 3.271,28 ha

Suprafata propusa pentru introducere in intravilan 447,04 ha

Total suprafata rezultata in intravilan 3.718,32 ha.

Propunerea din PUG contine reambularea topografica conform normelor in vigoare.

In conformitate cu legislatia in vigoare, dupa aprobarea finalda a PUG se va executa bornarea
intravilanului localitatilor ce trebuie executata prin masuratori topografice si materializarea bornelor pe
teren aceasta constituind tema unei alte lucrari, care este sarcina beneficiarului.

3.8. Masuri in zonele cu potential de riscuri naturale

Pentru zonele afectate acidental de inundatji trebuiesc efectuate masuratori topografice,
intocmite documentatii de specialitate (HARTI DE RISC) precum si propuneri de lucrari etapizate
pentru reducerea riscului de inundabilitate cat si prin punerea in practica a acestora prin lucrari de
aparare impotriva inundatiilor. (reprofilari ale albiilor pentru marirea sectiunii de transport; caderi de
beton pentru atenuarea pantelor; protectii de mal cu zid de gabioane, ziduri de sprijin, peree; praguri
de anrocamente; etc)
Se vor stabili sisteme de verificare si de control in timp a lucrarilor efectuate pentru a verifica
eficacitatea lucrarilor executate.
Zonele cu pante mai accentuate, situate in perimetrul intravilan, vor fi construite cu densitati reduse
precum si plantate in scopul mentinerii stabilitaji.
Pana la definivarea si aprobarea hartilor de risc finale Planul Urbanistic General semnaleaza
existenta zonelor cu potential de risc pentru care sunt propuse reglementari specifice care sa
detalieze prin studii de fundamentare potentialul de risc.

3.9 Dezvoltarea echiparii edilitare — Propuneri
3.9.1. Gospodarirea apelor

Pentru zonele posibil a fi afectate de inundatii, aici fiind incluse terenurile adiacente r. Mures
si albiilor paraielor de pe teritoriul administrativ se impune luarea unor masuri imediate pentru
inlaturarea acestor fenomene negative, astfel:

*  efectuarea de masuratori topografice pentru delimitarea clara a zonelor afectate;
* intocmirea unor studii de specialitate privind posibilitdfile de regularizare sau reconstructie
ecologica a albiilor acolo unde este posibil, cel putin in perimetrul intravilan;

187



*  punerea in practica, respectiv executia acestor proiecte privind apararea impotriva inundatiilor.

* Mentionam ca se va solicita respectarea zonele de protectie ale cursurilor de apa si ale lucrarilor
hidrotehnice, precum si a zonelor cu restrictii in amplasarea constructiilor asa cum sunt prevazute in
Legea Apelor 107/1996, articolele 40, articolul 49 si Anexa 2 a legii

Astfel cf. avizului de Gospodirire a Apelor, se vor avea in vedere urmitoarele:

* lucrarile hidrotehnice, posturile hidrometrice, acumularile cu diverse scopuri, induc zone de
protectie in conformitate cu prevederile Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile
ulterioare (Anexa 2); amplasarea oricaror obiective sociale si/sau economice se va face cu respectarea
zonelor de protectie instituite conform Legii apelor.

* este interzisd amplasarea de noi obiective sociale si/sau economice in zonele inundabile
(observatie: zona dig - mal este zona inundabild) ale cursurilor de api; pentru amplasarea unor
obiective, indiferent de destinatie, in aceste zone este obligatorie scoaterea de sub inundabilitate a
zonei; aceastd masurd se va aplica doar cu acordul autoritatii de gospodarire a apelor exprimat prin
»Avizul de amplasament" (vezi Ordinul MMGA nr. 2/2006);

* lucrarile de traversare a cursurilor de apa (poduri, podete, conducte etc.) se vor realiza numai cu
asigurarea conditiilor de scurgere a apelor mari;

* de-a lungul cursurilor de apd naturale sunt instituite zone de protectie in conformitate cu
prevederile Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare (Anexa 2); in aceste
zone nu este permisd amplasarea de obiective care ar putea impiedica accesul la si de-a lungul albiei
minore;

*  respectarea zonelor de protectie de-a lungul digurilor in conformitate cu prevederile Legii apelor
nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare (Anexa 2)

* ariile naturale si rezervatiile existente.

3.9.2. Alimentarea cu apa
Tn raport cu datele de prognozé ale Planului Master nu au fost identificate capacitati suplimentare de
tratare a apei potabile, respectiv de epurare a apelor uzate.
Atat la statia de tratare a apei potabile cat si la statia de epurare sunt necesare lucrari de inlocuire a
echipamentelor tehnologice la expirarea duratei lor de viata. De asemenea trebuie executate lucrari
de reparare/consolidare a constructiilor in vederea asigurarii stabilitatii si functionalitatii acestora.
In vederea maririi sigurantei in exploatare a statiei de tratare a apei potabile este nevoie de
reabilitarea statiei de pomparea accidentala si de asigurarea unei surse alternative de alimentarea cu
energie electrica, pentru situatiile de avarie in sistemul furnizorului de energie electrica.
Pentru optimizarea costurilor energetice este necesara implementarea solupor de valorificare a
surselor de energie regenerabile.
Modificarile legislative Tn domeniul apei potabile si epurarea apelor uzate pot implica si alte resurse
necesare pentru adaptarea infrastructurii la noile cerinte.
Mentiondm doar prevederile Legii privind calitatea apei destinatd consumului uman care reprezinta
transpunerea Directivei (UE) 2020/2184 a Parlamentului European si a Consiliului din 16.12.2020
privind calitatea apei destinate consumului uman. Totodata incepand cu anul 2028 va fi stabilit de
catre Comisia Europeand un prag pentru pierderile de apa, furnizorii de apa fiind obligati sa
elaboreze planuri de actiuni pentru diminuarea pierderilor de apa.
3.9.3. Canalizarea menajera

Se propune extinderea retelelor de canalizare menajera pentru zonele propuse a fi introduse
in intravilan (zona strazii Remetea, zona Budiul Mic).
Se propune transformarea treptata a sistemului de canalizare unitar in sistem separativ.
Documentatiile tehnico-economice si constructiile vor respecta:
*  Legislatia si reglementarile tehnice specifice prin care se asigura calitatea in constructii;
* Legislatia si reglementarile tehnice specifice prin care se asigura calitatea din punct de vedere
tehnico-economic pentru lucrarile de alimentare cu apa si canalizare;
*  Criteriile de exigenta privind calitatea serviciului public de alimentare cu apa si canalizare, care
sunt stabilite prin acte de reglementare din domeniul serviciilor;
*  Normativele, standardele, ghidarile si indrumatoarele tehnice specifice;
*  Legislatia specifica de protectie a mediului;
*  Legislatia specifica de protectie a muncii;
3.9.4. Canalizarea pluviala
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Scurgerea apelor provenite din precipitatii se realizeaza gravitational, prin sistemul de
canalizare sau printr-un sistem de santuri si rigole de-a lungul drumurilor, cu evacuare ih emisarii
locali si raul Mures.

Conform avizului de principiu al Companiei Aquaserv SA nr.746/29.09.2022 documentatiile tehnico-
economice cu pivire la extinderea retelelor de apa si canalizare vor respecta urmatoarele prevederi:
e Strategia locald judeteana pentru dezvoltarea sectoarelor de apa potabila si ape uzate pentru judetul
Mures in intervalul 2008-2037, transpusd in documentatia "MASTER PLAN PENTRU
SECTORUL DE APA SI CANAL — JUDETUL MURES”,
o legislatia si reglementarile tehnice specifice prin care se asigura calitatea in constructii
e legislatia si reglementarile tehnice specifice prin care se asigura calitatea din punct de vedere
tehnico-economic pentru lucrérile de alimentare cu apa si canalizare
e criteriile de exigentd privind calitatea serviciului public de alimentare cu apa si canalizare, care
sunt stabilite prin acte de reglementare din domeniul serviciilor
e normativele, standardele, ghidurile i indrumétoarele tehnice specifice
e Jlegislatia specifica de protectie a mediului
e legislatia specificd in domeniul securitafii i sanataii in munca respectiv apararii impotriva
incendiilor
Documentatiile tehnico-economice vor fi intocmite conform HG Nr. 907 din 29 noiembrie 2016 cu
modificarile si completarile ulterioare. Studiile de PreFezabilitate, Studiile de Fezabilitate precum si
Proiectele Tehnice+Detalii de Executie vor fi depuse la Compania Aquaserv S.A. in vederea avizirii.
3.9.5. Alimentarea cu energie electrica, gaze, telecomunicatii
Dezvoltarea zonelor de locuit va atrage extinderea refelei de alimentare cu energie electrica
si telecomunicatii. In functie de necesitati vor fi executate lucrdri de mérire a capacitatii. Aceste
documentatii vor fi intocmite de proiectanti de specialitate si vor avea avizul operatorilor de retea.
Se propune astfel extinderea retelelor infrastructurii de comunicatii electronice (date,
telefonie, cablu TV) pentru zonele propuse a fi introduse in intravilan (zona strazii Remetea, zona
Budiul Mic).

Se va urmari revizia si repararea retelelor existente, redimensionarea posturilor de transformare
pentru a satisface cererile crescande ale populatiei, pe cat posibil pozarea subterana a cablurilor
electrice si de telecomunicatii.

3.10 Protectia mediului

Zone critice pe teritoriul localitatii

Ocupatiile stravechi (specifice multor zone din Regiunea Centru) cum ar fi cresterea animalelor,
exploatarea lemnului si a materialelor de constructie, care s-au desfasurat de secole in aceasta zona,
au avut ca rezultat o intensa exploatare a resurselor naturale si implicit au dus la fenomene de
degradare a mediului Tnconjurator.

prin generarea unor produse secundare inutile care prin acumulare pun in pericol confortul si
sanatatea oamenilor. Astfel, prin efectul cumulat al acestor activitati, suprafete de paduri au disparut
si Tnsemnate suprafete de teren sunt lipsite de vegetatie. Ca urmare a acestui fapt se pot produce
scurgeri de pe versanii care amplificd eroziunea si duc la colmatarea cailor de acces si a
gospodairiilor locuitorilor.

Dam in continuare o serie de consideratii de care va trebui sa se tina cont:

Zone critice sub aspectul poluarii atmosferei

Poluarea aerului este, potential, cea mai grava problema pe termen scurt si mediu din punct de
vedere al sanatatji. Aerul poluat este mai dificil de evitat decat apa poluata. Efectele lui, care patrund
peste tot, dauneaza sanatatii, degradeaza construciiile si mediul natural. O contributie

Considerabila in procesul de raspandire al poluantilor atmosferici si de amestec cu aerul (gradul de
dispersie) o au si factorii meteorologici: directia si viteza vantului, calmul atmosferic, inversiunile
termice (stratificari pe verticald) si ceata.

Pentru Regiunea Centru, ponderea poluantilor atmosferici cu impact negativ asupra sanatatii se
prezinta astfel:

- Cu actiune iritanta (pulberi, SO2, NOx, ozonide) in judetele Alba, Sibiu, Mures.

- Cu actiune asfixianta (CO) in toate judetele.
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- Cu actiune alergizanta (pulberi minerale sau organice) in judetul Mures.

- Cu actiune toxica sistemica (Pb).

Tn judetul Mures aerul atmosferic este influentat intr-o masurd moderaté de emisiile din

Activitatile economico - sociale. Sursele antropice de emisie in atmosfera cu potential

Semnificativ sunt amplasate in Targu Mures si Tarnaveni.

A. Surse industriale:

- Industria chimica, industria de prelucrare a lemnului, producerea materialelor de construcie;

- Industria energetica si termoficare;

- Stocarea si distributia carburantilor;

- Utilizarea solventilor;

Sursele de emisie Tn atmosfera din agricultura sunt reduse, dar nu de neglijat. Depozitele de deseuri
reprezintad surse moderate de emisie in atmosferd, fiind amplasate la distante mari de localitati.

B. Surse mobile:

- Traficul rutier

Transportul se realizeaza cu mijloace de transport echipate cu motoare termice. Infrastructura rutiera
este dimensionata in general la o sarcina de 4 - 6 t/osie, fata de 11 t/osie, cat este normativul pentru
traficul greu. Din lipsa fondurilor pentru intretinerea infrastructurii rutiere din localitati, calitatea cailor
de rulare secundare este necorespunzatoare.

Principalele aspecte generate de trafic sunt urmatoarele:

- Poluarea aerului atmosferic cu particule, pulberi sedimentabile, NOx, SOx, hidrocarburi,

Plumb. Poluarea atmosferei este cuantificata prin masuratori efectuate de A.P.M. Mures si D.S.P.
Mures si confirma ca traficul rutier contribuie Tn mod semnificativ la cresterea concentratiilor de
poluanti in aerul atmosferic.

- Traficul greu genereaza valori ridicate ale zgomotului stradal si vibratiilor;

Prevederile PUG contin masuri de protectie in raport cu drumurile cu trafic intens care strabat zonele
de intravilan si calea ferata prin aplicarea reglementarilor de distanta in raport cu acestea precum si
plantarea zonelor de contact. Circulatia pietonala propusa care include si pasaje denivelate pentru
traversarea drumului national, atenueaza de asemenea impactul negativ pe care il are folosirea
acostamentelor ca spatii pentru pietoni si biciclisti.

Zone critice sub aspectul poluarii apelor de suprafata si subterane

In Romania unitatea de baza a activitatii legate de protectia si gospodérirea apelor este bazinul
hidrografic, definita in Legea Apelor ca unitate fizico-geografica ce inglobeaza reteaua hidrografica
pana la cumpana apelor, in cadrul caruia se organizeaza si se desfasoara gospodarirea unitara,
rationala si complexa a apelor de suprafata si subterane sub aspect cantitativ si calitativ. Calitatea
necorespunzatoare a apei raurilor se datoreaza si impuirificarii acestora de catre afluentii proveniti din
ferme zootehnice si afluenti de tip fecaloid-menajer.

Se semnaleaza situatji in care datorita activitatii de terasamente aferente noilor zone construite pot fi
afectate diferitele albii de torenti care in mod traditional dreneaza apele de pe terasele vaii Muresului.
PUG propune reconstituirea albiilor traditionale ale acestora, conservarea lor si valorificarea n spatiul
peisager al intravilanului.De asemenea se are in vedere pastrarea zonelor adiacente albiilor ca zone
naturale, rezervate circulatiei pietonale si amenajate ca spatii verzi de pastrare a biodiversitatii.

Zone critice sub aspectul deteriorarii solurilor

Calitatea solului rezulta din interactiunile complexe intre elementele componente ale acestuia si
poate fi legata de introducerea in sol de compusi mai mult sau mai putin toxici, acumularea de
produse toxice provenind din activitatile industriale si urbane. Evaluarea calitatii solurilor consta in
identificarea si caracterizarea factorilor care limiteaza capacitatea productiva a acestora.

Regiunea Centru se caracterizeaza printr-un invelis variat de sol.

Tn judetul Mures, situatia se prezinta astfel:

- Soluri degradate ca urmare a depozitarii necorespunzatoare a deseurilor industriale - cca 20 ha.

- Terenuri afectate de eroziune - cca.60.000 ha.

- Alunecari de teren - cca.30 ha.

- Terenuri degradate Tn urma extrageri de nisip si balast - cca 32 ha.

Presiuni ale unor factori asupra starii de calitate a solurilor

Aspecte deosebit de importante in ceea ce priveste impactul activitatilor din agricultura asupra starii
factorilor de mediu se refera la utilizarea ingrasamintelor chimice si naturale si a pesticidelor. Se
poate mentiona si efectul negativ al pasunatului excesiv, pe areale limitate, care conduce totusi la
efecte negative asupra florei si implicit a solului.

ingrasamintele chimice

Utilizarea excesiva a ingrasamintelor chimice conduce la cresterea semnificativa a nivelului de
nutrienti si metale grele in mediul inconjurator. Dintre nutrienti, azotul si fosforul creaza cele mai mari
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probleme. Compusii azotului contribuie la acidifierea solului, aerului si apei, precum si la efectul de
sera si la deprecierea stratului de ozon. De asemenea, patrunderea unor compusi ai azotului in apele
subterane si de suprafata poate, in anumite concentratii, sa contribuie la eutrofizarea apelor de
suprafata.

Ingrdsamintele naturale

In ceea ce priveste ingrasdmintele naturale, desi acestea creaza efecte negative asupra mediului cu
mult mai mici fata de cele artificiale, trebuie de asemenea utilizate controlat Tn anumite limite mai ales
in scopul reducerii volumului de fosfati transferafi in mediul inconjurator.

Pesticide

Pesticidele sunt substante a caror utilizare este periculoasa pentru mediu. Ele sunt toxice chiar in
cantitati mici si, Tn general, nu numai pentru organismele pentru care au fost create sa le distruga.
Prin utilizarea lor in agricultura, ele pot avea un puternic impact negativ asupra surselor de apa de
suprafati si subterane. Tn ultimii ani se constatd o scidere semnificativd a cantititii de pesticide
utilizate Tn agricultura.

Starea padurilor

In Regiunea Centru, 25,3% din suprafata padurilor este afectatd de fenomenul de defoliere (fatd de
33,8% la nivel de tara), judetele cele mai afectate fiind Harghita (40,0%), Covasna (31,8%) si Sibiu
(31,3%). Fata de aceasta situatie se impune efectuarea unor lucrari de depistare si prognoza a bolilor
si daunatorilor.

Influenta omului asupra padurii este in general negativa, manifestandu-se prin nerespectarea
legislatiei silvice si de mediu privind taierile de arbori, amenajarea locurilor de campare, colectarea si
transportarea deseurilor menajere in locuri stabilite de organele competente, aprinderea focurilor etc.
Starea de sanatate a padurilor din Regiunea Centru pe anul 2004 a fost buna. Principalii parametrii
evaluati la starea de sanatate a padurilor (defolierea-decolorarea frunzisului coroanelor arborilor i
vatamarile datorate actiunilor diferitilor factori biotici si abiotici asupra padurilor) prezinta diferente
nesemnificative fata de anul 2003. Pentru tinerea sub control a situatiei, s-au luat masuri de evacuare
a materialului lemnos infestat din paduri si s-au amplificat masurile de combatere.

Impactul silviculturii asupra naturii si mediului

Actualele tendinte ale silviculturii la nivelul Regiunii Centru sunt acelea de a constitui paduri de
interes social destinate colectivitatilor umane. Aceasta tendinta este impusa de ritmul accelerat al
dezvoltarii industriale ca urmare directa asupra degradarii mediului Tnconjurator. Aceste paduri vor fi
delimitate dupa criterii functionale si amenajate ca paduri-parc, paduri de agrement, rezervatii
forestiere pentru diferite obiective sociale etc. Masurile de constituire vizeaza atat pregatirea,
transformarea si specializarea padurilor existente, cat si crearea unor noi paduri in jurul localitatilor.
Fata de zonele de contact ale suprafetelor de intravilan cu padurile adiacente s-au propus culoare de
protectie mentinute ca spatii verzi si interfata intre mediul natural si cel construit.

Deseuri

Colectarea si transportul deseurilor

Sistemul de gestionare a deseurilor urbane si asimilabile este influentat de o serie de factori generali
si specifici. Dintre acestia cei mai importanti sunt: aria de acoperire cu servicii de salubritate,
cantitatea si compozitia deseurilor colectate care sunt in stricta dependenta cu

Marimea si caracterul localitatji, conditiile climatice si dezvoltarea economica.

Cea mai mare parte a deseurilor stradale este colectatd manual si mecanic cu mijloace rudimentare.
O problema a salubrizari strazilor este numarul insuficient de recipienti si cosuri de gunoi stradal
Serviciul de salubrizare este concesionat si nu prevede pana in prezent colectarea selectiva a
deseuirilor.

Prin PUG se propune colectarea selectiva a deseurilor menajere in pubele individuale si transportul la
un depozit zonal, cf. Planului Judetean de Gestiune a Deseurilor care va fi corelat cu Master Planul
Sistemului de Management Integrat al Desurilor in judetul Mures.

Planul Urbanistic General mai prevede urmatoarele masuri pentru gestionarea corecta a deseurilor in
toate zonele intravilanului:

- Implementarea sistemelor de colectare selectiva a desurilor menajere la generarea lor;

- Implementarea unui program de educatie a populatiei privind selectarea si gospodarirea desurilor
menajere.

Tratarea degseurilor in vederea valorificarii si eliminarii

Problemele care afecteazd asezarile umane sunt legate de salubritate si modul de colectare,
transport si depozitare a deseurilor menajere. Recuperarea si valorificarea deseurilor reprezinta o
prioritate aflata Tnaintea eliminarii prin depozitare, atat in reglementarile din Romania, cat si in cele
din U.E. Deseurile de ambalaje se regasesc in procent mare in cantitatea de deseuri municipale si
asimilabile generate si depozitate. In Regiunea Centru s-a pus un accent deosebit in anul 2004 pe
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recuperarea deseurilor de ambalaje reciclabile in special a ambalajelor de hartie si carton si a
ambalajelor din PET, prin colectarea selectiva a acestora la sursa prin amplasarea de containere
speciale in zonele aglomerate, cat si prin sortarea pe depozite.

Deseurile industriale

Deseurile industriale reprezintda o problema de importania deosebitd in toate judetele Regiunii
deoarece atat prin cantitatile produse, cat si datorita diversitatii compozitiei, ridica probleme deosebite
de management si, in special de depozitare definitiva. Un alt aspect cu repercusiuni remarcabile este
constituit de acumularea istorica a deseurilor industriale care cauzeaza un impact semnificativ asupra
factorilor de mediu.

in Regiunea Centru, datoritd activititilor industriei chimice, agriculturii, cantititle de deseuri
industriale produse in timp au o pondere de peste 85% din totalul deseurilor generate si depozitate.
Data fiind situatia prezentatd mai sus, este necesara amenajarea de rampe ecologice la nivelul
Regiunii, asigurdndu-se totodata si colectarea si transportul deseurilor menajere din mediul rural,
precum si infiintarea unui sistem de colectare selectiva a deseurilor recuperabile.

Pe baza analizei situatji existente propunem urmatoarele masuri:

* actiuni coordonate pentru conservarea si valorificarea resurselor
De apa, a bazinelor hidrografice;
eliminarea deversarilor apelor uzate necontrolat;
folosirea rationala a apei cu respectarea reglementarilor stabilite de
Organele de specialitate;

* Se interzice evacuarea, aruncarea sau injectarea apelor uzate, a deseurilor sau
produselor de orice fel, precum si desfasurarea activitatilor economice ce pot modifica
regimul de curgere sau de calitate a apelor;

* realizarea rampei de gunoi.

Terenurile degradate se vor ameliora prin lucrari specifice pe baza studiilor de specialitate.

* Malurile cursurilor de apa se vor amenaja si intretine pentru a preveni colmatarea sau
modificarea vitezei de curgere.

* De asemenea este important sa se planteze terenurile degradate pentru a preveni
alunecarea dar si pentru a crea zonele verzi necesare refacerii ozonului, pentru crearea
spatiilor pentru agrement, sport sau loisir. Zona dealurilor se va planta atat pentru
consolidare a solului, cat si pentru refacere peisagistica, agrementare vizuala si reabilitare
urbana.

* Se vor diminua pana la eliminare, sursele de poluare emise de grajdurile de animale, de
catre cimitire.

* Se vor proteja zonele de captare a resurselor de apa potabila, dar si perimetrele statiilor
de epurare.

*

3.11 Reglementari urbanistice
Planul urbanistic general stabileste prin zonificare activitatea dominanta si optima a fiecarui teritoriu
din intravilan, in contextul dezvoltarii acestora fara interferente stanjenitoare cu vecinitatile.

Conceptul global ce a stat la baza propunerilor facute este cel al favorizarii dezvoltarii
durabile, tip de dezvoltare care satisface nevoile generatiilor prezente fara a compromite posibilitatea
generatiilor viitoare de a-si satisface propriile nevoii. Totodata acest tip de dezvoltare se bazeaza pe
conceperea responsabila a unui mediu construit, sanatos, (pe baza utilizarii eficiente a resurselor si a
principiilor de dezvoltare ecologice).

Pe baza analizei critice a situatiei existente si studiind disfunctionalitafile se propun o serie de
interventii si reglementari in teritoriu. Cea mai importanta este reglementarea destinatiei tuturor
terenurilor din localitate sub forma zonificarii functionale.

Zonele au fost subimpartite in unitati teritoriale de referin{a (subzone ce cuprind terenuri cu parametri
comuni din punct de vedere al intocmirii requlamentului local de urbanism).

La stabilirea intravilanului s-a urmarit cuprinderea tuturor zonelor functionale existente precum si a
suprafetelor destinate pentru dezvoltari pe termen scurt si mediu.

Pentru realizarea unor obiective de utilitate publica a dezvoltarilor in zone fara trame stradale
si echipamente edilitare se prevede necesitatea elaborarii unor studii in conditiile stabilite de legislatia
n vigoare
Organizarea urbanistica, parametrii conformarii constructiilor, regimul de Tnaltime, modul de utilizare a
terenului, POT si CUT, configurarea arhitecturala (materiale si tipologie a construirii) trebuie sa fie
corelate cu cele existente Tn mod traditional pentru a pastra si a dezvolta creativ specificul localitatilor.
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Aceste valori, stabilite pe zone functionale se gasesc in REGULAMENT, care este parte componenta
a documetatiei PUG..

3.12 Obiective de utilitate publica

Dotarile existente trebuiesc Tmbunatatite si divesificate, insotite de o crestere a parametrilor
de calitate pana la nivel de expresivitate arhitecturala Un accent special trebuie pus pe reabilitarea
spatiilor publice - amenajarea zonelor centrale, renovarea fatadelor cladirilor cu impact arhitectural,
amenajarea de spatii publice pentru activitati traditionale specifice zonei. Vor trebuie diversificate si
dezvoltate dotarile comerciale si de servicii.

Deasemenea de prima urgenta este dezvoltarea si imbunatatirea retelelor stradale, executia
unor lucrari de echipare tehnico-edilitara, realizarea sistemului integrat de colectare diferentiata a
deseurilor din gospodarii, a iluminatului public, lucrari de utilitate publica, ele servind nevoilor
populatiei.

STRATEGIA DE DEZVOLTARE SPATIALA A MUNICIPIULUI TARGU-
MURES

VIZIUNEA DEZVOLTARII

Reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Targu Mures propune un concept de
dezvoltare a orasului pe termen mediu (2030) si lung (2040), integrand aspecte privind dezvoltarea
spatiala, economica, infrastructurala, cu valorificarea atuu-rilor sale derivate din specificul natural,
istoric si cultural ale orasului, acordand totodata atentie problemelor sociale si de mediu. Scopul
Planului Urbanistic General este, deci, de a garanta coerenta dezvoltarii teritoriului urban pe termen
mediu si lung.

Ideea coerentei mediului - ce include atat ariile construite cat si spatiile libere deschise - deriva din
mostenirea culturala europeana si reprezinta fundamentul prezentei dar si viitoarei colaborari pentru
orasele din tarile Uniunii Europene.

Cresterea importantei calitatii mediului deriva din:
- Influenta mostenirii urbane si arhitecturale europene
- Impactul nevoii sociale pentru mediu imbunatatit

- Cerintele dezvoltarii durabile

Calitatea spatiilor publice, a peisajului si arhitecturii au o influentd importantd asupra calitatii vietii si
solicitd adoptarea unei viziuni integrate asupra dezvoltarii asupra aspectelor sale economice,
sociale, ecologice si culturale prin cooperarea in acest scop a elementelor ce compun sistemele
administrative si politice, precum si a reprezentantilor societatii civile si sectorului privat.

Municipiul Targu Mures este un centru de convergenta si traditie multiculturala, situat la intalnirea
diferitelor zone si trasee, cu vocatie de gazda, atractiv pentru afaceri, evenimente, turism,
invatamant, cercetare.

Fuziunea intre diferitele functiuni traditionale si functiunile noi, potentate de capitalul cultural, stiintific,
economic si financiar, aflate in sinergie, trebuie s conlucreze astfel incat, impreuna cu aportul de
teritoriu si potential uman din zona periurbana, sa realizeze saltul calitativ spre dezvoltare durabila si
rezilienta.

Unul dintre atuu-rile majore ale orasului Targu Mures il reprezinta locuitorii sai, inovativi si deschisi
mediului de afaceri, pregatiti sa valorifice un context favorabil.

Prevederile strategiei pe termen mediu si lung servesc drept baza de date comuna pentru
organismele implicate in politicile urbane, oferind informatii legate de modelele de dezvoltare
individuala, precum si pentru domenii speciale, programe sectoriale si finantarea proiectelor.

Propunerile Planului Urbanistic General si ale Strategiei de Dezvoltare au in vedere:

- constituirea unui suport pentru definirea identitatii orasului,
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- crearea de instrumente de lucru pentru dezvoltari viitoare Tn scopul asigurarii coerentei
spatiale si functionale,

- promovarea comunicdrii ca suport pentru coerenta deciziilor tuturor celor angrenati in
procesul de dezvoltare.

Strategia de dezvoltare include in acelasi timp viziunea legata de identitatea municipiului
Targu-Mures.

Sintagma de “oras multicultural” propusa pentru aceasta etapa a dezvoltarii sintetizeaza cumulul de
caracteristici si potentialitate menite sa se sprijine si sa orienteze dezvoltarea sa pe termen mediu si
lung.

Viziunea dezvoltarii include scenarii adaptabile prin strategie in cazul concret al municipiului
Targu-Mures.

1. Orasul este compact, are o forma urbana mixta, foloseste suprafetele de teren eficient, modurile
dominante de transport fiind cele pietonale, pentru biciclisti si transportul public, protejeaza mediul
inconjurator, biodiversitatea si arealele destinate producerii de alimente.

2. Mediul inconjurator natural penetreaza spatiul urban Tmbratisandu-I, timp in care orasul cu
Tmprejurimile lui furnizeaza in proportie importanta necesarul de alimente. Agricultura urbana va fi
practicata Tn fiecare spatiu disponibil iar cladirile vor fi “inverzite”. Orasul verde va fi o adevarata oaza
pentru pietoni si biciclisti.

3. Actuala infrastructura rutiera va pierde treptat din importanta in favoarea tranzitului, a infrastructurii
pietonale sau pentru biciclisti cu accente deosebite pentru calea ferata reabilitata, suport al viitorului
tren urban metropolitan.

4.Se va apela extensiv la tehnologii avansate aplicate mediului Tnconjurator pentru administrarea
apei, energiei, deseurilor; sistemul orasenesc de sprijinire a calitatii vietii devine un sistem inchis.
Acest lucru devine important pentru modul in care sunt proiectate folosinte compacte si mixte pentru
densitati sporite deoarece va trebui alocat spatiu pentru acest sistem de “sprijin al calitatii vietii”.

5. Orasul istoric central si sub-centrele orasului sunt centre umane n care se accentueaza interdictia
accesului autovehiculelor si a circulatiei rutiere, care absorb Tn mare masura avantul imobiliar si de
ocupare a fortei de munca.

6. Orasul dispune de un spatiu public de calitate deosebita care se exprima prin cultura publica,
comunitate, echitate si o buna administrare. Spatiul public dezvoltat ca o retea include intreg sistemul
de tranzit si mediul inconjurator asociat acestuia. Aceasta contribuie Tn mod esential la apelarea la
alte mijloace de transport decat automobilul, creaza spatii locuibile si limiteaza rezervele excesive
alocate infrastructurii auto si a efectelor nocive ale acesteia asupra calitaiii vietii urbane.

7. Structura fizica si designul urban al orasului, Tn special al spatiilor publice, este usor de decriptat,
permeabild, robusta, variata, bogatd, potrivita si personalizata nevoilor umane, incurajeaza mersul pe
jos sau pe bicicleta.

8. Performanta economica a orasului si crearea de noi locuri de munca este maximizata atat prin
inovatie, creativitate, si unicitate a patrimoniului natural local, cultura si istorie cat si printr-o calitate
superioara a mediului Tnconjurator si a celui social, a spatiilor publice urbane. Aceasta permite
modificarea funciiunilor de transport de la cele de mai lunga distanta pentru navetism sau in alte
scopuri in trasee aferente spatiului urban si periurban mai usor de intretinut si gestionat.

9. Planificarea in viitor a orasului reprezinta o dezbatere vizionara si un proces decizional si nu un
proces computerizat de prevedere si furnizare. Vechea paradigma de a prevedea ce volum de trafic
vor genera urmatorii ani si cate drumuri vor fi necesare pentru a-l prelua va fi schimbata intr-un
proces dus de comunitati de identificare a sistemelor de transport durabile si a muncii duse pas cu
pas Tn scopul atingerii viziunii unui transport ecologic.

10. Toate luarile de decizii sunt bazate pe considerente de durabilitate, sociale, economice, de mediu
si culturale, precum si pe principii orientate spre forme urbane compacte.

Astfel de procese decizionale sunt democratice, inclusive, puternice si generatoare de speranta. in
anul 2040 se creaza o societate care este mult mai participativa si mai descentralizata in luarea
deciziilor sale critice, fixata fiind intr-un cadru general de durabilitate.
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PRINCIPIILE URBANISMULUI INTELIGENT

Principiile ce sustin straregia de dezvoltare spatiala, reprezinta principiile “urbanismului inteligent” si
ele se regasesc in conceptual de dezvoltare pe termen mediu si lung:
1. Integrarea regionala;

. Echilibrul cu natura;

. Echilibrul cu traditja;

. Sistem de transport echilibrat;

. Tehnologie adecvata, competitivitate;

. Eficienta;

. Matricea de oportunitatj;

. Convietuirea n spatiul urban care cunoaste o ierarhizare a conceptului spatial adaptata
nevoilor individului si societatii (spatiul pentru individ, spatiul pentru prietenie, spatiul pentru
proprietari-cetateni, locul pentru vecinatati, spatiul pentru comunitati, locul pentru domeniul
public);

9. Scara umana;
10. Integritate institutionala;

ONO U WN

Un plan conceptual trebuie sa contina principiile unei viziuni integrate.
Gruparea acestor principii va defini sistemul de valori care sta la baza strategiei pe termen mediu si
lung:
- Eficienta si functionalitatea (orasul trebuie sa asigure conditii de inaltd calitate pentru
rezidenti si intreprinzatori in viata de fiecare zi)
- Convivialitatea (conservarea si dezvoltarea diversitatii culturale a individualitatii, promovarea
calitatii mediului natural si construit)
- Solidaritate-echitate — reducerea tensiunilor sociale rezultate din prezenta categoriilor
defavorizate, adaptarea spatiului urban si a functiunilor sale, nevoilor diversificate ale
cetatenilor sai.

OBIECTIVE PRIORITARE ALE STRATEGIEI DE DEZVOLTARE
SPATIALA A MUNICIPIULUI TARGU-MURES

RELATII iN TERITORIU

Obiectivul nr.1

- Extinderea si consolidarea rolului de pol regional al municipiului Targu-Mures asupra intregii
zone periurbane, prin distributia activitatilor in acord cu potentialele locale si prin modernizarea
retelelor de comunicatie si transport;

Obiectivul nr. 2

- Structurarea functiunilor urbane in scopul conlucrarii cu inelul 1 si 2 a teritoriului periurban
pentru optimizarea si diversificarea acestora care sa deserveasca o populatie considerata pe
ansamblu;

PROFIL DEZVOLTARE ECONOMICA

Obiectivul nr.1

- Profilarea si dezvoltarea mun. Targu-Mures ca centru universitar de cercetare si promovare a
sanatatii, de dezvoltare IT, logistica, centru de servicii, turism, afaceri, cultura, comunicare;

Obiectivul nr.2
- Protejarea si valorificarea potentialului uman, cultural si de mediu pentru cresterea atractivitatii
orasului pentr uturism si imbunatatirea calitatii vietii;

Obiectivul nr.3
- Mentinerea si modernizarea profilului de productie industriala (inalta tehnologie), logisticasi
transport;

CADRU CONSTRUIT
Obiectivul nr. 1
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- Atenuarea dezechilibrului spatial dat de concentrarea activitatilor pe axa traditional istorica
nord-estsud-vest, reechilibrarea distributiei functiunilor prin dezvoltarea de axe si legaturi
suplimentare, cu prioritate pentru valorificarea raului Mures si rezolvarea unui sistem echilibrat
de circulatii.

Obiectivul nr.2
- Valorificarea, conservarea si protejarea fondului construit valoros si a peisajului cultural ca
factor al dezvoltarii si al identitatii teritoriale.

Obiectivul nr.3
- Reabilitarea si asigurarea calitatii locuirii Tn diferitele zone de locuit (locuinte colective, locuinte
individuale, locuinte in conditii speciale de construibilitate, alte tipuri de locuinte.

Obiectivul nr.4
- Asigurarea necesarului de suprafete pentru locuinie noi, cu prioritate in zone aflate in
proximitatea orasului si in vecinatatea unor elemente naturale cu potential de agrement.

CIRCULATIE Sl TRANSPORT

Obiectivul nr.1
- Optimizarea sistemelor de circulatie globale, intermodale, cu componentele lor internationala,
nationald, regionala, zonala, localg;

Obiectivul nr.2
- Modernizarea, eficientizarea si extinderea sistemului de circulatie urbana ca suport pentru
schema spatial propusa;

ECHIPARE EDILITARA

Obiectivul nr.1
- Dezvoltarea de programe pentru surse de energii regenerabile, neconventionale;

Obiectivul nr.2
- Modernizarea si eficientizarea retelelor edilitare existente;

Obiectivul nr.3
- Asigurarea echiparii edilitare pentru zonele de urbanizare;

PROTECTIA MEDIULUI

Obiectivul nr.1
- Protejarea habitatelor naturale valoroase si a cadrului natural (ape, paduri)

Obiectivul nr.2
- Protectia si conservarea zonelor naturale in sensul mentinerii biodiversitatii si valorificarii
durabile a resurselor naturale.

Obiectivul nr.3
- Protejarea si reabilitarea spatiilor verzi din interiorul cartierelor de locuinte colective, a altor
zone orasenesti;

Obiectivul nr.4
- Reabilitare si creare de noi zone verzi in scopul satisfacerii necesarului de spatii verzi raportat
la numarul de locuitori;

Obiectivul nr.5

- Reducerea emisiilor si a factorilor de poluare, precum si prevenirea potentialelo riscuri naturale
sau tehnologice;

196



PLANUL URBANISTIC GENERAL —-INSTRUMENT DE PLANIFICARE
OPERATIONALA-STRATEGII DE DEZVOLTARE

Legea urbanismului in forma actuala prevede: Planul urbanistic general are atat caracter director si
strategic, cat si caracter de reglementare si reprezinta principalul instrument de planificare
operationala, constituind baza legala pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare.
Reglementarile continute in documentatia PUG au rolul de a sprijini aplicarea strategiei in scopul
atingerii obiectivelor stabilite pe termen scurt, mediu si lung.

Planul Urbanistic General cuprinde reglementari pe termen scurt, la nivelul intregii

Unitati administrativ — teritoriale de baza cu privire la:

- Stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan in relatie cu teritoriul administrativ al localitatii;

- Stabilirea modului de utilizare a terenurilor din intravilan;

- Zonificarea functionala in corelatie cu organizarea retelei de circulatie si cu dezvoltarea
infrastructurii tehnico - edilitara;

- Delimitarea zonelor afectate de servituti publice;

- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare;

- Stabilirea zonelor protejate si de protectie a monumentelor istorice si a siturilor arheologice reperate;
- Zonele care au instituite un regim special de protectie prevazut in legislatia in vigoare;

- Formele de proprietate si circulatia juridica a terenurilor;

- Precizarea conditiilor de amplasare si conformare a volumelor construite, amenajate si plantate;

- Zonele de risc natural delimitate si declarate astfel, conform legii, precum si la masurile specifice
privind prevenirea si atenuarea riscurilor, utilizarea terenurilor si realizarea constructiilor in aceste
zone.

- Zone de risc datorate unor depozitari istorice de deseuri.

Planul urbanistic general cuprinde prevederi pe termen mediu si lung cu privire la:

- Evolutia in perspectiva a localitatji;

- Directiile de dezvoltare functionala in teritoriu;

- Traseele coridoarelor de circulatie si de echipare prevazute in planurile de amenajare a teritoriului
national, zonal si judetean;

- Zonele de risc natural delimitate si declarate astfel, conform legii, precum si la masurile specifice
privind prevenirea si atenuarea riscurilor, utilizarea terenurilor si realizarea constructiilor in aceste
zone.

- Lista principalelor proiecte de dezvoltare si restructurare;

- Stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie temporara si definitiva de construire;

- Delimitarea zonelor n care se preconizeaza operatiuni urbanistice de regenerare urbana.

Planul urbanistic general se elaboreaza in baza strategiei de dezvoltare a localitatii si se coreleaza cu
bugetul si programele de investiti publice ale localitatii, in vederea implementarii prevederilor
obiectivelor de utilitate publica.

Prin Planul urbanistic general se identifica zone pentru care se pot institui reglementari ce nu pot fi
modificate prin planuri urbanistice zonale sau planuri urbanistice de detaliu si de la care nu se pot
acorda derogari. Aceste reglementari se formuleaza cu claritate in Regulamentul local de urbanism
aferent Planului urbanistic general.

LISTA DE PROIECTE FUNDAMENTATA PE DIRECTIILE DE
DEZVOLTARE STABILITE PRIN DOCUMENTATIA DE
REACTUALIZARE PUG TARGU MURES SI iN BAZA
NECESITATILOR URBANISTICE IDENTIFICATE LA

NIVELUL MUNICIPIULUI iN ACORD CU NOILE TENDINTE
LA NIVEL EUROPEAN

1. Plan local de peisaj
Planul va propune solutii de amenajare peisagistica a spatiului public si privat, integrand
toate componentele de peisagistica: plantatii, modurile de circulatie - rutiera, feroviara,
pietonald, biciclete/trotinete - gestionarea locald a apei pluviale, iluminatul public si
arhitectural, mobilier urban, etc. Planul se adreseaza:
e Coridoarelor de circulatie - rutiera, pietonala, cu biciclete/trotinete
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e Coridoarelor verzi cu circulatie alternativa

e Zonelor construite protejate

e Zonelor de locuire, in special celor zonelor noi si a zonelor cu conditii speciale

de construibilitate — terenuri in panta si densitati mici
e Zonelor de locuinte colective, in special celor cu densitati mari, aflate in
ansambluri construite Thainte de anii 1990

Va identifica zone/locatii cu potential de crestere a suprafetei de spatiu verde, va stabili
reguli de amenajare si va propune solutii pentru amenajrea spatiilor din jurul blocurilor
de locuinte de amenajare, tipuri de vegetatie utilizate in functie de situatie, aliniamente
stradale si relationarea lor cu pistele de biciclete si circulatiile pietonale, facilitati pentru
deplasarea persoanelor cu deficiente fizice, recomandari pentru amenajarea parcarilor,
utilizarea materialelor si tehnologiilor ecologice, recomandari pentru tipuri de mobilier
urban utilizat in spatiul public, amenajarea intersectiilor si a trecerilor de pietoni,
Tmprejmuiri, iluminatul arhitectural, etc.
Planul local de peisaj va fi corelat cu diverse strategii si planuri aprobate la nivelul
Municipiului Targu Mures, cum ar fi: Planul Urbanistic General, Planul de Mobilitate
Urbana Durabila, Planul Urbanistic Zonal al Zonei Construite Protejate, cu Harta de
Zgomot, cu Planul de Adaptare la Schimbari Climatice, Planul de Actiune pentru
Energie Durabild si va tine cont de legislatia si directiile de dezoltare stabilite la nivel
european
Reabilitarea zonei centrale
Amenajare coridoare verzi cu circulatie alternativa in lungul cursurilor de ape
Proiectele cuprind amenajarea de circulatii pietonale, piste pentru biciclete/ trotinete,
aliniamente de arbori si spatii verzi, amenajari peisagere in lungul unor cursuri de apa:
debarcader, sporturi nautice, promenadd, echitatie, eventual reconstructii ecologice,
dupa caz in parteneriat cu UAT-rile Tnvecinate

a. Malurile Muresului
b. Malurile Poclosului
c. Paraul Budiul

d. Péaraul Cocos

e. Paraul Besa

f.

Paraul Voiniceni (in parteneriat cu Zona Metropolitana Targu Mures)
Amenajare coridoare verzi in spatiul accesibil al fondului forestier
Proiectul presupune amenajarea n parteneriat cu UAT-uri din zona periurbana a unor
trasee de promenada si pentru biciclete, cu respectarea legislatiei in vigoare - fara ATV-
uri sau alte mijloace motorizate:

a. Sangeorgiu — Padurea Tirgu Mures — Padurea Livezeni - amenajare trasee

turistice
b. Padurea Stejaris — trasee pentru intretinere patrimoniu Romgaz (accese catre
sonde)

Reamenajare traseu pietonal si pentru biciclete/trotinete intre Parcul Municipal,
Hipodrom si Complexul de agrement si sport Muresul - Canalul Turbinei — Aleea
Carpati cu subtraversare pe aceeasi parte a turbinei
Amenajare coridor major pentru circulatia alternativa — pietoni, biciclete, trotinete - intre
cartierele Tudor Vladimirescu si Dambu Pietros, polul de turism, agrement si sport
Parcul Municipal si Piata de zi Cuza Voda, utilizdnd axa data de strazile: Buday Nagy
Antal, Stefan cel Mare, Bolyai, Bartok Bela, Cuza Voda
Reamenajarea circulatiei alternative — pietoni, biciclete, trotinete — a zonei din
vecinatatea Pietei Teatrului, delimitatda de strazile Piata Teatrului, Bartok Bela,
Calarasilor, Aurel Filimon
Reamenajarea circulatiei pietonale si cu biciclete / trotinete in zona medicala -str. Mihai
Viteazu, str. Gheorghe Marinescu
Reamenajare zona de turism, agrement si sport Parcul Municipal - Hipodrom

a. Amenajare zona verde cu acces nelimitat pietoni si biciclete/ trotinete pentru
interconectare cu zona de agrement a Hipodromului, cu malul Muresului si cu
alte coridoare de circulatie alternativa (cel dinspre Weekend si cel dinspre Piata
de zi de pe str. Cuza Voda)
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10. Amenajare nod intermodal in zona Garii Centrale — parcare publica de tip Parc&Ride,
statie majora pentru transport public / autogara, parcare si pista biciclete, zone
pietonale

11. Amenajare nod intermodal Gara Mica

12. Reamenajare Piata Armatei ca piata urbané si nod intermodal

13. Achizitie terenuri si construire parcuri logistice/ parcuri tehnologice in parteneriat public-
privat pentru infiinfare zone de dezvoltare economica in zona Mureseni, intre
Azomures, zona serelor, zona de penetratie a autostrazii, avand in vedere potentialul
de centru logistic existent la nivelul municipiului bazat de conexiuni de mobilitate Tn
teritoriu (cale ferata, autostrazi, aeroport) bune siin dezvoltare

14. Construire echipamente si dotéri publice in zonele nou construite:

a. parc pe str. Remetea,

b. centru de cartier cu dotari si echipamente (scoald, gradinita, etc.) in zona
locuintelor colective din vecinatatea traseului strazii colectoare propuse si
strazilor Pomilor si Marului

PLAN DE ACTIUNE PENTRU IMPLEMENTAREA
INVESTITIILOR PUBLICE

Planul de actiune pentru implementarea investitiilor publice se regaseste in ANEXA aferenta.
Lista de proiecte se implementeaza, se monitorizeaza si poate fi revizuita conform prioritatilor
administratiei publice locale.

4. CONCLUZII, MASURI IN CONTINUARE

Documentatia Planului Urbanistic General, in conditiile perioadei parcursa de societatea romaneasca,
in prezent reprezinta un instrument de gestionare a crizei functional-relationale (echilibrare a
dezechilibrelor) si in acelasi timp un instrument care sa permitd administratiei locale indeplinirea
functiei de management urban, atributia administratiei locale ce se exercita in scopul obfinerii calitatii
vietii Tn conditiile dezvoltarii urbane durabile.

Desigur conditiile economice concrete permit abordarea si rezolvarea unui unui numar relativ restrans
de probleme sectoriale, legislatia Tn curs de modificare intr-un ritm extrem de rapid fiind un factor Tn
plus care ingreuneaza gospodarirea eficienta a resurselor (terenul, energia, apa, construciiile, etc).
Fiind o modalitate de expresie a intentiilor de viitor ale comunitatii, planul urbanistic general trebuie sa
ofere o imagine globala care permite comunitatii locale sa ia decizii sectoriale mai ales in domenii
care exercita presiuni ce se cer solutionate), fara a bloca strategia globala, caile prin care se poate
accede la obiective pe termen mediu si lung.

Instrumentele puse la dispozitie prin PUG in acest caz sunt inventarierea zonelor ce necesita studii
aprofundate (PUD sau PUZ), restrictii temporare in zone rezervate unor operatiuni de anvergura
viitoare, coordonarea diferitelor strategii de urmat in domenii conexe (constructii, circulatie, protectia
mediului etc.).

Se poate spune ca acest instrument pus la dispozitia comunitatii locale pe o perioada de cca 10-15
ani, isi atinge scopul in masura in care politicile locale in viitor vor reusi aplicarea consecventa a
catorva principii derivate din PUG:

* minimalizarea consumului de resurse;

maximalizarea reutilizarii;

utilizarea resurselor regenerabile si reciclabile;

protectia mediului natural;

crearea unui mediu sanatos, conservarea potentialului natural existent;

* urmarirea calitafii superioare in crearea mediului construit (conservarea energiei, crearea
confortului, calitatea imaginii).

Scopul final il reprezintd atingerea "modelului optimizat de dezvoltare urbana ", situatie in care
imaginea localitatii devine o emblema pentru fiecare locuitor pus in situatia de a-si lega noi radacini
ntr-o asezare si o istorie pe care in ultimele decenii ale secolului trecut o uitase.

Revine administratiei publice locale, sarcina de a solicita intocmirea de studii de specialitate, de a
gasi sursele de finantare pentru realizarea obiectivelor de utilitate publica, de a sprijini micii investitori
in intentia lor de dezvoltare sau promovare de noi investitii, de a urmari pas cu pas realizarea
acestora pana la finalizare.

% X% %

Intocmit,
Arh.Raus Adriana
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